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Создадим запасы
топлива

Для того, чтобы победить вра
га, необходимо работать в полную 
меру сил, крепить тыл—могучую 
опору фронта, повседневно накап
ливать стратегические ресурсы, 
экономно расходовать их. Сейчас, 
когда уральская магистраль го
товится к зиме, надо подумать 
прежде всего о топливных ресур
сах.

Бороться за экономию топлива— 
ДЦлг каждого патриота-железно
дорожника. Откликнувшись на 
призыв машинистов депо Сверд- 
ловск-пассажирская, паровозники 
дороги начали создавать зимний 
запас угля в каждом депо;, Ка- 
мышловские машинисты отложили 
в счет зимнего запаса 5214 тонн, 
машинисты депо Свердловск-пас- 
сажирская—4 тысячи тонн, тюмен
ские паровозники — 1514. Всего к 
началу сентября на дороге отло
жено в кагаты 14274 тонны угля. 
Успехи эти далеко недостаточны, 
так как, наряду с экономией, на
блюдается большой пережог уг
ля.'В то время, как одни—пе
редовые железнодорожники—бере
гут каждый килограмм угля, дру
гие не думают об этом.

На дороге попрежнему велики 
перйжоги угля. В этом повинны 
прежде всею сами паровозники. 
В каждом депс имеется большое 
количество машинистов, пережи
гающих топливо. Паррвозники ма
ло заботятся п теплотехническом 
состоянии локомотивов, не изуча
ют и не распространяют опыта пе
редовых механиков дороги, таких, 
как машинист-орденоносец тов. 
Ваганов, сэкономивший 29429 ки
лограммов угля, машинист депо 
Егоршино тов. Кочнев, машинист- 
орденоносец депо Сверддовск- 
сзртировочная той. Елисеев и 
другие. Пренебрежение передовы
ми методами работы приводит к 
тому, что отдельные машинисты 
допускают неправильную подачу 
угля и приготовление смесей, пе
регары, заносы изгарью дымогар
ный труб и т. д. В результате 
этоРо—большие пережоги топлива, 
что подчас сводит на-нет эконо
мию. Так, например, в депо Кузи
но сэкономили окало 62 тонн 
угля, а пережгли за. это же вре
мя более 79 тонн.

В неэкономном расходовании 
топлива, в его пережогах повин
ны и движенцы, которые нерацио
нально используют локомотивы, 
завышают оборот паровозов, за
держивают их на подходах

на зиму
станциям, на контрольных постах. 
Только в августе перепростои на 
подходах составили 41210 часов и 
дали перерасход топлива 1648 
тонн.

Можно привести немало фактов, 
свидетельствующих о том, что 
многие диспетчеры, неумело ре
гулируя движение поездов, спо
собствуют пережогам топлива на 
паровозах. Так, диспетчер Сверд
ловского отделения Горбунов в 
одн|о из дежурств задержал три 
паровоза в общей сложности на 
20 часов. Нетрудно подсчитать 
сколько было сожжено угля на 
этих паровозах.

Каждый движенец, составитель, 
диспетчер, дежурный по бтанции 
должен твердо помнить Об эконо
мии угля, не забывать о том, что 
пережог угля есть преступление 
перед родиной.

Специальный приказ наркома 
обязывает нас встретить вторую 
военную зиму с запасом топлива 
на каждом участке дороги, но 
топливные запасы нужно созда
вать не только за счет экономии 
угля, но и за счет применения 
местных видов топлива). Следует 
окончательно разрешить вопрос 
об использовании угля подосинов- 
ских копей. Это даст возмож
ность значительно сэкономить 
столь необходимый родине куз
нецкий уголь и перевести весь 
парк егоршинских паровозов на 
местные угли.

Необходимо всячески поддержи
вать инициативу железнодорож
ников, применяющих вместо угля 
топливные отходы, наладить бри
кетирование опилок для отопления 
паровозов.

Создание топливных запасов — 
дело чести всех железнодорожни
ков. Для этого необходимо ис
пользовать все: экономить уголь 
на паровозах, быстро продвигать 
поезда, применять отходы топли
ва, /и, /наконец, перейти на отоп
ление паровозов подосиновским 
углем.

Без создания топливных запа
сов невозможна отличная подго
товка к военной зиме. Вступив в 
предоктябрьское социалистическое 
соревнование, железнодорожники 
должны разрешить одну из важ
нейших задач—-сэкономить столь
ко топлива, чтобы обеспечить бес
перебойную работу локомотивного 
парка дороги в зимних условиях, 
—а, значит, обеспечить четкое 
продвижение поездов по сталь-

к I ним путям уральской магистрали.

От Советского Информбюро
Из вечернего сообщения 20 сентября?Стечение 20 сентября наши войска вели ожесточенные бои с противником в районе Сталин

града и в районе Моздока. На других фронтах существенных изменений не произошло.За истекшую неделю, с 13 но 19 сентября ‘включительно, в воздушных боях, на аэродромах и огнем зенитной артиллерии уничтожено 310 немецких самолетов. Наши потери за это же время- 205 самолетов.Маш корабль в Черном море потопил миноносец противника.
♦ ♦ ♦За 19 сентября частями нашей авиации на различных участках фронта уничтожено или повреж

дало 10 немецких танков, до 60 автомашин с войсками и грузами, взорван склад боеприпасов, подавлен огонь 6 батарей полевой и зенитной артиллерии, рассеяно и частью истреблено до 4 рот пехоты противника.
♦ ♦ ♦В районе Моздока продолжались ожесточенные бои. Наши конники истребили до роты пехоты и уничтожили 12 автомашин противника. 1На другом , участке до сотни немецких танков атаковали советские оборонительные рубежи. Наши бойцы отразили натиск врага, подбили и сожгли 18 танков и истребили свыше 200 немецких автоматчиков.

Предоктябрьское социалистическое соревнованиеВстретим XXV годовщину Октября новыми производственными победами
Приведем путь 

в отличное 
состояние

Дневник соревнования 
движенцев

Путейцы Свердловской дистанции в новогоднем письме товарищу Сталину взяли обязательство к XXV годовщине Октябрьской революции привести ,в отличное состояние все километры пути, обеспечить бесперебойный пропуск поездов с установленной скоростью, к 20 сентября закончить планово - предупредительный ремонт главного и станционных путей.На прошедших по дистанции предоктябрьских митингах путейцы решили до 1 октября завершить весь средний ремонт пути и полностью подготовить к зиме все свое хозяйство. В предоктябрьском сфейпованиц коллективы всех околотков дистанции . усилили борьбу за отличные километры. Планово - предупредительный ремонт завершен досрочнр: главного пути 1 сентября и станционных— 10. Своими силами проводится средний ремонт. Путейцы 1 и 3 околотков с/ами ремонтируют два пути. Работы по ремонту подходят к концу: осталась лишь заправка балласта. Заканчиваются работы и на других участках.По результатам социалистического соревнования за первую декаду сентября впереди идет 9-й околоток, где дорожным мастером тов. Топоркф. На 10 с/еитября коллектив околотка выполнил месячный план летних работ на 75 процентов.
ВКЛАД СТРЕЛОЧНИКА 

ТОВ. ЦИБИНА
Деятельно готовится к зиме 

-стрелочник раз’езда Флюс Нико
лай Ларионович Цибйн. В свобод
ное от дежурства время он помо
гает путейцам >в заготовке мате
риала. Заготовив поделочную дре
весину в полосе отвода, т. Цибин 
вытесал 11 переводных брусьев, 
а также березовые кряжи для из
готовления 150 типовых накладок 
и 60 черенков к костыльным мо
лоткам. Заготовленные т. Циби- 
■ным переводные брусья уложены 
в путь. Сейчас Николай Ларионо
вич взял обязательство загото
вить еще целый комплект пере
водных брусьев—43 штуки, и при
ступил к этой работе.

МИЗЕВ — заместитель началь
ника дистанции пути Сверд- 
ловск-сортировочная по полит
части. , ,

Первое место заняло Надеждинское отделение.Я выполнившее задание по поездной работе на 72,5 проц., по погрузке—на 112,8 проц., по выгрузке— 
сентября на 91,2 проц, и снизившее рабочий парк на 215 вагонов.Улучшило свои показатели Кузинокюе отделение. Кузинцы полностью сдам поезда на Пермскую1 дорогу по станции Шаля и выполнили задание по погрузке на 150 проц.Попрежнему отстает Тагильское отделение. Сорвав передачу местного груза на соседние отделения, тагильчане выполнили задание по выгрузк/е всего лишь на 57 проц, и не обеспечили выполнения регулировочного задания. За срыв регулировочного задания на последнее место по дороге отнесено Свердловское отделение.Служба движения за последние дни ослабила руководство социалистическим соревнованием. Начатое в первых числах сентября ежедневное подведение итогов соревнования с оценкой работы отделений и передовых смен сведено к голой статистике. Работники распорядительного отдела службы не'выступают организаторами боевого ^соревнования За улучшение поездной работы. Ежедневный учет работы передовых диспетчеров и дежурных по станции в служб» прекращен.Нет боевого соревнования и в самом распорядительном отделе. Дежурный помощник начальника распорядительного отдела тов. Жежерин пытался развернуть сор ейнованпе в своей смене за выполнение норм сдачи поездй по станциям Дружинине , Шаля. Ук- тус. Но он не получил поддержки со стороны' других командиров.
ЗАДАНИЕ ПО ПРИЕМУ И СДАЧЕ
В ночь на 18 сентября смена 

дежурного по станции Вагай тов. 
Фомина перевыполнила задание 
по приему и сдаче поездов на 
Омскую дорогу. Обработка нечет
ных транзитных поездов произво
дилась в минимальное время 10— 
12 минут.
* Отлично работали оператор тов. 

Кунгурова, осмотрщики вагонов во 
главе с тов. Лизуновым, ©писчики

ПОЕЗДОВ ПЕРЕВЫПОЛНЕНО 
тт Денисова, Каратаева, Поликар- 
пова, стрелочники тт. Бобрикова, 
Шкунова, Константинов, дежур
ный по депо тов. Каменский.

Главный кондуктор Тюменского 
резерва т. Сандыко через 15 ми
нут после прибытия отправился в 
обратный рейс с другим поездом.

К. ЩЕРБАКОВ—инженер До
ма техники.

Составитель-двухсотник станции Свердловск-сортировочная, «р- 
деноносец Николай ФЕТИСОВ за работой.

Фото Д. Шаевич.

Паспорта готовности к зиле— 
вагонникам Свердловск-пассажпрская

Коллектив вагонного участка 
Свердловск-паасажнрская во все
оружии встречает вторую воен
ную зиму. По-хозяйски используя 
местные ресурсы, он раньше сро
ка провел плановый ремонт ста
ночного силового оборудования, 
зданий автоконтрольного пункта 
и концепропиточной, отеплил 
служебные помещения.

Строжайшая экономия позволи
ла вагонному участку заготовить 
на зиму 31,6 тонны смазки. Сво
ими силами коллектив построил 
мастерские для капитального ре
монта приборов автотормозного 
хозяйства, отремонтировал воз
душную сеть, компрессоры, Испы
тательные столы. Руководители 
дороги выдали коллективу участ
ка паспорт.готовности к зиме с 
оценкой «хорошо».

Отмечены лучшие люди участ
ка. Инструктору буксосмазочного

хозяйства тов. Газдовскому, сле
сарю-инструментальщику т. Пи- 
личеНу. бригадиру цеха безотце- 
почного ремонта тов. Кузнецову 
выдано денежное вознаграждение 
в размере месячного заработка. 
Начальник автоконтрольного пунк
та тов. СадакоЖ кочегар т. Шу
милов, печник тов. Соснин, плот
ник тов. Игитов, слесарь тов. 
Исаков также получили денежные 
премии.

Благодарность с занесением в 
личное дело получили начальник 
вагонного участка тов. Косиков, 
секретарь партбюро тов. Кузне
цов, слесарь тов Маточкин, бри
гадир концепропиточного цеха 
тов. Марков, токарь тов. Аксенов 
и другие.

19 сентября на митинге началь
ник вагонной службы тов. Ха- 
хаев вручил коллективу вагонни
ков паспорта готовности к зиме.

— Мы не допустим ни оджвй 
задержки поездов, еще раз тщя- 
тельно пересмотрим свое хозяй
ство. Поможем родине отбросить 
врага от Сталинграда, разгромить 
и выгнать его с нашей священной 
земли, — оказал, принимая пас
порт, начальник вагонного участ
ка тов. Косиков.

Затем он передал паспорта го
товности к зиме коллективам 
(двух цехов: буксосмазочного и 
автотормозного. Получая награду, 
они поклялись работать еще луч
ше, без устали, не жалея сил.

Последним слово держал секре
тарь партбюро тов. Кузнецов. Он 
заявил:.

— Не'подведем фронт в суро
вое зимнее время. Удержим крас
ное знамя Государственного Ко
митета Обороны, встретим вели
кую годовщину Октября новыми 
првцзводетвенными успехами!



Повседневно экономить уголь,
использовать все ресурсы— 

долг каждого железнодорожника
Завышенный оборот паровозов— 

основная причина пережога топлива
ПерёЦовые люди уральской ма- 

гиетрари по-боевому борются за 
.экономию угля, создают зимний 
запас топлива с тем, чтобы в су
ровое время года дорога бвопере- 
б'йЙб1 Снабжала предприятия 
Уфййб, й-фронт всем необходимым 
для разгрома врага. Но есть и 
тдрие, которые продолжают пре
ступно. .растранжиривать уголь, 
тормозят создание зимнего запа
са, ' приибсят громадный ущерб 
гос.ударству.

Попрежнему основной причиной 
п«1ре^ор^[-.-топлива на дороге яв- 
ляется 'завышенный оборот паро
возов' При чем в этом виновны в 
оДНн’ай&вЬй’ степени паровозники 
и Двййвйды. Ежесуточно локомо- 
тивы простаивают сотни часов 
прд т^хдаческими операциями, в 
ожиданий работы, на станщион- 
ныхп‘тракционных путях, проме
жуточных станциях и экипировоч
ных!'нункТах. Ежесуточно эти про
стои фиксируются во всевозмож
ных отчетах, сводках, докладах, 
но нцктр,еще до сих пор не по- 
йЧс "Ответственности за это со 
нс'ёй11 'йф'дгостью военного вре
мени.

ЧУо^МЙЧйУЦге выполнить на до
роге' .норму; оборота паровозов 
только за <6дни- сутки? Это значит 
непроизводительно сжечь десят
ки тонн угля, пустить на ветер 
тысячи. д^лей государственных 
средств...',,

Возьмем. :для примера одни сут
ки сентября. Только на контроль
ной гюсх^кдакомотивы простбя- 
лй‘л138'пар6возочасов, чем был 
причиняя убыток государству в 
5244 рубля, а самое главное—бы
ло излишне; затрачено 414 чело
веко-часов и допущен пережог 
более 3 тысяч килограммов угля. 
На подходах же паровозы про
стояли 1070 часов, чем был при
чине^ колоссальный убыток — 
40600 рублей, излишне затрачено 
3200 человекочасов и выброшено 
на ветер 24610 килограммов ус
ловного тощшва!

-Такой завышенный оборот па
ровозов в эти сутки произошел 
главным образом за счет решаю
щих участков дороги — Шаля, 
Дружинине, Свердловск. Вагай, 
Тюмень. В Свёрдлрвске 55 паро
возов простояли 369 часов, пере

жгли 8487 килограммов условного 
топлива, в Вагае пережог соста
вил 7406 и в Шале — 3818 кило
граммов.

Характерна в этом отношении 
работа Тюменского депо за эти же 
сутки. Общий простой паровозов 
сверх нормы по депо составил 
224 часа. Это привело к убытку в 
8736 рублей. Пережог топлива со
ставил более 5 тонн в условном 
исчислении. Кроме того, паровозы 
этого же депо простояли на про
межуточных станциях сверх нор
мы 278 часов, что составляет 
убыток в 10842 рубля, а пережог 
пополнился еще шестью тоннами 
условного топлива. Плюс ко все
му этому простой паровозов по 
неготовности составов на стан
ции Тюмень—48 часов; убыток со
ставил 1872 рубля, и допущен пе
режог более одной тонны услов
ного топлива.

Приказ № 58 начальника доро
ги требует от паровозников и дви
женцев коренным образом улуч
шить оборот паровозов — этот 
универсальный показатель рабо
ты дороги. Позор начальнику 
Камышловского паровозного от
деления Смердову, его заместите
лю Малышеву, 'начальнику отде
ления движения Миронову, на
чальнику Тагильского паровозно
го отделения Покидько за пре
ступное отношение к обороту па
ровозов, к экономий топлива.

Каждый начальник отделения, 
диспетчер, дежурный по депо и 
станции, машинист, составитель, 
цу^еец и вагонник должен спро
сить себя, достаточно ли он осо
знал все великое значение угля в 
дни войны, что он сделал, чтобы 
организовать ускоренный оборот 
Паровозов и не допускать пере
жога хотя бы одного кило
грамма «черного золота», чем он 
помог созданию зимнего топлив
ного запаса на дороге?

Экономить уголь, использовать 
его только с максимальной поль
зой для родины — святой долг, 
святая обязанность каждого ра
ботника нашей дороги.

Ф. КАРТАШЕВ - начальник 
контрольно - инспекторской 
группы при начальнике до- 
доги.
Б. ДОЛИНОВ — (корц «Пу
тевки»),

Первые дни работы литейного цеха
Коллектив вагонного участка 

Свердловск-сортировочная, поста- 
впв перед собой задачу освобо
дить государство от лишней за
боты по снабжению деталями и 
запасным,7 частями, построил на 
станции Дружинине чугуно-стале- 
лиТе'ЙЗЙйШцА. 1

Коллектив вагонников, руково
димый начальником вагоноремонт
ного пункта тов. Поповым, на
чальником « тов. Ворошило
вым, широко метбльзуя внутрен
ние [ 8еС'^йСЬ1мй'1 возможности, по
строил,цех, ,в сжатые, сроки. Боль
шую, .помощь вагонникам оказали 
начальник паровозного депо тов. 
Хлюпин, мастер-строитель этого 
же депо т. Лобанов, зам. началь
ника электросташши Бородин, 
э.тсктромоятёр тщ; .Сизов,

Одновременно с,,^рдрм строи
тельства из числа 'вновь приня
тых чернорабочих "и' молодых де
вушек ' ГОТОВИЛИСЬ формовщики, 
вагранщики, шишкари и мастера. 
Они учйлйсЬЧйовым профессиям в 
дорожных й территориальных ли
тейных ЦеХах. е где проходили 
практику НОД руководством ОПЫТ
НЫХ мастеров. За это время было 
обучено 12 формовщиков1, 2 шйш- 
карй, 3 вагранщика, 1!мастер.

Первой' продушией цеха были 
тО^моВйЫё Ц 'кблбдки, сигнальные 
держании, ручки концевых и тор

мозных кранов. Все они пошли в 
йимний запас.

Большим затруднением в нор
мальной работе цеха в настоящее 
время является отсутствие плано
вого снабжения цеха коксом и чу
гуном, огнеупорными кирпичам 
и глиной. К недостаткам работы 
относится наличие большого ко
личества брака и больших лит
ников, составляющих в отдельные 
дни 35 процентов продукции; ма
лое снятие литья с квадратного 
метра площади формовочной зем
ли, низкая производительность 
труда рабочего, высокая стои
мость продукции, отсутствие ла
бораторий не дают возможности 
точно выявить причины брака, со
стояния формовочной земли и т. д.

Коллектив цеха, 5осваивая новое 
производство, по-боевому устра
няя все недостатки, обязался 
пустить в эксплоатацию бессеме
ровский конвертор для получения 
стальных изделий и обеспечить 
два вагонных, участка полностью 
всем чугунным литьев, освоив до 
32 наименований деталей и за
пасных частей. Превратим литей
ный цех нашего участка в кузни
цу продукции для зимнего за
паса.

А. ЦИКУНОВ—начальник ва
гонного участка Свердловск- 
сортировочная.
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Симфония грядущей победы
Контрольно-маршрутную 

марку—на все станции
Для того, чтобы полностью 

обеспечить безопасность движения 
поездов, свести на нет случаи 
приема поездов на занятые пу
ти, необходимо ввести на каждой 
станции контрольно - маршрут
ную марку. Эта марка представ
ляет собой металлическую до
щечку, на которой вытиснено на
именование станции, номер стре
лочного района или поста и но
мер приемного пути. Для каждого 
приемного пути заготовляется не
сколько марок (5—6), в зависимо
сти от частоты движения.

Для хранения контрольных ма
рок в будках входных стрелочных 
постов устанавливаются неболь
шие шкафы с двумя отделениями.

В верхнем отделении на крюч
ках с надписью соответствующих 
путей приема размещаются неис
пользованные марки. Ключ от это
го отделения хранится у старше
го стрелочника. В нижнем отде
лении хранятся использованные 
марки, куда они вкладываются 
через особое отверстие. Ключ от 
нижнего отделения находится у 
начальника станции.

Когда дежурный по станции пе
ред приемом поезда дает старшим 
стрелочникам распоряжение — 
проверить свободность намечен- 
кого для приема поезда пути, 
они извлекают из верхних отде
лений контрольные марки этого 
пути, проходят навстречу друг 
ДРУГУ, устанавливая свободность 
пути, и обмениваются контроль
ными марками. Приготовив марш
рут приема поезда, они опускают 
марки в нижние отделения шка
фов и докладывают дежурному по 
станции о свободное™ пути и го
товности маршрута.

Начальник станции или его за
меститель не реже двух раз в 
сутки производят обмен марками 
между стрелочными постами. Изы
мая использованные марки, они 
производят записи в соответ
ствующем журнале.

Марка облегчает контроль за 
проверкой свободности путей и 
заставляет командиров станции 
повседневно заниматься вопроса
ми безопасного следования поез
дов.

На Егоршинском отделении кон
трольно-маршрутная марка вво
дилась. Однако при этом было 
допущено несколько существен
ных ошибок. На входных стрелоч
ных постах установили только 
по одной марке, что исключало 
в!сяк}ую возможность контроля.

Необходимо внедрить контроль
но-маршрутную марку на все 
станции.

КРОТОВ ревизор по учету 
Егоршинского 'отделения.

Мощный поток звуков разли
вается все шире. Громче и гром
че становится звуковая волна. 
Кажется, . достигнут последний 
предел звучания оркестра, но на
пряжение продолжает возрастать...

... Это осажденный Ленинград. 
Один за другим рушатся оглущи- 
тельные бронированные удары в 
богатырскую гру-дь великого го
рода. Море огня, тысячи тонн ме
талла. Враг ломятся в ворота не
приступной балтийской -крепости. 
В звуках исключительной силы 
воплотил композитор всю ярость 
врага и гордое непоколебимое му
жество ленинградцев, бешеный на
тиск ожесточившегося хищника и 
непоколебимую стойкость оборо
ны. Величественно звучит тема 
сокрушающего ответного. сопро
тивления ленинградцев и суро
вый реквием памяти героев, по
гибших за родину.

7 симфония Шостаковича—пре
краснейшее произведение мировой 
музыки.

В грозные дни блокады, в об
становке тяжелых лишений, под 
грохот артиллерийской канонады, 
композитор, отрываясь от нот для 
очередной вахты на крыше в ка

честве пожарника, творил в люби
мом Ленинграде свое дивное про
изведение, вдохновленное предви
дением грядущей победы. «Рабо
тая над симфонией—пишет Шо
стакович,—я думал о величии на
шего народа, о его героизме, о 
лучших идеалах человечества, о 
прекрасных качествах человека, о 
нашей прекрасной природе, о гу
манизме, о красоте. Во имя всего 
этого мы ведем жестокую борьбу».

Грандиозен финал симфонии? В 
нем светлая вера в торжество ра
зума, культуры, свободы, в непо
бедимость советской страны.

В будущем многотомнике исто
рии Отечественной войны золоты
ми буквами будет вписана глава 
о беспримерном героизме ленин
градцев. И в этой главе—бес
смертной, поистине гениальной 
страницей будет звучать суровая 
музыка 7 симфонии Шостаковича, 
крупнейшего памятника советско
го искусства, рожденного в же
стокой битве с фашизмом.

Симфонию Шостаковича' вос
полнении государственного сим
фонического оркестра Союза ССР 
должен прослушать каждый.

Е. САРАПУЛОВА.

Своевременно вывезти с полей 
овощи и картофель

Неудовлетворительно налажена 
перевозка обильного урожая ово
щей и картофеля на нашей доро
ге. Несмотря на многочисленные 
приказы начальника дороги и 
специальный приказ наркома о 
том, что ответственность за вы
возку овощей на отделениях ле
жит на политотделах, многие на
чальники политотделов не зайи- 
маются этим, под разными пред
логами отказываются помочь в 
организации перевозки овощей. 
Так политотделы Егоршинского и 
Тюменского отделений до сих пор 
не мобилизовали имеющиеся ма
шины и, в результате, тонны ово
щей лежат невывезенными на 
полях. В Тюменском совхозе, 'на
пример, до сих пор не вывезено 
180 тонн картофеля и 80 тонн 
капусты.

В Ачинском и Красноуфим
ском районах лежат тонны ово
щей и картофеля, заготовленные 
для железнодорожников Сверд
ловского узла, а начальник паро
возного депо тов. Перекалькжий и 
директор школы мастеров социа
листического труда тов. Нестеров I 
до сих пор не предоставили маши-1

ны для перевозки хотя по 
приказу начальника дороги они 
обязаны были это сделать.

Многие хозяйственники явно 
пренебрегают приказами началь
ника дороги в отношении изго
товления тары для закладки ово
щей. Рдд организаций, в том чис
ле Дорстрой (начальник т. Мура
шов), служба пути (начальник 
тов. Зотов), жилищный отдел (на
чальник т. Таганов) обязаны были 
к 15 сентября изготовить 20 ча
нов для засолки капусты1, но ни 
оДий чан еще не готов.

Медленно идет заготовка и за
кладка овощей и картофеля. На 
14 сентября заложено картофеля 
только 45 процентов и 22 процен
та овощей. Руководители Транс- 
торгпита тт. Шнюков и Таранен
ко считают это в порядке вещей: 
«К этому времени,—говорят они, 
—заложить больше нельзя».

Если и дальше дело пойдет 
кимц темпами, то неминуемо' по
вторится история прошлого года, 
когда закладку овощей затянули 
до поздней осени.

С. домнич.

Пьеса „Русские люди" на сцене 
самодеятельного театра

1780 рублей 
экономии

Путовой обходчик 6 околотка 
Кузинской дистанции пути тов. 
И. Саврулин содержит свой кило
метр в -отличном состоянии, соб
ственными средствами ремонти
рует; путевое хозяйство.

Тов. Саврулин отремонтировал 
500 шпал, сэкономив 1500 руб
лей. Сам изыскал средства и от
ремонтировал путевую будку: по
чинил пол, привел .в; порядок 
|плиту и печь, оштукатурил сте
ны. Путеобходчик-лунинец собрал 
350 костылей, годных для рено
вации, сэкономив на этом 81 
рубль.

Всего тов. Саврулин сэкономил 
1748 рублей.

Ф. СТУПНИКОВ.

С большим успехом выступает 
в узловом клубе, станции Дружи- 
пино коллектив ■ художественной 
самодеятельности железнодорож
ников под руководством тов. Мы- 
закова.

Горячим одобрением была встре
чена пьеса «Русские люди» К. Си

монова. Зрители высоко оценили 
игру дежурного по депо т. Бай
кова, исполнившего роль Глобы, 
зав. производством столовой Ще- 
котову, выступившей в роли же
ны Харитонова.

В. НИЧКОВ — председатель 
Свердловского райпрофсонф,

Садовод-мичуринец
Егоршинские железнодорожни

ки хорошо знают сад мичуринца- 
пенсионера Дмитрия Ефимовича 
Горбунова.

Уральская осень, а в саду цве
тут японский шиповник, яблоня, 
«ранет желтый», зеленеют кипа
рис, белая акация, декоративный 
Виноград, на отяжелевших ябло
невых ветках ’ наливаются плоды 
«встлужанки», краснеет барбарис. 
В тени листьев доспевают кабач
ки, помидоры, огромные тыквы:

В этом году тов. Горбунов снял

уже более 2 пудов яблок, 323 
стакана малины, 69 стаканов ма
ку, около тысячи огурцов, много 
алтайской смородины, картофеля, 
репы, брюквы. .

Очень часто к мичуринцу при
ходят экскурсии школьников, за 
советом идут колхозники сосед
них со станцией деревень, желез
нодорожники. За два года т. Гор
бунов вырастил и раздал более 
100 тысяч корней рассады.

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.
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