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ЦЕНА 10 КОП.

Поднять темпы выгрузки— боевая 

задача железнодорожников  

Уральской магистрали!

Выгрузке— 
военные темпы

Перед железнодорожниками на
шей дороги поставлена боевая 
конкретная задача: поднять тем
пы выгрузки, привести в норму 
рабочий парк вагонов, создать все 
условия для нормальной работы 
дороги.

Важнейшая на Урале маги
страль не выполняет государст
венного плана перевозок. Проис
ходит эта вследствие того, что на 
дороге плохо развозится местный 
груз, не организована как следует 
вы грузка. Особенно это относится 
к трем отделениям—Свердловско
му, Тагильскому и Надеждинскому, 
где сейчас скопилось огромное 
количество вагонов, далеко пре
вышающее установленные нормы-

17 августа было характерными 
сутками для работы Тагильского  
отделения (начальник т. Мальги- 
нов). В этот день здесь развезли 
немногим больше половины запла
нированного к развозу местного 
груза. Мало того, большая часть 
вагонов, поданных к фронтам вы
грузки , до сих пор стоит на под’- 
ездных путях промышленных пред
приятий.

Не справляется с планом раз
воза местного груза  и Свердлов
ское отделение (начальник т. Ко- 
рецкий). За последние два—три 
дня оно не доставило к фронтам 

х_ыгрузки сотни вагонов.
Надо прямо сказать, что на до

роге не используются все возмож
ности для организации нормаль
ной грузовой работы. Это видно 
хотя бы из того, как планируется 
развоз местного груза.

По намеченному 17 августа  
плану Тагильское отделение дол
жно было передать Свердловску 
140 вагонов с местным грузом из 
имеющихся 643. Почему 140? Не
известно. План оказался явно за
ниженным. Ибо за 12 часов из 
Тагила в Свердловск было от
правлено более 200 вагонов. Зна
чит за сутки  можно было пере
дать не 140 вагонов, а значитель
но больше.

Почему же у нас плохо органи
зована грузовая работа, почему 
до сих пор не идет она темпами 
военного времени? Дело в том, 
что на дороге нет борьбы за ус 
корение оборота вагона. 8  этом 
главное. Между железнодорожни
ками и клиентурой нет пока н уж 
ных деловых взаимоотношений, 
единого технологического процес
са. На том же Тагильском отделе
нии можно было организовать 
скоростную разгрузку вагонов, 
прибывших 17 августа в адрес 
Куйбышевского завода. Железно
дорожники не сделали этого. А 
ведь не так давно они еще раз 
подтвердили свой договор на со
циалистическое соревнование с 
металлургами Тагила. Хорошее 
слово пора подкрепить боевым 
делом. Об этом должны помнить 
стахановцы и командиры отделе
ния, партийные организации и 
прежде всего Тагильский полит
отдел, где начальником тов. Глу
щенко.

Последний приказ наркома, от
носящийся непосредственно к на
шей дороге, обязывает нас, же
лезнодорожников уральской маги
страли, быстрее подавать вагоны  
к фронтам выгрузки, быстрее вы
гружать. своевременно еьшэдить 
составы, освобождать дорогу от 
излишнего парка вагонов. С этой 
задачей необходимо справиться в 
кратчайший срок. Нужно всемер- 

-**но бороться за под’ем работы до
роги, помнить, что наша маги
страль, обслуживающая крупней
шие промышленные предприятия 
связывает Урал—кузницу оружия, 
с фронтами великой Отечествен
ной войны.

Быстро развозить местный груз
С к о р о с т н а я  

в ы гр у зка
На раз‘езд Воиновка на-днях 

прибыло 17 полувагонов балласта. 
Чтобы быстрее выгрузить балласт и 
ускорить оборот вагонов, на выгруз
ку вышли всѳ рабочие 4 околотка 
пути и домохозяйки. Организованно 
по-боевому они взялись за дело. Ва
гоны были разгружены за час 24 
минуты и выведены с разъезда.

КЕДОМОВНЫЙ — дежурный 
по станции.

З а  нулевой 
остаток вагонов 
под выгрузкой

Передовые люди станции Шарташ, 
соревнуясь друг с другом, не раз 
добивались нулевого остатка ваго
нов под выгрузкой к 1 8  часам.

Так было и 13 августа. Смена 
грузового диспетчера тов. Чудино
ва своевременно выгрузила все ва
гоны. От лично работали, быстро 
расставляй на фронты выгрувки 
груженые вагоны, составитель тов. 
Удахин, сцепщик т. Усенков, тес
ную связь держали е клиентурой, 
своевременно сообщая о количестве 
подаваемых вагонов и̂ о грузах в 
них весовщики тт. Оѳнина и Тана- 
кина.

Однако в последующие дни стан
ция не сумела обеспечить такую лее 
четкую грузовую работу вследствие 
того, что была нарушена производ
ственная дружба с клиентурой 
Железнодорожники Шарташа могут 
и должны иметь нулевой остаток 
вагонов под вцгрузкой в каждое 
дежурство, как этого требует по
следний приказ наркома.

Нет контроля за продвижением 
важнейших грузов

Трест Челябуголь в Чапаевске 
загрузил очень важным грузом ва
гон 538683, который должен был 
следовать на станцию Сѳрго-Уфа- 
лейскую. 26 июля вагон прибыл на 
станцию Бердяуш, а оттуда был 
направлен в Дружинино. Сюда же 
после продолжительных, но без
успешных поисков вагона, приехал 
представитель треста т. Медников. 
Вагона на станции не оказалось, и 
он получил справку: „Дана настоя
щая в том, что вагон прибыл с 
Южно-Уральской поездом № 1016 
1 июля и убыл на Свердловск-сор- 
тировочную 7 июля поездом ЛЬ 942. 
В вагоне по сдаточному списку 
числятся четыре отправки назначе
нием Н.-Тагил. НЧУ—Бекетов*.

Как же так? Вагон шел в Серго- 
Уфалейскую, а теперь направляется 
в Н.-Тагил. Тов. Медников выехал 
в Сортировочную и здесь он не 
нашел вагона, но эато получил 
справку: „Поезд № 942 прибывал 12 
часов 16 минут 8 июля, а вагона 
№ 638583 с этим поездом не прибы
вало. Вагон был поставлен в поезд 
Лй £06, но он овазалея отцепленным 
от этого поезда в Дружинино. Ваго
на в прибытии не было“ .

После второй безуспешной поезд
ки в Дружинино т. Медников обра
тился за помощью к начальнику 
группы розыска грузов при грузовой 
службе тов. Тимофеевой. По теле
фону она выяснила в Дружинино, 
что „вагон отправлен 7 июля поез
дом л» 942 в 15 часов—состав по
рожняковый, вагон стоит хвостовым 
и е ним рядом вагон № 546974“.

Снова сортировочная, и снова 
вместо вагона у т. Медникова справ
ка: „Поезд л» 942 прибыл в 12 ча
сов 10 минут 8 июля, но вагона с 
этим поездом не было. 9 июля при
бывал поезд № 942 в 13 часов 20 
минут. С этим поездом в прибытии 
тоже нет“ .

Тогда т. Медников решил обра
титься к заместителю начальника 
Свердловского политотдела т. Фиш-

бейн, надеясь, что здесь ему помо
гут, а не ограничатся выдачей спра
вок. Однако он ошибся. Вместо 
справки т. Медников получил запис
ку на имя начальника станции: „Тов. 
Иванов, необходимо проверить, где 
дѳлся очень важный груз. Совер
шенно непонятно, почему ваш ап
парат дает разноречивые справки, 
а вагона не найдут".

Можно было бы еще привести не
сколько справок, отметок на дубли
кате о том, что вагона не значится, 
что он отправлен с таким-то поез
дом то в Тагил, то в Тюмень; можно 
было бы пропутешествовать в без
успешных поисках вместе с т. Мед- 
никовым снова на сортировочную, 
Н.-Тагил, Смычку, в управление до
роги и т. д. Но, нам кажется, при
веденных примеров достаточно. 
Вагон с важным грузом до сих пор 
не найден. Случайно ли это? Нет, 
не случайно.

Ва нашей дороге многие руково 
дители станций, работники грузовой 
службы и службы движения при 
выкли к тому, что вагоны с важны
ми грузами продвигаются с чере
пашьей скоростью, „теряются" п 
никто за это не несет ответствен 
ности. Так получилось и с этим 
вагоном, который е о т  уже около 
месяца не может попасть к месту 
назначения. Такова жр участь мно
гих багажных вагонов, которые 
скопились сейчас на станции Сверд
ловск-пассажирская.

Более 7 дней простаивают в ожи
дании подачи под выгрузку вагоны 
№№ 469, 387659 и 402638, а в них 
очень важные грузы, требующие 
немедленного отправления. Более 
месяца ждет отправления вагон 
№ 880329, следующий в Верхнюю 
Салду.

Быстро грузить, выгруясать и 
продвигать без задержек каждый 
вагой, а особенно с важными, подчас 
оборонными грузами, такова обя
занность движенцев и грузовых ра
ботников дороги. Д. БОРИСОВ.

П л а н ы  и д е л а
Было это 17 августа. Начинались 

новые сутки. В радиостудии управ
ления дороги заседали руководители 
служб движения, грузовой, дежур
ные помощники начальника распо
рядительного отдела.

На каждом отделении у селекто
ров сидели начальники отделений
движения, диспетчеры, линейные
помощники начальника грузовой
службы.

Речь шла о суточных планах 
грузовой работы. Старший диспетчер 
Свердловского отделения движения
тов. Палкин называл количество ва
гонов с местным грузом, которые надо 
было передать в этн сутки на Кузин- 
ское, Камышловское, Тагильское и 
Егоршинское отделения. Подобные со
общения делали руководители ІІадеж- 
динского, Тагильского и Егоршпн- 
ского отделений.

Планы составлены, оглашены, ут
верждены, занесены в графики.
Никто не возражал, никто не тре
бовал снижения пли увеличения 
ПЛ(ШсІ.

Прошла первая половина суток. 
Давайте, подведем итоги 12 часовой 
работы. Возьмем Свердловское отде
ление. Оно должно было передать 
на Кузинское отделение 49 вагонов 
местного груза, а передало...нп од
ного. На Камышловское отделение 
при наличии 92 вагонов местного 
груза было запланировано 90 ваго
нов, а передано лишь 2. Для Та
гильского отделения имелось 2381 
вагон, было запланировано 230 ва
гонов, а передано 55. На Егоршпн- 
ское отделение было запланировано 
все наличие вагонов— 230, а пере
дано 50. Не лучше выглядят пла
ны и на Надеждинском, Тагильском 
и Егоршинском отделениях. Дорога 
по передаче местного груза на от
деления за 12 часов выполнила 
план лишь на 30 процентов.

0 чем говорят эти цифры? Об 
исключительно безответственном от
ношении к планам.

Никто не анализирует плохой ра
боты. На вопрос— почему сорвано I

выполнение выгрузки, слышится 
одно и тоже: Свердловск не прини
мает, заводы плохо выгружают 
и т. д. Характерно, что все эти 
объективные причины вполне убеж
дают и зам. начальника службы 
движения т. Мельникова и началь
ника грузовой службы т. Николаева 
Никто из них не потрудился по-на
стоящему спросить ответ за срыв) 
государственного плана выгрузки. 
Прошло полсуток. Сработалп плохо, 
ну и ладно. Сутки прошли, началь
нику дороги доложили... и все в по
рядке. И так каждый день.

Когда же, наконец, руководители 
двух важнейших служб —движения 
и грузовой, прочувствуют, насколь
ко серьезно и важно для пашей до
роги выполнить указании народного 
комиссара— поднять выгрузку, сни
зить парк вагонов, дать возможность 
дороге нормально работать, справ
ляться с задачами военного времени.

А. К0БЕЦ.

От Советского 
Информбюро

Из вечернего сообщения 
18 августа

В течение 18 августа  наш и  
войска вели бои с противни
ком в районах юго-восточнее 
Клетская, северо-восточнее  
Котельниково, а такж е в рай
онах Пятигорск и Краснодар

І Іа  д р у ги х  уча стка х  фрон
та сущ ественны х изменений  
не произошло.

В районе юго-восточнее 
Клетской  наш и войска вели 
напряженные бэи с танками  
и пехотой противника. На 
участке Н -ского  соединения  
кр упн ы е  силы немцев переш 
ли в наступление. После кро
вопролитного боя, в ходе ко 
торого было уничтож ено 10 
нем ецких танков и до 800 ги т 
леровцев, наш и части отошли  
на новые оборонительные ру
бежи. На другом  участке  на
ш а стрелковая часть продол
жала вести бой с превосхо
дящ ими силами противника, 
вклинивш им ися в н а ш у обо
рону. Уничтожено 4 танка и 
до 700 немецких солдат и 
офицеров.

В ВЦСПС И НКПС
Опубликованы итоги Всесоюзного 

социалистического соревнования пред
приятий транспорта за июль.

Переходящие красные знамена Го
сударственного Комитета Обороны 
оставлены за коллективами вагон
ного участка Свердловск-пассажир- 
скал н Тюменской дистанцией пути. 
Переходящие красные знамена НКПС 
оставлены за Богдановнчской ди
станцией связи и паровозным депо 
Свердловск-пассажирская.

За образцовую работу в июле при
суждено переходящее красное знамя 
НКПС коллективу Свердловского 
злектродепо (начальник тов. Проку
ратов, секретарь партбюро тов. Пу
занов, председатель месткома тов. 
Чечурин). 1 I ;

К итогам Всесоюзного 
соревнования за июль
По итогам Всесоюзного социали

стического соревнования бригад про
мывочного ремонта за июль комплекс
ная бригада тов. Черепкѳ—депо 
Свердловск-пассажирская признана 
победителем и ей присвоено звание 
«Лучшая комплексная бригада»; це
ху под'емочного ремонта депо Сверд
ловск-сортировочная, где мастером 
тов. Клементьев— «Лучший цех нод‘- 
емки»; паровозной бригаде старшего 
машиниста депо Тюмень тов. Нете- 
сина присвоено звание «Лучшая 
паровозная бригада».

НКПС приветствует победителей 
в соревновании и выражает уверен
ность, что они добьются новых, еще 
более высоких, показателей.
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Д В И Ж Е Н И Е  П О Е З Д О В

Всемерно ускорять оборот вагонов
Поддерживайте почин Ф етисова, 

товарищи составители
В трудных условиях работает в 

эти дни станция Свердловск-сорти
ровочная. Здесь скопилось много 
местного груза, который нужно 
быстро развезти на станции в ы 
грузки.

Усложнилась в связи с перегруз
кой работа в парках формирования. 
Перед составителями встала задача: 
ускорить формирование поездов, во 
что бы то ии стало расшить стан
цию и этим ускорить пропуск по
ездов со всем необходимым для 
фронта.

Самоотверженно работает награж
денный орденом Ленина составитель 
Николай Григорьевич Фетисов. Каж
дую смену он дает по две нормы, 
вчетверо ускоряя формирование по
ездов. 12 августа он выполнил за
дание на 292 процента, затратив 
на формирование каждого поезда 
15,7 минуты.

От составителя-орденоносца не от
стают работающие с ним в одном 
парке составители тт. Шалин и 
Елисеев. С каждым днем повышает 
производительность труда передовой 
составитель тов. Жужгов.

Он формирует поезда, следующие на 
Казанскую дорогу, туда, на Запад, 
где в ожесточенных боях решается 
судьба нашей родины. В условиях 
забитого парка он каждую смену 
выполняет норму на 150—170 про
центов и сократил время формиро
вания до 32 минут вместо часа по 
норме.

Нарком тов. Хрулев поставил пе
ред коллективом нашей дороги бое
вую задачу: в кратчайший срок
развезти весь местный груз, высво
бодить порожняк, передать излиш
ний рабочий парк вагонов на дру
гие дороги и этим создать условия 
для ускоренного продвижения поез
дов. Решающая роль в этом принад
лежит составителям. Они должны 
всемерно ускорить формирование по
ездов, особенно с местным грузом, 
строго соблюдая план формирования.

. Товарищи составители, поддер
живайте почин составителя-ордено
носца тов. Фетисова, От вас зави
сит успех работы всей дороги, дело 
помощи фронту в дни напряженных 
боев с немецко-фашистскими ордами.

План формирования 
перевыполнен

В ночь за 14 августа смена де
журного по стапции Дружинино 
тов. Додрова перевыполнила зада
ние ію формированию поездов.

Составитель западного парка 
тов. Шерпшев, сцепщик тов. Шер
шней я машинист маінѳівровогб па
ровоза тов. Симонов выполнили 
заданиейа 160 процентов. На 150 
процентов выполнила норму брига
да составителя казанского парка 
Тов. Котеігова. Хорошо работали 
стрелочники тт. Малыгин Елисе
ев и Морозова,

Составительские бригаіды івзяли 
на себя обязательство еще быст
рее формировать и строго но гра
фику отправлять все поезда, этим 
ускорить доставку фронту всего 
необходимого для разгрома врага. 

А. ЧЕРЕДНИЧЕНКО —  ин
женер станции.

Тр,юе за
Составитель станции Смычка тов. 

Шалунов в начале августа стал 
работать одним паровозом в двух 
маневровых районах. Благодаря это
му в распоряжении станции допол
нительно оказались локомотив, паро
возная и составительская бригады. 
Следуя примеру тов. Шалунова, с ііи -  
счик тов. Русинова стала работать 
одна за двоих. Она быстро и четко 
оформляет документы.

12 августа ко мне обратилась 
списчик тов. Низкова.

—  Разрешите мне, товарищ на-

шестерых
ячальник, работать за двоих, 

справлюсь.
Й действительно тов. Низкова 

успешно справляется’ одна с работой, 
которую раньше выполняли двое. 
Видя, что Русинова и Низкова удвоили 
свои силы и энергию, работают по- 
фронтовому, списчик тов. Козырева 
обратилась ко мне с заявлением раз
решить ей работать одной за двоих. 
Теперь три списчика работают за 
шестерых.

КУЗИН—начальник станции 
Смычка.

Растет производительность труда

Задерж иваю т 
маршруты 

на 6— 8 дней

Подписывая полугодовой рапорт 
уральцев товарищу Сталиву, рабо
чие вагонного депо Смычка дали 
слово вождю: работать еще лучше, 
еще производительнее.

Вагонники с честью выполняют 
свое обязательство. Стахановец 
медник т. Хорошавин, маляры тт. 
Кайгородов, Дружинина, кузнеп 
т. Лимонов, котельщик Вылегжанин 
выполняют нормы на 400—550 проц, 

По-военному работает смена стар

шего осмотрщика вагонов комму
ниста т. Зуева. Осмотрщики этой 
смены тт. Путинцев, Гумедов, Рякин 
быстро, без задержки, проводят 
обработку составов, обеспечивая 
отправление поездов строго по гра
фику. Осмотрщики -автоматчики тт. 
Шатунов, Ларионов, Пикулев и сле
сарь т. Левшиа перевыполняют нор
мы и отправляют поезда с нулевой 
утечкой воздуха.

А. ГРАНКИН.

^  Наш кольцевой маршрут 
№ 619/620 организован по прика
зу Л? 705/Ц и должен регулярно 
точно по графику курсировать 
между Челябинском и Н. Тагилом. 
К маршруту. обслуживающему 
важнейшие промышленные пред
приятия, относятся не по-государ
ственному. В каждый рейс мы те
ряем по 6—8 суток вследствие 
больших простоев на станциях, 
на фронтах погрузки и выгрузки-

Недавно в Н.-Тагиле маршрут 
простоял 5 суток, но и после это
го не были приняты меры к его 
быстрейшему продвижению. Нас 
отправили сборным поездом- На 
станции Свердловск-сортировочная 
в северном парке поезд простоял 
еще сутки исключительно по ви
не диспетчера тов- Кузнецова.

— Поставлю в тупик—будете 
стоять.

И действительно маршрут рас
формировали, оставшиеся вагоны 
поставили в тупик, где они про
стояли еще 5 суток.

Такие антигосударственные по
ступки, как нч странно, остаются 
безнаказанными- Ктэ дал право 
т. Кузнецову не і -ы ч о ячи  гь при
каз № 705/Ц. задерживать продви
жение грузов, необходимых про
мышленным предприятиям Урала?

М И Ш КЕВЙ Ч — начальник 
маршрута.

Больше 
хозяйственной
инициативы

О тказаться от централизованно
го снабж ения запасны ми частями, 
инструментом, материалами, изы 
скать все на месте, максимально 
использовать внутренние ресурсы 
—таков долж ен бы ть девиз каж 
дого предприятия, каждой хозяй
ственной единицы в военное вре
мя-

Этому и было посвящено дорож
ное совещ ание кузнецов дистан
ционных путейских мастерских и 
околоточных кузниц, организо
ванное службой пути в  политот
делом дороги.

З а  время войны производствен
ные м астерские дистанций путл 
и околоточные кузницы сделали 
немало. К аж дая из них приобре
ла  известны й производственны й 
опыт п-о обеспечению путевого 
хозяйства инструментом и дета
лям и за  счет использования от
ходов.

Многое рассказал  о своей рабо
те кузнец 8 околотка Тюменской 
дистанции тов. Зуев1- Уже в 
течение пяти месяцев он не по
лучает никаких материалов, и  в 
то же вреьйі обеспечивает инст
рументом не только себя, а  в  со 
седние околотки.

Не мог остаться равнодушным 
стары й кадровик пенсионер т. Г у
сельников, когда увидел, уто пу
тейцы 6 околотка Кузинокой ди
станции работают- непригодным 
инструментом- Реш ил приложить 
он здесь свои хозяйские руки, н а
вести порядок. Оказалось, ч т о . нет 
кузницы- Пришлось начать снача
ла, Заново -оборудовал околоточ
ную кузницу, сам сделал горн. 
візялся  умелой рукоЦ за  молоток и 
стал  давать до 200 процентов-

Теперь околоток обеспечен пол
ностью не только нужным путевы м  
и слесарным инструментом, но д а 
же хозяйственной утварью . Ведра, 
чайники, фонари—все сделал ста
рый универсал, используя старье1 
и отходы материалов,

О большом производственном 
опыте рассказал  кузнец м астер
ских 2 дистанции пути т. Тата- 
ринов.

Итоги трехмесячных боев 
на советско-германском фронте

Кроме грубых поковок этот м а
стер делает более сложные д ета
ли. такие, которые не каждому, 
инструментальщ ику могут быть 
сподручны. Он освоил производ
ство американских спиральных 
сверл из стары х вагонных спи
ральны х пружин. Теперь дистан
ция получает нужные ей сверла 
в достаточном количестве.

(С 15 МАЯ ПО
Красная Армия вела и ведет ны

не в районе Воронежа, в излучине 
Дона и на Юге непрерывные кро
вопролитные бои против наступаю
щих немецко-фашистских войск. Эти 
бои носят крайне ожесточенный ха
рактер.

К началу лета германское коман
дование сосредоточило на южных 
участках фронта большое количество 
войск, тысячи танков и самолетов. 
Оно очистило под метелку многие 
гарнизоны во Франции, Бельгии, 
Голландии. Только за последние два 
месяца оттуда было переброшено на 
советско-германский фронт 22 диви- 
зпи, в том числе две танковых, не 
считая ранее переброшенных. В 
вассальных странах— в Италии, Ру
мынии, Венгрии, Словакии Гитлер 
мобилизовал до 70 дивизий и бригад, 
не считая финских войск на севере, 
и бросил их на советско-германскпй 
фронт. Действуя угрозой и подкупом, 
гитлеровцы вербуют также отряды 
из преступников и любителей чужо
го добра во Франции, в Бельгии, Да
нии, Голландии, Испании. Кроме 
того, гитлеровцы провели насиль
ственную мобилизацию в Польше и 
в Чехословакии. Собрав всю эту дань 
солдатами, а также подтянув все 
своп основные силы и резервы, нем
цы создали на южных участках 
значительный перевес в количестве 
войск и технике, серьезно потеснили 
наши войска я захватили ряд важ
ных для Советской страны районов 
и городов. Немецко-фашистские ок
купанты захватили в районе Дона и 
на .Кубани большую территорию и 
важные в промышленном отношении 
города-Ворошиловград,Новочеркасск, 
Шахты, Гостов, Армавир, Май
коп. Хотя большая часть населения 
занятых немцами районов была эва
куирована, хлеб и оборудование за
водов вывезены, а частично уничто
жены при отходе, Советский Союз 
понес за это время значительные 
материальные потери.

Несмотря на то, что противник 
ввел в бой все основные свои люд
ские резервы и огромное количество 
техники, наступательные операции 
немцев развивались только на Во
ронежском и Южном направлениях 
и при том значительно медленнее, 
чем это было в первый период вой
ны. Достаточно сказать, что на Во
ронежском участке немцы топчутся 
на месте вот уже полтора месяца, 
причем за последнее время на этом 
участке фронта местами инициативу 
взяли в руки советские войска. В 
излучине Дона в течение ряда не
дель Красная Армия отбивает бе
шеные атаки немецко-фашистских 
войск и перемалывает живую силу 
и технику противника и только на

Большую см екалку проявил он 
и в изготовлении пил Робелля, 
Само полотно готовится из м яг
кого м еталла и ничего Сложного не 
представляет. Вся хитрость в з а 
калке, в цем еатац, :и его. И этот 
сложный процесс освоил мастер 
кузнечного дела в~условяях своей 
мастерской-

Совещание вызвало большой ин
терес и много дало всему коллек
тиву кузнецов. На совещ ании при
нято письмо-обращение ко вкзем 
кузнецам  дороги-

75 АВГУСТА)
Юге немцам ценой величайших по- у  
терь удалось значительно продви
нуться вперед. Что же касается 
других фронтов, то немецкие войска 
не только не былп в состоянии ве
сти там наступательные операции, 
а, наоборот, активные боевые дейст
вия на Брянском, Западтц Кали
нинском и Северо-Западном фронтах 
ведут советские войска, истребляя 
в этих боях десятки тысяч немцев.

За истекшие месяцы ожесточен
ных боев на советско-германском 
фронте Красная Армия в упорных 
боях нанесла немецким, итальян
ским, румынским и венгерским за
хватническим войскам огремцый урон 
в людях и боевой технике'.

За три месяца активных боевых 
действий летом этого года, с 15 мая 
но 15 августа, немцы потеряли 
1250 тысяч солдат и офицеров, из 
них у-битымв не менее 480 тысяч.
Они потеряли, кроме того, 3390 тан
ков, до 4 тысяч орудий всех калиб
ров и но менее 4 тысяч самолетов.

Потери советских войск с 15 мая 
по 15 августа составляют: убитыми, 
ранеными и пропавшими без вести 
606 тысяч человек, 2240 танков, 
3162 орудия всех калибров, 2198 
самолетов.

Неуклюжими фальшивками и сме
хотворными измышлениями гитлеров
ская клика вновь пытается скрыть 
свои потери на советско-германском 
фронте. и

Набивши руку на фальшивках, 
гитлеровцы жонглируют головокружи
тельными лживыми цифрами. Так,
12 августа, с. г. немцы опублико
вали сообщение об итогах весенне
летних боев этого года. Гитлеровцы 
утверждают, что немецкие войска за 
этот период, якобы, взяли 1044241 
пленного, захватили или уничтожили 
10131 орудие, 6271 танк и 6056 
самолетов!

Опубликованные Совинформбюро 
фактические данные о потерях Крас
ной Армии начисто отметают лжи
вые сообщения гитлеровцев. Армии 
Гитлера и его союзников и Европе 
несут огромные потери. Именно этим 
и об’ясняется, почему немецкое ко
мандование несет такую несусветную 
чушь о советских потерях, тщатель
но скрывая в то же время потери 
своих собственных войск. Странное 
дело, советские потери гитлеровцы 
умудряются подсчитать до последнего 
человека, о своих же потерях, ко
торые им куда виднее, упорно мол- * 
чат,—как в рот воды набрали. А 
между тем, эти потери немцев за 
последние три месяца медленно, но 
неуклонно подготавливают почву для 
грядущего разгрома немецких войск.

Совинформбюро.

Об одном рационализаторском предложении
Обеспечение безопасности движе

ния поездов—важнейшая наша за
дача.

Рационализаторское предложение 
старшего инспектора начальника 
дороги т. Рубина об укладке петард 
на путях смежных с путем приема 
поезда как раз и рассчитано на 
усиление безопасности движения.

Руководители службы движения 
одобрили это предложение, более 
того, издали инструкцию и приказ 
за Л"» 39, в котором прямо говорится: 
^Предложение т. Рубина, подробно 
изложенное в прилагаемой инструк
ции, зародилось из опыта работни
ков станции Богданович и приме
няется на этой станции более 2 не
дель. Обсуждение этого предложе
ния нашло положительные отзывы,

как на станции Богданович, так и 
в службе движения». И далее:,При
менить в порядке опыта предложе
ние в практической работе на стан
циях Богданозич, Уктус, Бойцы*.

Это было 3 июля. Прошла полови
на августе, а на станциях Богдано
вич, Уктус и Бойцы до сих пор не 
получены ни приказ, ни инструкция. 
В чем же дело? В том, что руково
дители службы движения формально 
подошли к реализации ценного 
предложения. Написали приказ, под
робно изложили прилагаемую ин
струкцию и... с плеч долой. Фор
мально-бюрократическая история сц 
предложением продолжается.

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


