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С большевистской организованностью 
встретим вторую военную зиму 

на магистрали Урала.

Всемерно развивать 
мастную инициативу

— Нужно новое оборудование— 
посмотри, нельзя-ли его сделать у 
себя; нужен инструмент, нужны  
приспособления — подумай, нельзя 
ли их сделать на месте,—писала 
«Правда».

Механизировать труд,совершен
ствовать технологию производ
ства, всемерно использовать ме
стные ресурсы—таков долг каж 
дого стахановца, инженера, коман
дира.

Развивая инициативу, многое 
уже сделали наши передовые 
предприятия. Вслед за свердлов
скими паровозниками выступили 
паровозники депо Егоршино с 
предложением создать зимний за
пас деталей, запасных частей и 
материалов для под’емочного и 
промывочного ремонта локомоти
вов. Это предложение приобретает 
огромное значение, особенно сей
час, когда наша дорога ведет под
готовку к новей военной ураль
ской зиме.

Ш ироко использовать внутрен
ние ресурсы—вот к чему призы , 
вают нас паровозники Егоршино.

Развертывая подготовку к зиме, 
коллективы депо Надеждинск и 
Кушва также создают зимний за- 

V пас деталей, запасных частей и 
материалов. Так в Надеждинском 

'-депо создана специальная брига
да, изготовляющая и ремонтирую
щая в счет зимнего запаса крейц- 
копфные валики, подшипники всех 
систем и другие детали.

Многие коллективы вагонных 
участков, дистанций пути и свя
зи также начали создавать зим
ний запас деталей, инструментов, 
материалов, готовясь в суровое 
время года работать четко и бес
перебойно, как летом.

Сегодня мы публикуем рассказ о 
замечательной инициативе, прояв
ленной кузнецом Тюменской ди
станции тов. Зуевым, который за 
лето обеспечил материалами и 
инструментом ряд околотков своей 
дистанции. Нужно создать на до
роге как можно больше зуевских 
кузниц. Наш долг—освободить го 
сударство от необходимости забо
титься о снабжении наших пред
приятий деталями, запасными ча
стями, инструментом и материа
лами, которые мы можем сделать 
сами, без особых затрат. Для это
го у нас есть все. Надо только 
умело использовать имеющиеся 
возможности. Но не все еще по
няли это.

До сих пор еще не думали о 
подготовке к зиме в таком круп 
нейшем депо дороги, как Н.-Тагил. 
Здесь пока не начали создавать 
зимний запас деталей и запас
ных частей для ремонта локомо
тивов. Такое же положение и в 
некоторых других хозяйственных 
единицах.

На дороге начато большое н уж 
ное дело. Стахановцы говорят:— 
Хочешь хорошо подготовиться к 
зиме—создавай запас угля, сам 
изготовляй запасные части, де
тали, используй все ресурсы. За
дача командиров, партийных ра
ботников, передовых людей дороги, 
награжденных орденами и меда
лями—возглавить это движение. 
Вся наша забота сейчас—о фронте. 
И самой лучшей помощью железно
дорожников фронту будет боевая, 
отличная подготовка к зиме, ибо 
без этого невозможно обеспечить 
наши промышленные предприя- 

 ̂ тия сырьем и топливом, прежде 
^  всего те из них, которые готовят 
ѵ вооружение и боеприпасы для до

блестной Красной Армии, веду
щей сейчас ожесточенные бои с 
немецкими оккупантами на Ю ж
ном фронте. Делу победы над не
навистным врагом мы должны от
дать все свои силы

Готовясь н зиме, используй все ресурсы

Больше зуевских кузниц на дороге
Вот как должны работать 

кузнецы-путейцы
Многое сделал для фронта кузнец 8 околотка Тюменской дистан

ции пути Николай Григорьевич Зуев. Из отходов материала он изго
товил и послал на восстановительные работы в прифронтовые участки 
несколько десятков костыльных молотков, кирок, зубил, топоров. Возле 
его небольшой кузнипы груда металлолома. Это .сырье* в его производ
стве. Из него он делает необходимые для путевого хозяйства вещи.

Приближается вторая военная зима. Как никогда серьезно ставится 
вопрос о местной хозяйственной инициативе, о максимальном исполь
зовании внутренних ресурсов, отходов, изыскании материалов.

Отлично понял эту задачу передовой стахановец Николай Гри
горьевич.

— Вся страна сейчас работает для фронта,—говорит он,—а поэ
тому лучшая помощь родине будет, если мы освободим государство 
от снабжения нас, путейцев, материалами и инструментом.

И это не просто слова. 8-й околоток давно уже ничего не полу
чает от дистанции. Кузнец-универсал обеспечил всеми инструментами 
и инвентарем не голькой свой околоток, но и снабдил на зиму ло
мами, молотками, топорами и прочим своих соседей.

.Дело мастера боится*, говорит старая русская пословица. Убеж
даешься в этом, когда смотришь, как спорится дело в руках мастера, 
проработавшего 17 лет в этой самой кузнице.

На мостах путь скрепляется бесфартучными накладками. Фартуки 
раньше срубались и выбрасывались в утиль. В руках Зуева эти об
рубки металла превращаются в прекрасные кирки, не уступающие 
заводским.

В кузнице Зуева нет никакого особенного оборудования. Здесь 
горн с ручным дутьем, двое тисов и много кузнечного инструмента, 
аккуратно сложенного по своим местам. И вот в этом незатейливом 
цехе умелым мастером реставрируются костыли, подготовляются к 
ре'яовации подкладки, накладки, изготовляется необходимый инстру
мент и инвентарь.

300 процентов—такова средняя производительность Николая Гри
горьевича.

— Мы с молотобойцем Смычковым не даем еще того количества, 
какое можем дать, — говорит он. — Нужно некоторое оборудование. 
Если поставить маленький электромоторчик и установить механиче
ское дутье, наша производительность возрастет в полтора—два раэа.

Кузницы на околотках—дело не новое. Но, к сожалению на дистан
циях их немного. Их организация ничего сложного не представляет 
и является под силу каждому околотку. Нужно только за это взяться 
по-настоящему службе пути и руководителям дистанций.

Местной инициативе нужно дать широкий размах и настоящее хо
зяйственное руководство.

Побольше зуевских кузниц на дороге!
М. ПАВЛОВ.

В борьбе 
за отличный путь

На преходившем дорожном со
вещ ании секретари комсомольских 
организаций дистадций пути об
суж дали вопрос о подготовке к 
зиме.

Тов. Смоляков—секретарь ком
сомольской организации Тюмен
ской дистанции, поделился опы 
том работы, рассказал  об участии 
к о м с ом о д ьцѳв - п уте йцѳ в в борьбе 
за здоровый путь. Все комсо
м ольц ы -стахан овц ы  и ударники. 
Они возглавляю т борьбу за  мо
билизацию внутренних ресур
сов, за  овладение зуевекими ме
тодами труда.

Молотобоец—член ВЛКСМ тов. 
Махмудов Парей сам изготовляет 
молотки, топоры, ремонтирует 
скрепления.

Агитаторы-комсомольцы повсе
дневно ведут массово-политиче
скую работу. На 4 и 7 околотках 
путь содерж ался неудовлетвори
тельно,- часты  были наруш ения 
трудовой дисциплины. Комсомол
ки-агитаторы инженер тов. Косе- 
нюк и техник т, Д евяткина доби
лись укрепления трудовой дисцип
лины и нулевых баллов оценки 
состояния пути.

Комсомольцы Кузинской д и - . 
станции пути, где секретарем 
тов Ярина, дружно и  настойчиво 
добиваются первенства в социа
листическом соревновании, добро
совестно готовятся ко второй во
енной зиме. Комсомольская орга
низация Н.;Тагильекой дистан
ции, где секретарем  тов. Ильина, 
такж е принимает деятельное уча
стие в подготовке к зиме.

Ф. СТУПНИКОВ,

График — основа работы транспорта

Ширить соревнование за продвижение 
поездов по графику

Успех составителей тт. Ш алунова 
и Андрющенко

Смена маневрового диспетчера ст. 
Смычка т. Москалева 7 августа до
билась отличных показателей в ра
боте. Составитель т. Шалунов, ра
ботая с одним паровозом в двух ма
невровых парках, выполнил норму 
формирования на 344 проц. За это 
время второй маневровый паровоз 
развез 147 вагонов местного груза.

Другой составитель этой же смены

т. Андрющенко, работая на горке, 
выполнил роспуск вагонов на 147 
проц. и сформировал 7 красновских 
поездов.

Списчица тов. Русинова работала 
за двоих— обслуживала два манев
ровых района. Четко командовали 
поездами дежурные по станции тт. 
Белоус и Бусыгин.

По методу Закорко
Применение метода диспетчера 

Закорко на Егоршинском отделении 
имеет громадное значение в продви
жении и обработке сборных поездов. 
Дежурство диспетчера т. Ермилова 
2 августа яспо показало это.

Несколько поездов, несмотря на 
большую работу на участковых стан
циях, проследовали по участку Егор- 
шппо—Свердловск ранее расписания. 
Так, сборный поезд №  14-22 был 
проведен с перевыполнением нормы

участковой скорости на 1,3 кило
метра в час.

Слаженность с поездными брига
дами и работниками линии позволи
ла т. Ермилову организовать на ст. 
Реж выгрузку ваговов без отцепки 
от поезда. Главный кондуктор тов. 
Петухов, обработав восемь станций, 
добился проследования поезда по 
участку ранее расписания.

В. ПОПОВ- дежурный по 
Егоршинскому отделению.

План формирования 
перевыполнен

Девятого августа смена маневро
вого диспетчера станции Шарташ 
тов. Ускова перевыполнила задание. 
Составитель поездов тов. Гусев, ма
невровый машинист тов. Ноловинкин 
выполнили план формирования на 
165 процентов, сверх плана сфор
мировали поезд назначением в Н-Та
гил без обработки на станции Сверд
ловск-сортировочная.

За дежурство смена развезла весь 
местный груз на соседнпё станции 
Аппаратная и Уктус, полностью 
обеспечила прицепку срочных гру
зов, строго соблюдая специализацию 
путей.

Задача состоит сейчас в том, 
чтобы, на основе успешной работы 
передовых смен, добиваться под'ема 
производительности труда всего 
станционного коллектива, шире раз
вертывать соревнование за продви
жение поездов но графику.

М. АСТАФЬЕВ — секретарь 
партбюро.

Создаем зимний запас 
деталей и материалов

По п р и м ер у  
е г о р ш и н ц е в

Вопрос о создании своими 
силами зимнего запаса деталей, 
запасных частей и материалов 
для под’емочного и промывоч
ного ремонта паровозов, под
нятый егоршннцамп в газете 
„Путевка", имеет исключи
тельно важное значение для 
бесперебойной работы дороги в 
суровое зимнее время. Коллек
тив Кушвинского депо горячо 
поддерживает эту ценную ини
циативу.

В нашем депо также создана 
специальная бригада из работ
ников заготовительного цеха, 
которая под руководством мас
тера тов. Смердова реставри
рует старые детали, запчасти 
и откладывает их в зимний 
запас. В настоящее время мы 
сами ремонтируем крейцкопфы, 
подшипники всех систем и дру
гие части— всего до 30 на
именований. Полностью под
готовили для зимнего запаса 
комплекты дышловых валиков, 
подшипников и т. д.

К. ХИВИЦКИЙ -  началь
ник депо Кушва.

Своиmл силами
Развертывая подготовку к 

зиме, коллектив нашего Надеж
динского депо особое внимание 
уделяет использованию внутрен
них ресурсов но изготовлению 
новых и реставрации старых 
деталей и запчастей, необхо
димых для гюд'емочпого и про
мывочного ремонта паровозов. 
Мы сами изготовляем золотни
ки, золотниковые наделки, ра
диальные оси и другие детали, 
реставрируем болты, полностью 
обеспечили себя на зимний пе
риод автоматными запчастями 
— кранами, клапанами, насо
сами п т. д.

Поддерживая инициативу кол 
лектива депо Егоршино, мы обя
зуемся к 15 октября полностью 
обеспечить себя зимним запа
сом деталей п запчастей, из
готовленных своими силами.

Г. ВОЛКОВ — начальник 
депо Надеждинск.

Изготовляют 
оборудование

Коллектив передовой на до
роге Вогдановичекой дистанции 
связи (начальник т. Хорьков) 
деятельно готовится к зиме. Го
рячо поддерживая инициативу 
егоршинцев, свя8исты постави
ли перед собой вадачу не толь
ко себя обеспечить всеми необ
ходимыми деталями на эимний 
период работы, но и оказать по
мощь соседним дистанциям.

В настоящее время изготов
лено своими силами 67 бутлеж- 
ных перемычек, 87 цинков
Мейцингера, (39 угольных мемб
ран, 127 автоблокировочных 
аккумуляторов и т. д.



Фронт требует от путейцев отлично отремонтировать путь, 
образцово .. ко второй военной зиме

Перевыполнили
обязательства

Бригада1 тов. Климова на 9-м 
околотке 5-й дистанции пути обя
залась к Дню железнодорожника 
отремонтировать 3 километра двух
путного участка, выполнить пла
ново-предупредительный ремонт 
на 80 процентов, в полтора раза 
увеличить производительность 
труда. Свои обязательства брига
да перевыполнила. Сейчас она 
усиленно готовится к зиме.

АНИСИМОВ — дорожный ма
стер.

Ценное
мероприятие

Политотдел Свердловского отде
ления в целях проведения аги
тационно-массовой работы в пу
тейских будках и казармах, а так
же в целях проверки подготовки 
к зиме путевого хозяйства, орга
низовал пеший переход агит- 
вультбригады на Синарском! на
правлении. В составе бригады 
агитатор т. Картополова', старший 
осмотрщик пути т. Малышева и 
другие—-всего 7 человек.

На 9-м околотке между станция
ми Перебор и Хромцовская брига
да обнаружила неисправные на
кладки, между 61 и 62 километ
рами—большую засоренность пу
ти.

Повсюду путейцы и станцион
ные работники тепло встречали 
участников перехода.

М. БРАТУГИНАі — инструктор
Свердловского политотдела.

ПАТРИОТ ТРАНСПОРТА
На 9 околоток 5-й  ̂ дистанции 

пути возвратился из Красной Ар
мии раненый боец, бывший бри
гадир 2 бригады, значкист «Удар
нику сталинского призыва» Павел 
Александрович Зеленцов. Он не 
может пока работать, но и не хо
чет сидеть без дела в этот тя
желый для родины час. Ежеднев
но Павел Александрович прихо
дит на околоток, делится с рабо
чими своим опытом и знаниями, 
помогает им повышать квалифи
кацию. В результате производи
тельность труда бригады повыси
лась до 200 и более процентов. 
Все рабочие сдали экзамен по 
Правилам технической эксплуата
ции на «хорошо» и «отлично».

Д. КЛИМОВ—бригадир пути.

ДИСТАНЦИЯ В ПРОРЫВЕ
Грузонапряж енность Южного 

участка Надеждинского отделения 
за год войны возросла больше, 
чем вдвое. В дальнейш ем, в свя
зи с ростом добычи богословского 
угля, железной руды, бокситов, 
грузооборот участка увеличивает
ся . Он становится важной м аги
стралью, питающей заводы  Урала 
местным топливом и сырьем.

Но развитие участка задерж и
вается отставанием путевого хо
зяйства. Надеждйнсікая дистанция 
пути явно не справляется с по
ставленными задачами. Путь здесь 
в неудовлетворительном состоя
нии, не отрихтоЕан. Это отра
ж ается на продвижении поездов 
по графику.

Подготовку пути к зиме реш ает 
летний ремонт. Но на дистанции 
незам етен какой-либо сдвиг в оз
доровлении пути. Наоборот, за 
лето состояние пути  ухудш илось, 
капитальны й и средний ремонт 
провален, планово-предупредитель 
ный—не движется.
. Д истанция нр подготовилась к 
ремонтным работам. Н ехватает

Ф. БИТЮ ЦКАЯ—путевой обход
чик Тюменской дистанции пути, 
работает по-стахановски.

Фото В. Лежнина.

рельсов, скреплений, нет балла
ста. Служба пути еще в мае те
леграфировала об отгрузке рель
сов, ведется обширная переписка 
по этому вопросу, но рельсов до 
сих пор нет.

Не помогают путейцам и коман
диры отделения движения. 15 июля 
сформирована вертушка для до
ставки балласта из Лялинского 
карьера. За это время она сде
лала всего лишь один рейс. Пять 
дней вертушка разгружалась на 
перегоне, да одиннадцать—стояла 
на станции Надеждинск. Диспет
черы не удосужились ее пропу
стить. Балласта доставлено всего 
лишь 3 процента к потребному 

‘ количеству.

Нехватка материалов, бесспорно, 
задерживает ремонтные работы. 
Но главное не в этом. Благоду
шие и беспечность царят среди 
командиров дистанции, Начальник 
дистанции тов. Ошивалов и его 
заместитель по политчасти тов. 
Онищук, ожидая материалы, пу 
стили дело на самотек.

Скрепления можно в значитель
ной мере пополнить за счет ре
новации. Однако это радикальное 
средство не используется, элек
тросварочный аппарат бездей
ствует.
Ослабление массово-политической 

работы и руководства соревнова
нием привело к увеличению нару
шений трудовой дисциплины. На 
ряде околотков снизилась произ
водительность труда, а на 7 око
лотке, где мастером тов. Башлы
ков, путь настолько запущен, что 

! оценка его состояния поднялась до 
I 662 баллов.
j Положение на дистанции серь
езное. Между тем политотдел На
деждинского отделения не при- 

! дает этому должного значения. Ес. 
! ли в прошлом году была органи
зована помощь путейцам, налаже
на быстрая доставка материалов, 
то сейчас, когда дело осложни
лось, общественные организации 
выпустили из поля зрения подго
товку к зиме путевого хозяйства,

Надеждинская дистанция в про
рыве. Ей нужна серьезная по
мощь со стороны службы пути, 
командиров и общественных орга
низаций отделения. Путь Южного 
участка — угольной магистрали, 
должен быть образцово подготов
лен к зиме,

Г. ЮРИН.

Д В И Ж Е Н И Е  П О Е З Д О В

ЗА ЧЕСТЬ КОЛЛЕКТИВА
Социалистическое соревнование 

стало основным методом работы 
железнодорожников станции На- 
деждинсжий завод. Соревнуются 
между -собой смены и все работ
ники. Каждый старается работать 
сегодня лучше чем вчера, лучше 
чем его сосед. Люди по-настоя
щему борются за честь своего кол
лектива, за то, чтобы станция ста
ла передовой на дороге. Ежеднев
но на доске показателей выве
шиваются результаты работы 
станционных сімѳй.

Лучших измерителей добивает
ся смена тов. Малютина. В июле 
она отправила по графику 92 про
цента поездов, перевыполнила за
дание по погрузке я выгрузке, 
вдвое снизила простой местного 
нагона. Тов. Малютин хорошо ос
воил и применяет метод тов. Ку
ликова по скоростной обработке 
поездов.

Следует сказать, что клиенту
ра стала работать лучше. Весов
щики тт. Бледнова1, Фобян свое
временно сообщают клиенту о 
подходе груза. Составитель тов. 
Береснев сходу подает груз на 
ветку клиента. Почти вся грузо
вая работа проходит у нас сдво
енными операциями, клиент вы
гружает прибывший в его адрес 
груз и высвободившийся порож
няк) загружает своим грузом. Это 
позволило нам поднять клиентуру 
на перевыполнение плана и рез
кое сокращение простоя вагонов.

На станции вйсит таблица, ис
пещренная красными и синими 
треугольниками и черными квад

ратиками. Это ежедневный учет 
соревнования стрелочниц. Про
тив фамилии т. Шиловских стоя! 
все красные треугольники1: в свои 
дежурства она содержала стрел
ки в отличном состоянии.

Прежде, чем дать оценку, мы 
внимательно проверяем стрелки. 
И если стрелочница работала пло
хо, мы не ограничиваемся оцен
кой, а поговорим с ней, крепко 
предупредим. Стрелочницу» Моро
зова, Пиджаков а не чистили стре
лок после ночных дежурств. Я, 
как начальник станции, обязал 
их не уходить с поста, пока 
стрелкц не будут очищены. Сей
час они работают лучше.

Борясь за первенство в сорев
новании, коллектив станции зна
чительно улучшил работу. План 
погрузки в июле выполнен на 
140 процентов, выгрузки—На 100,6 
проц., норма простоя местных ва
гонов на 204 проц., 89,1 проц. по
ездов отправлено по графику.

Станция заняла первое место на 
дороге.

Но мы можем работать лучше. 
Анализ выполнения графика по
казывает, что значительная часть 
поездов, выбитых из расписания, 
падает на скрещение. Диспетчеры 
отделения, не умея правильно ре
гулировать поток поездов, зажи
мают отправление их со станции. 
Особенно часты такие случаи в 
дежурство диспетчера Боброва. 
Нередки задержки поездов по ви
не пункта технического осмотра 
вагонов, где мастером т. Чазов, 

ГОРИЧЕНКО -  начальник 
станции.

КАК ПРОДВИГАЮТ 
БАЛЛАСТ

Путейцам нужен балласт: Их 
задача—хорошо й быстро опра
виться с путевыми работами, 
своевременно подготовиться к зй- 
ме. Помочь им должны прежде 
всего движенцы Но помогают они 
не всегда.

В ночь на 3 августа я отпра
вился о балластной вертушкой 
№ 1 на раз’езд Гравийный со 
станции, Кын. Прибыл я к месту 
погрузки только в 7 часов 4 ав
густа. Особенно долго—целых 20 
часов!—стояла вертушка в Илиме.

— Почему держите?—спросил я 
у диспетчера тов. Гомонец,

— Вас пропущу в последнюю 
очередь.

Ответ диспетчера характеризу
ет отношение к продвижению по
ездов с балластом.

Л. С АРАФАНО В — комендант 
вертушки № 1

НЕТ ЧЕТКОГО 
КОМАНДОВАНИЯ

В течение июля, а особенно в 
третьей декаде, Егоршиніское от
деление плохо продвигало поезда. 
Такие станции, как Туринск, 
Егоршино по 5—6 часов бывали 
заняты составами. Со станции 
Худяково в течение 4 суток не 
отправлялся важный груз.

Нет четкого командования. Стар
ший диспетчер т. Фадеев устра
нился от своих прямых обязан
ностей, нечетко командует линией, 
работает рывками, часто меняет 
свой же распоряжения. Так было 
й с приказами №№ 269 и 272, в ре
зультате чего на станции Худя
ково сорвалась погрузка, возник
ли осложнения с клиентурой.

Начальник Егоршивского отде
ления тов. Шанаурин должен об
ратить на это внимание.

Д. РОМАНОВ — дежурный по 
станции Худяково,

Ликвидировать недостатки 
в организационно-партийной работе

Хозяйственные успехи, йх проч
ность и длительность целиком и 
полностью зависят от успехов 
партийно-организационной и пар
тийно-политической работы. Так 
учит нас товарищ Сталин.

Для того, чтобы добиться успе
ха, бюро парторганизации должно 
создать крепкий партийный ак
тив, правильно расставить комму
нистов и комсомольцев на решаю
щих участках работы, детально 
вникать в процесс производства. 
Как пример можно привести парт
организацию паровозного депо 
Свердловск-пассажирская, где се
кретарем тов. Попов, награжден
ный орденом «Знак почета». Чле
ны бюро вместе с секретарем по
вседневно изучают слабые сторо
ны работы депо, после чего вы
носят их на обсуждение бюро. 
Партийный актив и агитаторы 
принимают ечмэѳ актирное уча
стие в выполнении решений парт
бюро.

Длительное время в депо отста
вал цех под’емки. Парторганиза
ция решила изучить причины 
отставания цеха и оказать ему 
практическую помощь. Отдельные

члены партбюро коммунисты тт. 
Быков, Лясковокий, Аксенов по
лучили задание разобраться в р а 
боте этого цеха. Бюро совместное 
активом обсудило предложения 
этих коммунистов и приняло ряд  
мероприятий. Задача бы ла реш е
на. Цех стал выполнять план.

Это один из многочисленных 
примеров работы этого партийно
го бюро, сумевшего организовать 
действенное боевое соревнование.

Депо стало передовым пред
приятием не только на дороге, но 
и на сети  ж елезны х дорог, завое
вав переходящ ее знамя НКПС и 
Третьей гвардейской стрелковой 
дивизии.

В работе должны принимать 
участие все члены партийного 
бюро. Однако, этот важнейший 
принцип коллективного руковод
ства наруш аю т многое партийные 
работники, в частности, секретари 
парторганизаций станций Тагил и 
Смычка, вагонного участка стан
ции Надеждинский завод, станции 
Камыш лов и др.

Станция Н.-Тагил в течение 
длительного времени не справля
ется с заданиями, однако секре

тарь  партбюро тов. Смыков даже 
не попы тался изучить причины 
этого и обсудить на заседании 
партбюро мероприятия по ул у ч 
шению работы  станции.

Узловые партийные комитеты 
станций Н .-Тагил и Смычка за 
последние полгода резко ослаби
ли свою деятельность. Эта сразу 
же сказалось на работе узлов. 
Станция Смычка, и з-за  системати
ческой задерж ки поездов на под
ходах, превратилаПь в барьер для 
грузопотоков всего Тагильского 
отделения. П ользуясь бескон
трольностью, исполняющий обя
занности секретаря узлового парт
кома ст. Смычка тов. Грэбчук не 
толйко не принимал мер к ул у ч 
шению работы узлового парткома 
и парторганизации узля, ко Д'Же 
прекратил работу бюро парторга
низации вагонного депо, где сам 
был секретарем, за  полгода не 
провел ни одного заседания парт
бюро. В результате вагонное д е
по не выполнило основных произ
водственных измерителей.

Причины плохой работы узло
вых парткомов станций Тагил и 
Смычки не только в том, что в 
этих партийных организациях цол- 

I гое время не было секретарей, а 
главным образом в том. что чле- 

! ны узловы х парткомов и бывшие 
і заместители секретарей -Грабчук,

Безматерных, Смирнов потеряли 
чувство партийной ответственно
сти за работу узловых парткомов.

Многие секретари бюро партий
ных организаций, чтобы не утруж
дать себя работой с членами парт
бюро, встали на путь формального 
раскрепления постоянных обязан
ностей среди членов партбюро,не 
проверяли выполнения ими пар
тийных поручений. Это привело к 
снижению активности отдельных 
коммунистов. Члена бюро парт
организации паровозного депо 
Н.-Тагил тов. Чистякову сделали 
ответственной за проведение по
литико-массовой работы среди 
живущих в общежитиях. Она из
редка посещала общежития, но 
партийную работу там не орга
низовала, в общежитиях нет га
зет, радио-точки не работают, 
агитаторы там -не появляются.

Мало работают секретари бюро 
парторганизаций со своими заме
стителями, слабо привлекают их к 
руководству работой партийных 
организаций, поэтому в связи с 
уходом секретарей зачастую ухуд
шается деятельность парторгани
заций. Больше того, не все заме
стители секретарей партбюро пра
вильно понимают свою роль, сво
дят свои обязанности к  замеще»- 
вйю секретаря партбюро во вре
мя его отсутствия. Яркий пример 
— заместитель секретаря парт

бюро паровозного депо Камыш
лов тов. Бусыгин,

— Моя обязанность только за
мещать секретаря партбюро во 
время его отсутствия,—заявляет 
он.

Все эти примеры показывают. 
Ічто многие руководящие партий
ные работники недооценива
ют коллективного разрешения 
важнейших хозяйственно-полити
ческих задач .и не понимают ор
ганизующей роли партийных бю
ро.

Партийное бюро должно быть 
организующим центром всей на
шей работы и каждый его член— 
активным участником в разреше
нии важнейших задач предприя
тия.

Начальники политотделов отде
лений должны практически по
могать и контролировать работу, 
узловых парткомов и партийных 
бюро, добиваться, чтобы секрета
ри узловых партийных комитетов 
и первичных парторганизаций по
могали отдельным партийным 
группам, интересовались ра
ботой отстающих цехов, бригад и 
смен и подтягивали их до уровня . 
передовых. г л

И. М О Ш КИ Н —зам. начальни
ка политотдела дороги.
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