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Каждый проведенный 
по графику поезд— это удар 

по врагу, вклад в нашу победу!

За строжайшую 
экономию топлива

В дни  Всесою зного социали­
стического  соревнования, развер­
нувш егося в ответ на первомай^ 
ский  приказ товарищ а Сталина, 
маш инисты  депо Свердловск-пас­
саж ирская  начали замечатель­
ное патриотическое дело — борь- 
бу за создание в каждом  депо 
месячного запаса топлива на зим у 
за счет экономии. И нициатива 
свердловчан горячо поддержана 
не только на нашей дороге, но и 
на всей сети.

Всесоюзное социалистическое со­
ревнование уж е  сы грало полож и­
тельную  роль в деле экономии 
топлива на нашей дороге. Все 
время отстававш ее депо Сверд- 
ловск-сортировочная, Камыш лов, 
Куш ва, в первой и второй декаде 
июля добились экономии. Вы рос­
ли подлинны е мастера высокой 
экономии черного золота — >ма- 
ш и н и сты -л уни н цы  тт. Т им кин , 
Ваганов, Д у н и н , Безродны х, 
Исаков, А ндрианов и многие д р у ­
гие. Паровозники депо Сверд­
ловск-пассаж ирская отложили в 
фонд зимнего запаса около 1000 
тонн топлива. Р астут  сбережения 
у гл я  в депо Егорш ино, К узи н о ,

Однако движение за экономию 
t  топлива и создание зим него за ­

паса не приняло еще на дороге 
ш и р оких  размеров, не стало важ ­
нейш им вопросом политотделов 
и па рти й ны х организаций. Это 
особенно ярко показала дорожная 
теплотехническая конференция, 
состоявш аяся 25 июля. В ряде 
депо паровозны й парк до сих пор 
не іприведен в надлежащ ее 
теплотехническое состояние: ло­
комотивы  ходят без )арок, с за ­
грязненны м и  котлами, м аш ини­
сты  не смачиваю т уголь .. Не об’- 
явлена еще непримирим ая борь­
ба тем, кто тр а н ж и р и т  уголь.

В некоторы х депо до сих пор 
не начали отклады вать в кагаты  
сэкономленный передовыми маш и­
нистами уголь. В июле маш ини- 
с ты -л ун и н ц ы  депо Свердловск- 
сортировочная сэкономили 103 
тонны  у гл я . Однако на складе 
это топливо /не отложено. Заме­
ститель начальника  паровозного 
отделения тов. К овринский  об’яс- 
няет это тем, что пережог по де­
по в целом больше экономии пе­
редовых маш инистов. Но при чем 
же т у т  честные паровозники, 
которые, экономя уголь , создают 
себе запас на зиму? Запас топ­
лива, созданны й честны м трудом 
лучш и х маш инистов, должен быть 
неприкосновенны м. ;Не хотят 
этого поним ать и в депо Тюмень. 
С разреш ения руководителей па­
ровозной служ бы  командиры  депо 
израсходовали сбереженное ма. 
ш инистам и топливо. Л учш ие  ма­
ш инисты  и з  месяца в месяц эко- 
номят, а в ка га тах  пусто.

Все это говорит о том, что топлив­
ный оті>*ал паровозной служ бы  и 
его начальник т. М ахнев не прида­
ю т должного значения экономии 
топлива, созданию  зимнего за ­
паса. Огромные резервы, которы ­
ми располагает дорога, использо- 
Бываются неудовлетворительно. 
И гнорирую тся  суррогаты : все
еще не налажена правильная 
смесь у гл ей , изготовление брике­
тов. На топливны х складах бесхо­
зяйственно в ы груж а ется  уголь, 
механизация на низком  уровне. 
Неудовлетворительно работают де. 
повокие и дорожная лаборатории.

В каждом  депо, на водокачке, 
всю ду, где потребляется уголь, 
должна быть организована стро­
жайш ая его экономия. Это наш 
долг перед родиной, это— боевая 
задача, от разреш ения которой 
во многом будет зависеть победа 
на фронте.

ВСЕСОЮЗНОЕ СОРЕВНОВАНИЕ Ж ЕЛ ЕЗН О Д О РО Ж Н И К О В

ПЕРЕВЫПОЛНИТЬ ИЮНЬСКИЕ ПЛАНЫ, 
ТРУДИТЬСЯ ПО НОРМАМ ВОЕННОГО ВРЕМЕНИ

Строго 
по графику

Коллектив смены маневрового 
рслетчера станции Смычка то®.
Москалева, готовясь к достойной 
встрече Сталинского дня железно­
дорожника, по-боевому борется за 
графиковую работу.

23 июля смена отправила все 
поезда строго по графику. Успех 
этого дежурства решила четкая, 
слаженная работа дежурных по 
станции тт. Бусыгина, Гаевой, 
стрелочников тт. Орловой, Гри- 
шовой, Араповой. Антроповой, 
смен старших осмотрщиков ваго­
нов тт. Микрюкова и Ларионова и 
многих других.

А. ГРАНИН.

220 процентов 
сменного задания
Дежурный по станции Бокситы 

тов. Ушаков, участвуя в социалис­
тическом соревновании, успешно бо­
рется за перевыполнение плана по­
грузки.

17 июля он, благодаря правиль­
ной организации внутристанционной 
и грузовой работы, выполнил смен­
ное задание по погрузке на 220 
процентов.

В это дежурство тов. Ушаков 
проявил ценную инициативу. В по­
мощь клиентуре он выделил манев­
ровую бригаду—машиниста т. Свет­
ланова и составителя т Сысоева, 
которые быстро и четко расставляли 
порожняк под погрузку и своевре. 
менно выводили груженые вагоны

ЧИГИН— председатель мест 
кома.

За стахановски кривонос овскую работу в военное время и 
успехи, достигнутые во Всесоюзном социалистическом соревно­
вании железнодорожников, дорожная комиссия по соревнованию 
заносит на Доску почета:

ЛЕБЕДК0ВА Федора Михайловича —  заместителя началь­
ника Тюменской дистанции пути по политчасти. Тов. Лебедков 
проявил себя боевым политработником. Среди путейцев хоро­
шо налажена политико-массовая работа, умело организовано 
социалистическое соревнование. Все это сыграло положитель­
ную роль в мобилизации путейцев на активную помощь фрон­
ту. Тюменские путейцы обеспечивают четкое и безаварийное 
продвижение поездов на доверенном |им участке стальных пу­
тей. Во Всесоюзном соревновании железнодорожников они за­
воевали переходящее красное знамя Государственного Комитета 
Обороны. і !

Р0МАНЦЕВА Александра Васильевича —  машиниста элек­
тровоза «ВЛ» № 19-08 электродепо Н.-Тагил. Тов. Романцев, 
работая по-лунински, содержит свою машину в отличном со­
стоянии: он не имеет записей межпоездного ремонта, система­
тически водит тяжеловесные поезда. В июне тов. Романцев 
провел 34 тяжеловесных поезда и перевез сверх нормы 26269 
тонн груза. Техническую скорость он перевыполняет ежеме­
сячно .

8 дни Отечественной войны ,тов. Романцев обучил свою 
жену на помощника машиниста электровоза. Теперь он рабо­
тает вместе с ней на одном локомотиве. В соревновании тов. 
Романцев занял в июне первое место по депо по всем измери­
телям.

БЕРСЕНЕВА Александра Ивановича —  мастера цеха ва­
гонного участка Свердловск-пассажирская. Руководя цехом го­
дового ремонта товарных вагонов, тов. Берсенев организовал 
боевое соревнование в коллективе и повседневную помощь мо­
лодым рабочим. Цех из месяца в месяц перевыполняет задания. 
Производственная программа первого полугодия выполнена на 
180 процентов. Производительность труда в цехе возросла, до 
227 проц. к плану.

Дорожная теплотехническая конференция
25 июля состоялась дорожная 

теплотехническая конференция. 
Заместители начальников отделе­
ний, теплотехники депо, мастера 
высокой экономии черного золо­
та — передовые паровозные ма­
шинисты, машинисты водокачек 
широко обсудили вопрос, подня­
тый свердловскими машинистами, 
о создании к XXV годовщине 
Октябрьской социалистической 
революции в каждом депо месячХ 
наго запаса угля на зиму.

Доклад на эту тему сделал на­
чальник паровозной службы тов. 
Иония. Он рассказал о том, что за 
6 месяцев настоящего года доро­
га пережгла угля на 3,5 милли­
она рублей. Паровозное депо 
Свердловск - сортировочная, Ка­
мышлов и Кушва допустили ог­
ромные перерасходы топлива. Но 
в последнее время в связи е раз­
вернувшимся социалистическим 
соревнованием отстающие депо 
добились экономии топлива. Од­
нако количество паровозников, 
небережйо расходующих топливо, 
все еще велико. Далеко не все 
теплотехники стали подлинными 
организаторами борьбы за эконо­
мию. Теплотехник депо Камыш­

лов тов. Михайлов не занялся по- 
настоящему приведением паро­
возного парка в надлежащее теп­
лотехническое состояние. Здесь 
есть локомотивы с загрязненны­
ми котлами, имеются перебои в 
питании антинакилином.

Неиспользованных резервов на 
дороге много. Об этом говорили 
почти все выступающие. Тепло­
техник депо Егоршино т. Таран 
справедливо критиковал топлив­
ный отдел за крайне недостаточ­
ное руководство.

— Никто из нас, теплотехни­
ков, — говорит тов. Таран, — не 
знает, какое депо по экономии 
топлива идет впереди, какое от­
стает, кто держит первенство.

Тов. Таран предложил завести 
счет сэкономленного топлива і  
каждом депо и в конце каждого 
месяца подводить итоги борьбы 
за экономию топлива.

Теплотехник депо Тюмень тов. 
Нестеров пред’явил счет движен­
цам, в огромной мере повинным 
в пережоге топлива. Тов. Несте­
ров привел ряд фактов, когда ма­
шинисты по 5—7 суток находятся 

; в пути, десятками часов стоят на 
станциях, бесполезно сжигая

уголь.
С большим интересом участни­

ки конференции прослушали вы­
ступление машиниста - лунинца 
депо Тюмень тов. Тимкина..

— Начиная с января, — сказал 
тов. Тимкин, — когда я впервые 
начал работать на паровозе серии 
ФД и по сей день я не знаю пе­
режога топлива. За 5 месяцев я 
сберег государству 150 тонн у г­
ля. Далее тов. Тимкин рассказал 
о своем методе экономки топ­
лива.

На/ конференции выступил на­
чальник политотдела дороги тов. 
Олонов. Он подверг резкой кри­
тике руководителей паровозной 
службы за расходование сэконом­
ленного машинистами угля и 
призвал теплотехнических работ­
ников дороги энергично бороться 
за создание зимнего запаса топ­
лива.

Конференция помогла вскрыть 
причины, мешающие успешной 
экономии топлива, и наметила 
конкретные пути к достижению 
поставленной цели,—созданию в 
каждом депо месячного запаса 
топлива на зиму.

А. КОЬЕЦ.

НАГРАЖДЕНИЕ ОРДЕНАМИ И
МЕДАЛЯМИ СССР РАБОТНИКОВ 

ЛЕНИНГРАДСКОЙ, 
КАЛИНИНСКОЙ, СЕВЕРО­
ДОНЕЦКОЙ, МОСКОВСКО- 

ДОНБАССКОЙ, имени К. Е. 
ВОРОШИЛОВА и ДАЛЬНЕ­

ВОСТОЧНОЙ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ 
и МЕТРОПОЛИТЕНА имени 

Л. М. КАГАНОВИЧА
Указом Президиума Верховного 

Совета СССР за образцовое выпол­
нение заданий правительства и во­
енного командования по перевозкам 
и проявленное при этом мужество 
орденами и медалями СССР награж­
дена большая группа работников 
Ленинградской, Калининской, Севе- 
ро-Донецкой, Московско-Донбасской 
имени К. Е. Ворошилова и Дальне­
восточной железных дорог и метро­
политена имени Л. М Кагановича.

Орденом Ленина награждены 49 
человек;

Орденом Трудового Красного Зна­
мени — 130 человек;

Орденом Красной Звезды — 113 че­
ловек;

Орденом „Знак Почета" — 289 че­
ловек;

Медалью „За отвагу" — 72 чело­
века;

Медалью „За трудовую доблесть*--
245 человек;

Медалью .За трудовое отличие*—
218 человек.

(ТАСС).

Лучшие смены и бригады 
работников станций
В газете «Гудок» за 22 июля 

опубликовано сообщение о при­
своении званий лучших смея и 
бригад работников станций по 
итогам социалистического сорев­
нования за июнь 1942 года.

Политическое управление и 
Центральное управление движе­
ния НКПС признали победителя­
ми в социалистическом соревнова­
нии и присвоили звания лучших 
смен и бригад ряду станционных 
смен, комплексных и составитель­
ских бригад, смен технических 
контор и стрелочных постов сети.

Звание «Лучшей смены работ­
ников станций» в числе других 
коллективов присвоено смене де­
журного по станции Гороблагодат­
ская тов. Г. И. Куликова.

Звание «Лучшей составитель­
ской бригады» в числе других 
присвоено бригаде составителя 
станции Свердлов,"к-сортировочная 
тов. Н. Г. Фетисова. 
ь

Ход подписки на 2-ю 
денежно-вещевую лотерею
На 27 июля Ло нашей дороге 

на 2-ю дѳиежио-вѳщевую лотерею 
подписалось 79,8 процентов 
всех работников. Сумма подлиски 
составила 16,2 проц. к общему 
фонду заработной платы в июне. 
Наличными внесено 359965 руб­
лей. В подписку вовлечено 1111 
домохозяек, которые подписались 
на сумму 34680 рублей.

По результатам подписки впере­
ди идет Тюменское отделение. 
Сумма подписки составляет 16,2 
проц. к фонду зарплаты. Подпи­
салось 87,7 проц. из числа всех 
работников, наличными внесено 
92425 рублей. 327 домохозяек 
подписались на сумму 8200 руб.



Своевременно подготовить путевое хозяйство к зиме,
работать как тюменские путейцы

37,8 БАЛЛОВ
Вслед з а  Тюменской дистан цией , 

завоевавш ей первенство в  социали­
стическом  соревновании и удостоив­
ш ейся вы сокой н а гр а д ы — переходя­
щ его красного  знам ени  Г осударствен­
ного К омитета Обороны, зн ачительно  
у л у чш и л а  работу К у зи н ск ая  д и ст ан ­
ци я пути  (н а ч . т .  Алю ханов, зам . 
н ач . по политчасти  т . К иселев), 
з а н я в ш а я  н а  дороге второе место.

К оллектив дистан ции  н а  под 'ем е. 
Более половины километров п ути  в 
отличном и хорошем состоянии . Сред­
н я я  балльность н а  ди стан ции— 3 7 ,8 .  
П лан  тек у щ его  ремонта п ути  вы пол­
нен н а  116, а  план  по ремонту 
ш п ал  н а  1 4 5  процентов. Полностью 
ликвиди рованы  задер ж к и  поездов по 
вине  путейцев.

В социалистическом  соревновании 
вы росли новые передовые коллективы  
и стах ан о вц ы . Первое место завоевал

коллектив  4  околотка, где мастером 
т . Черезов М. Г ., вы полнивш ий п л ан  
предупредительного рем онта н а  1 6 9  
процентов.

Ремонтны е рабочие д и стан ц и и  тт . 
К ондратьев, Зотов и Я р и н а , работая 
н а  исп р авлен и и  толчков методом 
с у ф л я ж а , вы полняю т производствен­
ное задан и е  н а  2 0 0  с лиш ним 
процентов. По две нормы в смену 
вы раб аты ваю т ремонтны е рабочие 
т т .  Ч у к и чев  и К али н и н , зан яты е  на  
переш ивке п у ти .

П утевы е обходчнкп-лунинцы  тт . 
Ю нусов, Пахомов, Ш и халеев , Кочнев, 
М атвеев и П алевин  в отличном со­
стояни и  содерж ат свои обходы и мел­
кий  ремонт п у ти  производят своими 
силам и .

Ф . СТУПНИКОВ— старший 
инженер службы пути.

Два путеобходчика
Путеобходчйіца 3 Н.-Салдийоко- 

го околотка тов. Дементьева при. 
вела свой километр в отличное 
состояние: болты закреплены, ко­
стыли добиты, бровки оправлены. 
На всем километре нет ни тра­
вники. Старательная путеобход- 
чица делает все с любовью, не 
считаясь с временем и силами. 
Недаром руководство дистанции 
ставит тов. Дементьеву в пример 
всем путеобходчикам.

Прямой противоположностью ей 
является путеобходчик тов. Бала, 
кин. Доверенный ему 62 километр

запущен. Дайке километровый 
столбик, сваленный еще два меся­
ца тому назад, он никак не соберет 
ся установить. Когда т. Балакин 
Идет по своему километру, его не 
видать из-за травы. На вопрос: 
почему он так относится к  своим 
обязанностям, Балакин отвечает: 
«Работаем по силе возможности».

Суровое осуждение должны по­
лучить люди, в условиях военно­
го времени недобросовестно отно­
сящиеся к делу, порочащие семью 
честных советских тружеников.

К.
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Б д и т е л ь н о с т ь
Лучшио путевы о обходчики ди- 

ганции пути €верд»:вск-пасса- 
ярская в грозные дни Отечест- 
енііой гойны бдительно охрапя 
т  железнодорожные! пути 

Анастасия Демидовна Ильинка 
.сото месяц назад стала работать 
утѳвым обходчиком. С первых жеі 
ней она зарекомендовала себя 
ак хороший работник —  бди- 
ельный дозорный стальных пу- 
ей. Каждый, даже самый нѳ- 
начительный, дефект, она нет

медленно -устраняет и в отлич­
ном состоянии содержит пути 
своего обхода.

19 июля Т. Ильинка во время 
очередного обхода обнаружила 
лопнувший рельс. Быстро приняв 
предупредительные меры, она с 
ограниченной скоростью пропу­
стил^ поезд по опасному месту. 
. На следующий день она вновь 
обнаружила неисправный рельс,- 

,чем преДоТгіратила аварию.
1 Д. БОРИСОВ.

БОГОДЕЛОВ Н. Е. — дорож­
ный мастер 2 околотка Тюмен­
ской дистанции пути.

Фото В. Лежнина.

СВОИМИ СИЛАМИ

По примеру лучшего путевого 
обходчика дистанции пути Сверд- 
ловск-пассажирская тов. Васева, 
по-лунински стала работать пу­
теобходчик 8 околотка тов. Сы­
соева..

В июле она добилась первых 
успехов. При помощи специаль­
ных скоб она отремонтировала 
своими силами 180 шпал, смени­
ла все неисправные и подкрути­
ла ослабшие болты. Тов. Сысоева 
привела пути своего обхода в от­
личное состояние.

Обеспечить
долговечность

искусственных
сооружений

Долговечность и прочность ис­
кусственных сооружений зависит 
в значительной степени от пра­
вильного их текущего содержания

Текущее содержание искус­
ственных сооружений, особенно 
мостов, очистка пролетных строе­
ний и подферменных площадок от 
грязи и мусора, очистка лотков и 
труб от наносов ила и песка, со­
держание пути на мостах и все 
противопожарные мероприятия -вы­
полняются, как .известно, под на­
блюдением дорожных мастеров. 
Однако дорожные мастера Та­
гильской дистанции пути плохо 
соблюдают правила текущего со-- 
держакия искусственных соору­
жений. Дорожные мастера тт. 
Хлопунов, Коста'рев, бригадиры 
пути Сенчило, Князе®, Туртаев не 
желают очищать проезжую чаість 
мостов от мусора и мазута, а так 
же не обеспечивают противопо­
жарных мероприятий. Началь­
ник дистанции тов. Голубкин не 
беспокоится об этом.

БОРОЗДИН — мостовой ма- 
стер.

В СРОК ЗАВЕРШИТЬ ВСЕ
РАБОТЫ ПО АЛАПАЕВСКОМУ 

ХОДУ
На-днях состоялось совещание 

'руководителей дороги по вопросу
0 быстрейшем завершении ва-пи-1 

'тальиого, • среднего ремонта пути 
'и других важнейших работ на 
Алапаешском ходе.

Совещание избрало комиссию в 
составе зам. начальника дороги 

Ітов. Ерас-ных, начальника службы 
Іпути тов. Зотова, начальника пас-
1 сажирской службы тов. Васильева 
!и других, которая выработала 
план работы по оказанию все­
сторонней помощи путейцам, как 
со стороны коллектива управле­
ния дороги, так и работниками 
линий.

В срок завершить работы по 
Алапаѳвскому ходу —  'боевая за­
дача всех -работников нашей доро­

ги .

От Советского 
Информбюро

Из вечернего сообщ§ния 26 июля
В течение 26 июля наши вой 

ска продолжала ожесточенные бои 
в районе Воронежа, а также в 
районах Цымлянская. Новочер' 
касск, Ростов.

Ва других участках фронта су­
щественных изменений не произо­
шло.

* * *

За истекшую неделю с 19 по 
•25 июля включительно в воздуш­
ны х боях, на аэродромах и огнем 
зенитной артиллерии уничтожено 
|299 немецких самолетов. Наши 
'потери— 137 самолетов.

* * *

За 25 июля частями пашей 
авиации на различных участках 
фронта уничтожено или поврежде­
но 46 немецких танков, Л 70 ав­
томашин с войсками и грузами. 
25 подвод с боеприпасами, взо­
рван склад горючего-, разбито 3 
железнодорожных состава, рассея­
но и частью уничтоженр до 2 
батальонов пехоты противника.

* * *

В районе Воронежа паши вой­
ска продолжают вести наступа­
тельные бои против немецко-фа­
шистских войск. Попытки против­
ника контратаками вернуть по­
терянные важные позиции тер­
пят -неудачу. Гитлеровцы несут 
при этом большие потери. Толь­
ко на одном участке, по неполным 

j данным, за 3 нежели разгромле­
но  и уничтожено свыше четы­
рех полков пехоты ш мотопехоты 

.противника. уничтожено 328
танков, захвачено 400 пулеметов, 
560 автоматов, 189 орудий, 6-6 
минометов, 20000 снарядов, 170 
тысяч патронов. На другом участ­
ке понесла значительный урон 
346 немецкая пехотная дивизия, 
только что прибывшая из Фран­
ции и сразу же брошенная в бой. 

* * *

ЗА ЛУЧШИЙ ПАРОВОЗ НА ДОРОГЕ
П аровоз вы ш ел под поезд. Я  про­

бую автотормоза и говорю помощ нику 
Анне Ч иж овой:

— З а п р а в и ть  то п к у .
Ловкими прием ам и она р азб р асы ­

вае т  ровны й слой топлива и встает  
к  левому о кн у , вним ательн о  следит 
з а  с и гн ал ам и .

Свисток главного  кондуктора. По­
ех ал и . Н аж им аю  регу л ято р  и поезд 
плавно  тр о гается . З а  семафором н а ­
ч и н ается  под 'ем . О ткры ваю  большой 
к л а п а н  и развиваю  скорость. П о к азал ­
с я  Ш ар таш . Я  перекры ваю  п ар , и 
поезд по ин ерции  с установленной 
скоростью  входит н а  станцию .

Хорош ая м аш ин а паровоз С 0 -1 8 
- 1 9 2 8 ,  надеж н ы й  товарищ . Она не 
подведет. Смело бери состав любого 
веса  и веди н а  высокой скорости.

Немало мы потрудились над  тем, 
чтобы при вести  паровоз в  образцовое 
техническое состояние.

Коллектив моей бригады  боевой, 
люди все квал и ф и ц и р о ван н ы е . Помощ­
н и к  т . Ч иж ова и к о ч егар  т .  Ф оми­
ны х раньш е работали  то кар ям и , а 
сей ч ас  овладели еще и слесарной

квал и ф и кац и ей . Оба он и — комсомоль­
цы , к р еп к и е , надеж н ы е р е б я т а . У 
н а п а р н и к а  т .  А нтропова тож е в бри­
гаде  все с л есар я . С первы х  ж е дней 
О течественной войны мы переш ли на 
л у н и н ски й  метод работы , ремонтируем 
паровоз своими силам и .

Конечно, в н а ч а л е  было много 
трудностей. О пыта не было. Но мы 
упорно добивались своего. Ч у ть  в ы ­
кр о и тся  свободное вр ем я , идем рабо­
т а т ь  в под 'ем очны й или пром ы воч­
ный ц е х а , и  ком плексникам  поможем, 
и р аботать  у ч и м ся .

С ейчас стало  легче . 0 б ‘ем пром ы ­
вочного рем онта со кр ати л ся  во много 
раз . Сам рем он ти руеш ь, н а д е я т ь с я  
не н а  кого. Ч у ть  остановка в п у т и —  
возьм еш ь ин струм енты  и что-нибудь 
и сп р ави ш ь . П ереставиш ь ф ланец , болт 
см ениш ь, детал ь  подкрепиш ь. В стан ет  
м аш и н а в пром ы вку, см отриш ь— и 
рем онтировать почти  нечего.

В последнюю пром ы вку мы и с п р а ­
вили  п и тател ьн ы й  насос, о тр егу л и ­
ровали рессоры , стесн или  крейцкопф - 
ны е поползуш ки, у стр ан и л и  м елкие 
неисправности . Р аботали , к а к  в сегд а ,

обе б р и гад ы , в  полном составе . П а ­
ровоз вы п усти ли  за  несколько часов.

Р аб о тая  по-луни нски , мы даем  
большую экономию государственны х 
средств. Только з а  последние два 
м есяца  б р и гад а  сберегла 1 3 6 5  р у б ­
лей по х о зрасчету , да 1 7 1 8  рублей 
за  счет лунинского  ухода з а  локомо­
тивом .

А главн о е , паровоз всегда  и сп р а ­
вен , работает  безотказно. Мы уж е 
забы ли что такое  межпоездной ремонт.

Н а исправной  м аш ин е я  вожу 
тяж еловесны е поезда, перевы полняю  
техническую  скорость па  9 -1 0  кило­
метров в час .

Паровоз работает н а  у ч а с т к е  Сверд­
л о в ск — С и н а р с к а я . П уть в сторону 
С инарской им еет много уклонов. Тут 
я  всегда езж у наполовину с з а к р ы ­
ты м  регулятором , используя ж ивую  
силу поезда. Р азгон и ш ь м аш ин у  и 
вы клю чаеш ь п а р . И поезд д в и гается  
быстро, и топливо со х р ан я ется . На 
обратном п у т и , конечно, тяж елее  п р и ­
ходится. Здесь все врем я м аш ин а р а ­
ботает н а  большом к л ап ан е . Зато  мы 
выходим за  счет бы строты  дви ж ен и я .

В к ач естве  топлива мы прим еняем  
на  7 5  проц. богословский уголь,

используем  и з га р ь , древесны й мусор, 
о т к л а д ы в ая  сбереж енное топливо в 
зим ний за п а с . Только за  последние 
четы р е  поездки я сэкономил 6 0 0 0  
килограм м ов у г л я . А всего мы с 
нап арником  тов. А нтроповым сэконо­
мили за  полгода 1 2 5  тонн т о п л и в а .

Мы соревнуем ся с м аш инистам и 
т т .  В ах м ян іш ы м , Кононовым, Кости­
ным и Т аланцевы м . Все это хорош ие, 
опы тны е м аш и н и сты -л у н и н ц ы . В 
соревновании они т а к ж е  добились 
больш их успехов. Много передовых 
м аш инистов в  наш ем  депо и н а  до­
роге. И мы очень обрадовались, что 
мой С О -1 8 -1 9 2 8  з а н я л  первое место 
в соревновании за  л учш и й  паровоз.

Об этом мы н ап и сал и  своим д р у ­
зьям  в Действую щ ую  Армию. Они 
горячо поздравили н ас  с победой 
и пож елали  новы х успехов.

Мой д р у г — ф ронтовик т . А станин 
пиш ет:

— Мы здесь беспощадно истребляем  
ф аш и стски х  м ерзавцев . Работайте 
др у ж н ее, организованнее в ты л у  н 
помогайте нам  очи стить родную  землю 
от парш ивой своры  Г и тл ер а .

И. МЫТНИК—машинист де­
по Свердловск-пассажирская.

I В районе Ростова идут оже­
сточенные бои на окраине города. 
Наши части наносят наступаю­
щим фашистам большие потери. 
Только одна 'небольшая группа 
советской пехоты в течение дня 
огнем из противотанковых ружей, 
гранатами и бутылками с горю­
чей смесыо уничтожила 9 немец­
ких танкой и сотни гитлеровцев. 
На другом участке противник 
ввел в бой крупные танковые си­
лы и ценой огромных потерь ему 
удалось продвинуться вперед.

* * *

В районе Цымлянской наши 
войска продолжали вести упор­
ные оборонительные бои и от­
бивали многочисленные попытки 
немцев переправиться на южный 
берег Дона. Активно дей­
ствуют наши артиллеристы, обру­

гивающие массированные удары 
!ио скоплениям противника. Ві *...................   противника.
, течений дня артиллеристы Н-ской 
J части по неполным данным, унич­
тожили 6 немецких танков и 20 
I автомашин с войсками, потопили 
9 понтонов с солдатами и воору­
жением. На другом участке н а ш е  
подразделение ликвидировало п о ­
пытку немцев закрепиться на юж­
ном берегу реки и уничтожило 
свыше 300 гитлеровцев.

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


