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Товарищи железнодорожники!
Страна, фронт требуют от нас 

работать сегодня лучше, чем вчера, 
завтра лучше, чем сегодня!

Ежедневно выполнять 
план развоза местного 

груза
Рапортуя о выполнении обяза

тельств, взятых в новогоднем 
письме товарищу Сталину, ураль
цы заявляют, что в новом полу
годии вы пустят продукции для 
фронта в полтора — два раза 
больше.

Уральцы сдержат свое слово, 
данное вождю. Предприятия, кую 
щие оружие, потребуют вдвое 
большз сырьевых м энергетиче
ских ресурсов — руды, металла, 
флюсов, угля  и т. д. Наша маги
страль обязана все это доставить 
в срок и в нужном количестве. 
Между тем она пока (не справ
ляется с государственным зада
нием. В июне месяце было вы
гружено лишь 73,7 проц. плана, а 
к среднесуточному наличию мест
ного груза  вдвое меньше. Нет 
улучшения и в этом месяце.

Причина этого в плохом разво
зе местного груза внутри отделе
ний и передаче его с отделения 
на отделение. В июне, например, 
развезено груза немногим больше 
половины того, что можно было 
развезти.

Этот важнейший участок рабо
ты остается бесконтрольным со 
стороны распорядительного отде
ла службы движения. Суточный 
план развоза груза службой но 
составляется, хотя это и преду
смотрено приказами ННПС и ру
ководства дороги. Такого плана не 
имеют и начальники отделений. 
Движенцы руководствуются лишь 
планом передач местных вагоно- 
потсков между отделениями. Но 
план явно занижен. Например, в 
третьей декаде июня, служ  
ба запланировала для передачи 
на соседние отделения лишь 29 
процентов всех вагонов, находя
щихся в среднесуточном остатке 
для передачи другим отделениям. 
Но это только планировалось. 
Ф актически передано на отделе
ния и того меньше.

Так продолжается и до сих пор. 
Узким местом в продвижении ме
стных грузов попрежнему яв
ляются Тагильское и Свердлов
ское отделения, на долю которых 
падает 80 проц. всей работы с 
местным грузом.

Свердловское отделение, где
имеется немало передовых кол
лективов и лучш их людей—пере
довиков соревнования, до сих пор 
медленно продвигает поезда, пло
хо развозит местный груз.

Имея большой излишек рабочего 
парка!, забитые станции, отделе
ние не принимает тагильский  
груз, значит, не оборачивает та
гильские электровозы для вывоз
ки груза  на станцию Смычка. В 
результате по этому направлению  
отделение пропускает меньше 50 
проц. поездов, предусмотренных 
графиком.

В июле дорога несколько ул уч 
шила свои показатели. Однако 
работа с местным грузом остает
ся на низком уровне. На дороге 
все еще завышен паровозный парк, 
чем нарушается приказ о приве
дении рабочего парка в норму. Но 
и при излишке паровозов іслужба 
движения не справляется с раз
возом местного груза.

Для коренного улучшения раз 
воза местного груза  движенцам  
в первую очередь необходимо на
вести порядок во внутридорожном  
планировании, повысить качество 
диспетчерского командования,про
являть побольше инициативы и 
изобретательности. Нужно во 
всей работе брать пример с пере
довых коллективов, завоевавших 
переходящие знамена Г осудар- 
ственного Ком итета ' Обороны и 
НКПС.

ШИРЕ РАЗМАХ ВСЕСОЮЗНОГО СОРЕВНОВАНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКОВ
Равняйтесь по передовым коллективам, завоевавшим переходящие 
красные знамена Государственного Комитета Обороны и НКПС

♦ •  ♦

Хорошо подготовимся к зиме
С (большой радостью узнали тю

менские путейцы о присуждении 
им переходящего красного знаме
ни Г осударственного Комитета 
Обороны. В связи с этим на ди
станции- состоялся митинг. Заме
ститель начальника дистанции по 
политчасти тов. Лѳбедков скацал:

— Завоеванное нами во Всесо
юзном соревновании зваімя Госу
дарственного Комитета Обороны 
обязывает коллектив тюменских 
путейцев самоотверженно тру
диться, отдавать все силы на раз
гром немецких оккупантов в 1942 
году. В июне состояние пути оце
нено 1,3 балла. Мы должны до
биться к Сталинскому дню желез
нодорожника нулевого балла на 
всей дистанции.

Коллектив дистанции, движи
мый единым желанием помочь

Красной Армии выполнигь перво
майский приказ товарищ а Сталина, 
обязался к 1 сентября хорошо 
подготовить путевое хозяйство
к зиме, обеспечить образцовый 
путь  для четкого и бесперебойно
го продвижения поездов в любое 
время года. ;

Присуждение знамени Государ
ственного Комитета Обороны на
шему передовому коллективу — 
тюменским путейцам, вызвало
большой политический и произ
водственный под’ем среди паро
возников, движенцев, вагонников. 
Повсеместно на отделении про
шли собрания, посвященные ито
гам социалистического соревно
вания за июнь 1942 года.

СЕНДЕРОВ — начальник Тю 
менского политотдела отделе
ния.

В коллективе 
победителей

Цех убран флагами, лозунгами, 
портретами руководителей партии 
и правительства, Секретарь парт
бюро то®. Кузнецов открывает 
митинг. Слово предоставляется 
начальнику политотдела дороги 
тов. М. И. Олонову:

— Товарищи в гг пшики Сверд
ловского участка, — говорит тов. 
Слоись,—С г имени руководства и 
политотдела дороги горячо позд- 
імрляю вас с получением перехо 
дащесм красного знамени Госу
дарственного Комитета Обороны. 
Вами гордится и разделяет вашу 
радость весь коллектив дороги. 
Вы по-сталински помогла те фрон
ту в рззіромѳ ненавистного врага.

С приветствием передовому кол
лективу дороги выступают сек
ретарь Кагднозичского райкома 
ВКП(б) тов. Ракитий, начальник 
вагонной службы т. Хахаев, пред’- 
седатель дорирофсожа тор. В«,ро- 
пай, секретарь партбюро паровоз
ного депо тов. Попов.

Слово берет электрообмотчица- 
тысячница тов. Кыштымова.

— Мы гордимся и радуемся вы
сокой оценке нашего труда. За 
знамя Государственного Комитета 
Обороны боролись все командиры 
и рабочие^ Завоевав знамя, мы бу
дем работать еще лучше й не вы
пустим его из своих рук до пол
ной победы над врагом.

Участники митинга единодушно 
приняли резолюцию, в которой 
боевой коллектив, вагонников, вы
ражая чувство благодарности 
партии и правительству и 
товарищу Сталину, намечает бсе- 
вую программу дальнейшего про
движения вперед.

В цехах с аовой силой развер
нулось соревнование. 16 июля це
хи годового ремонта товарных 
вагонов и автоконтрольный ёы- 
полнилн дневное задание на 150 
проЦ. Цех годового . ремонта пас
сажирских вагонов уже перевы
полнил июльскую программу. 
Электрообмотчица т. Кыштымова 
выполнила в этот день задание 
на 427 проц., токарь тов. Аксенов 
—на 321 проц. Более двух норм 
каждый дали стахановцы слесари 
тт. Алферов, Панов, Ложкин, Жу
равлева, токарь тов. Богданова, 
кровельщик тов. Прокопьев, маляр 
тов. Малышкин и многие другие.

НОВЫЙ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЙ  
ПОД’ЕМ

Вручение Богдан ов и чекой ди
станции связи переходящего 
красного знамени НКПС вызвало 
новый под’ем производствеішой 
активности. Первый же день, ког
да эта радостная весть дошла до 
коллектива связистов, был отме
чен стахановским трудом. Элек
тромеханики тт. Каракулов, Юдин, 
Матвеев, Кадило®, Бочкарев вы
полнили свое задание на 200 про
центов.

Коллектив-победитель, заверяя 
НКПС и руководство дороги о 
том, что Навоеванное знамя бу
дет удеіржано высокопроизводи
тельным трудом, сбязался закре
пить достигнутые результаты, 
встретить день железнодорожника 
новыми производственными успе
хами. Закончить весь текущий ре
монт СЦБ и связи, обра-зцово под
готовить дистанцию к зиме 1942- 
43 года.

М. Ш ИСТЕРОВ — начальник 
Намышловского политотдела 
отделения.
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За стахановско-кривоносовскую работу в военное время и 
успехи, достигнутые во Всесоюзном социалистическом соревно
вании железнодорожников, дорожная комиссия по соревнованию 
заносит на Доску почета;

КОЗЫР Григория Митрофановича —  начальника Тюменской 
дистанции пути. -Тов. Козыр проявил себя энергичным коман
диром. Он возглавил соревнование путейцев дистанции в борь
бе за активную помощь фронту. В этом соревновании коллек
тив одержал крупную победу на трудовом фронте. Состояние 
пути на дистанции отличное. ІІо проходу путеизмерителя в 
июне дана оценка 1,3 балла. Дистанция заняла передовое место 
на сети дорог и завоевала переходящее красное знамя Государ
ственного Комитета Обороны.

К0Р0ВЯК0ВА Семена Сергеевича —  машиниста депо Ка
мышлов. Ва мастерское вождение поездов в военное вре-мя тов. 
Коровякову присвоено звание машиниста II класса. Его паро
воз хозрасчетный, лушівский. Он из месяца в месяц дает зна
чительную экономию топлива, материалов и рабочей силы. Не
давно тов. Коровяков назначен маши юіс том - и нет ру кто рам.

КАРАКУЛ0ВА Ефима Евстафьевича —  электромеханика 5 
дистанции связи. Тов. Каракулов выполняет работу за двоих. 
Он обслуживает устройства СЦБ я  связи на двух околотках. 
Один из первых на дороге применил в связи метод Лунина. 
Аппараты, обслуживаемые тов. (Каракулевым, находятся в об
разцовом состоянии, три года работают безаварийно. Тов. Ка
ракулов соревнуется с работниками других служб на лучшее 
содержание устройств СЦБ исвязи.

Д В И Ж Е Н И Е  П О Е З Д О В

ПРИ ПОМОЩИ КАРАНДАША И РЕЗИНКИ
Эчю было в июля. На станций I тельно несколько раз менял иомѳ- опробовал тормоза. Осталось

Вагай не оказалось поезда, кото 
рый в 18 часов 40 минут соглас
но графика должен был вести ма
шинист тов Волкоедов. Диспет
чер тов. Наумов вызвал к селек
тору машиниста и предложил /ему 
взять тяжеловесный состав № 943 
весом 4500 тонн.

— До Ялуторовска пропущу на- 
проход, — пообещал Наумов.

Машинист согласился. Тут лее 
механик и диспетчер заключили 
социалистический договор, цель 
которого сводилась к тому, чтобы 
успешно продвинуть поезд. Но 
диспетчерская регулировка оказа
лась неточной. Свое слово Наумов 
не сдержал/ тяжеловесный поезд 
был задержан в Новой Заимке. В 
это время Наумов сменился, всту. 
пил 'на дежурство диспетчер тов. 
Бакулин. Поезд с Новой Заим
ки тов. Бакулин уже отправил под 
другим номером—951.

В Ялуторовске машинист Вол
коедов простоял 2 часа. Опять 
был сменен номер поезда. И так 
•до Тюмени Бакулин безоснова-

ра поезда. В маршруте же у ма 
шинистаі значился все тот же 
поезд № 943. Социалистический 
договор на успешное продвижение 
поезда давно потерял свою силу. 
Ехали плохо. Машинист спрятал 
расписание в карман и даже пе
рестал в него заглядывать. Но к 
удивлению механика диспетчер за
явил, что поезд приведен в Тю
мень во-время.

— Такие случаи у нас бывают 
часто — го'ворят машинисты. — В 
прошлом месяце машинист тов. 
Шевырталов от Вагая до Тюмени 
—140 километров ехал 7 суток и 
привел поезд... по графику.

Диспетчеры не только в пути 
следования, но и при отправлении 
со станции умудряются «подве
сти» -нитки трафика к поездам.

По расписанию тот же маши
нист Волкоедов (в первых числах 
июля) должен был в 2 часа 55 ми
нут выехать из Тюмени в Вагай. 
Машинист тщательно подготовил
ся к поездке: своевременно вы
ехал под поезд, сделал прицепку,j

только дать отправление,—Смотрю,
— говорит тов. Волкоедов, — юру.’ 
гам все спокойно, никто не торо
пится и главное не собираются 
меня отправлять. Не иначе, как 
все заснули.

Механик вьглѳз из будки, по
дошел к селектору.

— Диспетчер, почему не отправ
ляете?

— Поедете в 3-45.
— А график?

— Вое будет в порядке. В ту 
графиковую нитку не успели, по- 
яадѳм (в другую.

Вместо подлинной борьбы за 
график диспетчеры Вагайского 
участка Тюменского отделения за
нялись очковтирательством. 'Эту 
чехарду — смену номеров поезда 
нельзя об’яснить ничем иным, 
как желанием при .помощи каран
даша и резинки подправить свое 
неумелое командование движени
ем поездов.

А. КОБЕЦ.
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По-боевому подготовить к зиме 
каждый участок нашей дороги
Учесть уроки прошлой зимы

В паровозных депо Егоршино, 
Турйяок и Алашаевок полным хо
дом идет подготовка к зиме. Уже 
закончен ремонт крыш, зданий, 
окопных рам, смотровых канав, 
поворотных кріугов и эстакад. Ре
монтируется осветительная сеть и 
станочное оборудование, приво
дятся в порядок шскосушилки.

Июньское задание по оздорови
тельному ремонту паровозов на 
дороге перевыполнено вдвое.

Однако, подготовка паровозного 
хозяйства к зиме по-настоящему 
еще не начат^. В Тюмени не при
ступили ж реконструкции прямо
угольного депо. Если эта работа 
не будет «проведена быстрыми тем
пами, паровозы серии ФД оста
нутся без необходимой ремонтной 
базы.

В связи с віведѳ-ниш в эксплуа
тацию мощных паровозов и уве
личением размеров движения на 
участке Свердловск—Вагай тре
буется коренная реконструкция 
системы водоснабжения. Но строи
тельные тресты, которым поруче
но производство работ, все еще 
не «приступили к этому, несмотря 
на указание наркомата.

Неудовлетворительно проходит 
ремонт углепод’емных кранов в 
Богословских паровозо-рамонтных 
мастерских. Ни один жран еще не 
отремонтирован.

Важнейшей задачей подготовки 
к  зиме в паровозном хозяйстве 
является создание запасов топли
ва. Однако далеко не везде паро
возники поддержали инициативу 
свердловских машинистов. В депо 
Свердловок-сортировочная вое- еще 
продолжается перерасход топли
ва. На Камышловском складе топ
лива нет суррогатов — опила, 
шлакоотсева, и машинисты сжи
гают в тапках чистый уголь. Это 
ли не беспечность!

Следует отметить, что топлив
ный отдел паровозной службы во 
плаве с начальником тов. Ма-хне- 
вым плохо поддерживают инициа
тиву паровозников в создании 
зимних запасов топлива за счет 
экономии угля и широкого ис
пользования местного топлива — 
дров, брикетов, торфа и сурро
гатов.

Уроки прошлой зимы показали, 
что паровозное хозяйство — уча
сток -наиболее чувствительный к 
зимним затруднениям. Это обязы. 
ваѳт всех работников паровозного 
хозяйства так подготовить к зиме 
каждое депо, угольный склад, во
докачку, паровоз, чтобы в суровые 
метели и морозы обеспечить бес
перебойное вождение поездов па 
высоких скоростях.

Ю. ГЕРАСИМОВ.

Связь должна быть бесперебойной
Связисты дороги готовятся к 

зиме лучше других. Задания по 
текущему и среднему ремонту 
воздушных линий перавыполняЮт- 
ся. План первого полугодия по 
капитальному ремонту устройств 
СЦБ выполнен на 101 процент.

Готовясь к зиме, связисты про
водят сейчас проверку стрелоч
ной и маневровой связи, одновре
менно ремонтируют ее.

Кроме Богдановичской дистан
ции с-вязи, завоевавшей первен
ство в июне, по-боевому справля
ются сю своими заданиями Ка- 
мышловская (начальник тов. Тру
сов), Свердловск . сортировочная 
(начальник тов. Агеев) и другие 
дистанции. Следуя примеру пере
дового электромеханика дороги 
тов. Каракулова, связисты внед
ряют лунинские методы труда, 
сами без особых затрат готовятся 
к зиме на своих околотках.

Но имеются и недостатки. Мед
ленно проходит приведение в по
рядок рельсовых цепей и уста.

новка рельсовых соединителей, 
укрепление изолирующих стыков. 
Это сказывается на работе доро
ги. Уже в июле имеется несколь
ко случаев повреждения автобло
кировки из-за того, что изолирую
щие стыки плохо укреплены. В 
частности, на участке Свердловіс-к- 
Таігшг. Правда, здесь, прежде все
го виновата дистанция пути, где 
начальником тов. Голубкин. При
каз наркома -обязывает путейцев 
обеспечить условия для беспере
бойной работы устройств связи.

К началу зимы на дороге дол
жен быть -создан переходящий 
запа'с столбов. В этом отношении 
сделано пока очень мало.

Связисты, предложившие орга
низовать социалистическое сорев. 
нование между службами дороги, 
должны по-боевому подготовиться 
к зиме, используя внутренние ре
сурсы, развивая лунинскоѳ дви
жение, распространяя опыт пере
довой на дороге Богдановичской 
дистанции связи.

Увеличить 
производство деталей 

и запасных частей
Развитие местной инициативы, 

семерное использование внутрен
них ресурсов — один из важней
ших факторов подготовки к зиме. 
Он іимеег значение особенно те
перь, в условиях военного време
ни. Мы должны обеспечить себя 
всем необходимым — материала
ми, запасными частями, деталями.

В литейных цехах многих паро
возных депо дороги хо-рошо -нала, 
жено производство запасных ча
стей для локомотивов. За послед
нее время значительно расшири
лась номенклатура -выпускаемой 
литейными цехами продукции.

Наши стахановцы научились из
готовлять барабаны п-Оршне-вых 
секционных колец и золотниковых 
колец вісех серий, золотниковые 
втулки, -кольца Киніга, цили'ндро. 
вые крышки и втулки и многое 
другое.

Особенно хорошо поставлено де
ло в цехах депо Тюмень, Сверд
ловск . пассажирская, Егоршино, 
Надеждинск- Дорога имеет все воз 
можности получить до конца года 
15 тонн чугунно-г-о и медного 
литья. Этого вполне хватит для 
производства деталей и запасных 
частей в том количестве, которое 
нам необходимо.

Но для того, чтобы полностью 
реализовать свои -возможности и 
изготовить количество деталей, 
необходимых на зимний период, 
нужно по-деловому организовать 
снабжение литейных цехов сырьем, 
прежде всего коксом, формовочной 
землей, металлическим ломом. 
Пе-ребои в снабжении — основной 
недостаток. Руководители паровоз
ной службы -должны разрешить 
этот -вопрос.

На долю инженеров, техников и 
самих стажанавцѳв выпадает дру
гая, не менее важная, задача. 
Сейчас при производстве всех ли
тейных работ применяется кокс и 
коксующийся уголь. Давно уже 
по-р-а, в целях экономии и в связи 
с трудностями за-воза этого 
сырья, перейти «на обычные сорта 
угля.

Снабжение -сырьем, -дальнейшее 
усовершенствование технологиче
ского процесса, освоение стально
го литья, — -вот основные- вопро
сы, которые необходимо -разре
шить для того, чтобы полностью 
справиться с изготовлением нуж
ного количества запасных частей 
и -деталей на зиму.

М. КОНСТАНТИНОВ.

Машинист паровозного депо Свердло-вск - сортировочная 
ГІ. АЛЕКСЕЕВ в первой декаде июля завоевал первенство сре
ди машинистов депо. Он провел три тяжеловесных поезда-, пе
ревоз сверх нормы 1200 тонн груза, перевыполнил техническую 
скорость -на 9 километров. По-луниніски ухаживая за локомоти
вом, тов. Алексеев'сэкономил 020(1 килограммов уігля за декаду.

Фото В. Лежнина.

От Советского Информбюро
Из вечернего сообщения 16 июля

В течение, 16 июля наши вой
ска вели боц с противником в 
районе Воронежа.

На других участках фронта су
щественных изменений не произо
шло.

За 15 июля частями нашей 
авиации на различных участках 
фронта уничтожено или повреж
дено около 40 немецких танков. 
150 автомашин с войсками и гру
зами, 8 автоцистерн с горючим,

ЗА НУЛЕВОЙ ОСТАТОК ВАГОНОВ 
ПОД ВЫГРУЗКОЙ

Включившись во Всесоюзное со
циалистическое соревнование, кол" 
дектив железнодорожников стан
ции Сверд ло вс-к-пас с аж и рс кая взял 
на себя обязательство —  быстро 
развозить весь местный груз и 
обеспечивать нулевой остаток ва
гонов нощ выгрузкой.

На станцию ежедневно прибы
вают сотни вагонов с углем, ме
таллом -и другими грузами для 
Уралмаша, топливных складов и 
многих других предприятий. Свое
временно доставлять эти грузы на 
заводы и пустить вдело— важней
шая государственная задача.

Только своими силами решать 
эту задачу станция но может. 
Успех дела —  в слаженной рабо
те с клиентурой, -в крепкой связи 
с территориальными общественны
ми организациями.

Мы заключили социалистический 
договор с транспортным цехом ос

новного клиента —  Ура-лмаша и 
установили с ним единый техно
логический -процесс, которым пре
дусмотрена подача передач - по 
графику, быстрый оборот парово
зов, разгрузка вагонов в установ
ленный срок.

Работники станции добросовест
но (выполняют сівои обязательства, 
Маневровые диспетчеры держат по
стоянную- связь с работниками 
транспортного цеха, четко вьшол- 
няют график. Составители тт. Бу- 
даква и Григорьев одновременно 
разбирают прибывшие составы и 
формируют передачи, подбирая ва
гоны по родам грузов и местам 
подач.1 Старший весовщик тов. 
Кухтин зарцнее -узнает у диспет
черов подход грузов и ставит в 
известность клиентов.

В свою очередь, резко улучшил 
работу и транспортный цех Урал
маша, где начальником тов. Чар-

кин. Диспетчер цеха тов. Фадьков- 
с-кійй обеспечивает быструю рас
становку -вагонов по фронтам вы
грузки и своевременную кх  раз
грузку.

Путем дружной слаженной ра
боты мы почти ежедневно разво
зим весь местный ) руз без остат
ка и разгрузку -поданных вагонов. 
Передовая с-мона тов. Овсянникова 
вот уже полтора месяца работает 
с цулцвым остатком.

Однако в первой декаде июля 
работа несколько ухудшилась. 
Уіралмаш задержал разгрузку бсль- 

I того числа цистерн, что привело к  
увеличению простоя вагонов на 4 

: часа против норму. Командиры 
1 станции также ослабили требова- 
Iтельность к  клиентуре.

Чтобы подтянуть отстающие 
j звенья, мы организовали взаимо- 
, проверку выполнения соцдоговора. 
Наша бригада обнаружила в транс - 

I портном цехе Уралмаша мігогэ не
достатков: стрелочное' хозяйство 

1 запущено, пути и фронты выгруз
ки захламлены. Мы решили про

вести совещание стахановцев 
станции- и транспортного цеха с 
том, чтобы повысить требова
тельность друг к другу в выпол
нении обязательств.

Особенно плохо организуют вы
грузку заводы транспортный, 
«Пластмасса» и клиенты, сгруппи
рованные вокруг базы Снабчерме- 
та. Они, как правило, не ведут 
выгрузку ночью и в выходные дни.
13 -июля на транспортный завод 
были поданы два вагона, один в
14 часов, второй в 23 часа 40 ми
нут и простояли больше суток не 
разгруженными. Сам директор 
завода не придает этому зна
чения. Пути и фронты выгрузки 
захламлены, лица, ответственного 
за'грузовую работу, на заводе пет.

' Такое же положение и на заводе 
j «Пластмасса». Районный комитет
• ВІІП(б) должен помочь нам на- 
і 'вести порядок в грузовой рабо-
* те на этих предприятиях.

К. ИЗМ0ДЕН0В —  секретарь 
п’ ртбюро.

взорван склад с боеприпасами, 
разбит железнодоржный состав, 
потоплен танкер и поврежден сто
рожевой корабль, рассеяно и ча
стью уничтожено до батальона пе
хоты и эскадрон конницы против
ника.

В «районе Воронежа наши вой
ска ведут самоотверженную борь
бу с немецко-фашистскими вой
сками. На отдельных участках 
инициатива перешла в руки совет
ских частей и гитлеровцы были 
вынуждены поройти к  обороне. 
Продвигаясь вперед, «одна наша 
часть встретила мощную противо
танковую оборону противника. 
Стремительным ударом наши бой
цы прорвали первую линию обо
роны и уничтожили при этом свы
ше 100 противотанковых пушек. 
Затем был также- прорван второй 
оборонительный рубеж немцев. 
Другая наша часть «в бою за на
селенный пункт уничтожила 7 не. 
меиких танков, 22 о-рѵдия, броне
машину, 14 автомашин с грузом, 
10 пулеметных точек и свыше 
батальона пехоты противника-:'На 
одном из участков гитлеровцы, 
силою до (батальона-, повели на
ступление на наши укрепленные 
рубежи. Артиллерийским, мино
метным и ружейно-пулеметным 
огнем наши гвардейцы разгромили 
немецкий батальон. Лишь несколь
ким десяткам гитлеровцев удалось 
спастись бегством.

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


