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Подписывая полугодовой рапорт товарищу 

С т а л и н у , железнодорожники дают клятву 

сделать все, что потребуется, для победы 

над врагом.

Л П олугодовой рапорт  
о б я зы в а ет  р а б о т а т ь  лучш е

Прошло полгода упорного ста
хановского труда после того, как 
в своем новогоднем письме ураль
цы дали клятву товарищу Сталину 
о всемерной помощи фронту, о 
производстве любого количества 
'вооружения и боеприпасов для 
полного разгрома врага.

По инициативе свердловских 
паровозников последнее время на 
предприятиях промышленности и 
транспорта шла борьба за право 
подписать полугодовой рапорт ве
ликому вождю. Люди стали на 
сталинскую вахту и сделали июнь 
месяцем наивысших показателей 
производительности труда. Дни 
вахты дали фронту сверх плана 
танки, самолеты, пушки, миноме
ты, боеприпасы.

С огромным политическим и 
производственным под’емом под- 
«писали уральцы полугодовой ра
порт. В нем они пишут: «Свое 
обещание, мы. трудящиеся Сверд
ловской области, выполнили, а по 
ряду видов оборонной промыш
ленности перевыполнили. Танков 
в июне выпущено в шесть раз 
•больше, чем в декабре прошлого 
года, а самолетов, пушек, мино
метов в три и четыре раза боль
ше. Мы клянемся вам, дорогой 
вождь и учитеіль, что во втором 
■полугодии 1942 года увеличим 
выпуск всех видов вооружения и j 
боеприпасов в полтора — два ра- j 
за по сравнению с первым полу-, 
годием» I

Все возрастающий выпуск обо
ронной продукции, увеличиваю
щаяся потребность в народнохо
зяйственных грузах определяют j 
боевые задачи железнодорожни
ков. осуществляющих связь фрон
та и тыла.

За год войны железнодорожни
ки увеличили пропускную способ
ность своей магистрали, На до
роге прибавилось большое коли
чество клиентуры за счет эва
куированных заводов. Возросла
погрузка, увеличилось отправле
■ние и лроследаваниѳ поездов по 
расписанию. Почти все депо, ра
нее пережигавшие топливо, стали 
теперь его экономить и создавать 
зимний запас угля.

Итоги работы в июне показыва
ют, что по сравнению с, маем до
стигнуты также некоторые успе
хи в поездной и грузовой работе. 
Дорога погрузила на 30 тысяч
тонн больше руды, столько же 
металла.. Увеличилась по сравне
нию с маем, погрузка угля. Воз
росли прием и сдача поеіздов на 
соседние дороги.

Однако, все это далеко не от
вечает тем требованиям, какие 
пред’яЕляет транспорту про
мышленность Урала. Дорога пло
хо выполняет свои основные из
мерители. Не выполняет государ
ственного плана перевозок.

Подписав полугодовой отчеТ- 
рапорт товарищу Сталину, желез
нодорожники взяли на себя боль
шие обязательства в области 
'грузоперевозок. И эти обязатель
ства должны быть с честью вы
полнены. Этого требует фронт, 
этого требует приказ Наркома 
Обороны товарища Сталина.

Огромные резервы увеличения 
пропускной способности участков 
и станций заложены в передовых 
методах стахановского труда. И 
эти резервы нужно поднять. 
Включившись во всесоюзное со
ревнование железнодорожников; 
лучшие наши диспетчеры и де
журные по станциям тт. Новиков, 
Куликов, Чанцов, Сулоев и дру
гие доказали, что умелым коман
дованием, стахановской инициа
тивой, правильной организацией 
труда можно добиться стопроцент
ного'' отправления поездов по гра
фику, увеличения пропускной 
способности участков.

Передовые составители последо
ватели Краснова—Кожухаря Фе
тисов, Елисе-Ѳів, Шалин многое 
•сделали для улучшения работы 
станции Св ердло век -сор тировоч -
ная. Эти мастера скоростного 
формирования затрачивают на 
каокдый состав в среднем 12—20 
минут при часовой норме.

Беда вся в том, что таких лю
дей еще мало. Нельзя добиться 
коренного улучшения в работе на 
любом участке, пока вожаков ро- 
оеннования, людей, владеющих 
передовым опытом, не будет пре
обладающее большинство. О том, 
что сила соревнования в его мас
совости, доказывает коллектив 
■депо Свердловск - пассажирская, 
который достиг успехов только 
тогда, когда луяинцев-стаханов- 
цев в депо стало подавляющее 
большинство, когда не осталось 
ни одного человека, дающего 
меньше 100 процентов производи
тельности труда.

Подписав полугодовой рапорт 
товарищу Сталину, коллектив же
лезнодорожников уральской ма
гистрали должен еще сильнее 
развернусь соревнование, добить
ся в июле талсих показателей, 
чтобы завоевать переходящее зна
мя Государственного Комитета 
Обороны.

Митинг в! депо Свердловск-пассажирская, посвященный подписанию п о л у г о д о в о г о  рапорта 
товарищу Сталину. На снимке: машинист-приемщик НКПС орденоносец В. МОРОЗОВ подписывает 
рапорт. Фото А. Козлова.

Отправим на фронт во втором полугодии 
вдвое больше вооружения и боеприпасов

ТЕЛЕГРАММА
БРИГАДИРУ ЦЕХА ТЕПЛОЙ ПРОМЫВКИ ДЕПО СВЕРДЛОВСК- 

ПАССАЖИРСКАЯ ТОВ. ЛИХОБАБА Д. X. КОПИЯ: НАЧАЛЬНИКУ ДО
РОГИ ТОВ. ЗАКОРКО, НАЧАЛЬНИКУ ЛОДОР’а ТОВ. 0Л0Н0ВУ.

Дионис Харитонович! Пятьдесят лет вы честно и плодотворно 
трудитесь на железнодорожном транспорте на благо своего народа. 
В дни Великой «отечественной войны вы, несмотря на преклонный 
возраст, отдаете все свои силы делу укрепления транспорта, пере
даете свой богатый опыт молодым рабочим, помогая своим честным 
трудом Красной Армии в быстрейшем разгроме подлого врага и 
очищения (советских земель от фашистских (оккупантов.

НКПС поздравляет вас с пятидесятилетним юбилеем и награж
дает «за честную долголетнюю работу значком («Почетному железно
дорожнику», с выдачей денежной премии в размере 1000 рублей.

Желаю Вам здоровья и дальнейших успехов в работе и в обу
чении молодых кадров.

Народный Комиссар 
tk : : -:■■■■■■■* Путей Сообщения— ХРУЛЕВ.

Митинг трудящихся 
Свердловска

В воскресенье 5 июля на пло
щади 1905 года состоялся митинг 
трудящихся города Свердловска, 
посвященный подписанию полу
годового рапорта т о в а р и щ у  
■Сталину. Сюда пришли металлур
ги, машиностроители, железнодо
рожники, рабочие, инженеры, тех
ники и служащие предприятий и 
учреждений города, чтобы подве
сти итог борьбы за выполнение 

і обязательств, в'зятых перед вож
дем в новогоднем письме.

Площадь заполнилась народом- 
Над колоннами возвышаются зна
мена. Ш умит прославленное зна
мя 3-й гвардейской стрелковой 
дивизий над колонной паровозни
ков депо Свердловск-пассажир
ская. Это знамя коллектив пере
дового на дороге депо завоепад 
в упорном стахановско-нривоносов 
■оком труде.

Рядом с паровозниками — дви
женцы и вагонники станции 
;Ов а р д л о вск -пасс а жи р с ка я.

Железнодорожники Свердлов
ского узла пришли на митинг ор
ганизованно. сплоченно.

Начинается митинг. Его открыл 
секретарь городского комитета 
‘цаіртии тов. Косов. Первое слово 
любви и привета обращено к ге
роическим защитникам родины, 
мужественным фронтовикам, к ве
ликому, мудрому полководцу 
товарищу Сталину. Могучее* ура», 
подхваченное тысячами голосов 
звучит на площади.

С яркой <реяью выступил секре
тарь Свердловского областного и 
городского комитетов партии тов. 
Андрианов. Говоря о пройденном 
трудовом пути, тов. Андрианов 
призвал участников митинга еще 
•с большим напряжением и упор
ством трудиться во имя нашей 
•победы.

На митинге выступили руково
дители предприятий, стахановцы.

Участники митинга послали 
приветствие товарищу Сталину.

Клятва железнодорожников 
Уральской магистрали

Досрочно 
полугодовую

Полгода- назад железнодорожни
ки нашей дороги вместе со всеми 
трудящимися Урала подписали 
новогоднее письмо товарищу 
Сталину, дав клятву удвоить, ут
роить выпуск продукции. И вот 
наступил час подвести итоги по
лугодовой работы на трудовом 
фронте. На дороге прошли много
людные митинги в связи с под
писанием отчета - р а п о р т а  
товарищу Сталину.

Подписывая рапорт, каждый 
коллектив, каждый железнодорож
ник задает себе вопрос: а что 
можно еще сделать для фронта?

— Я обязуюсь, — говорит сле
сарь котельного цеха паровозно ю 
депо Свердловск-сортировочная. — 
« 7 ноября выполнить две годо
вые программы.

Машинист - инструктор депо 
Свердловск-пассажирская т. Кор.

; нилов обязался полностью изжить 
межпоѳздной ремонт прикреплен- 

! ного к нему парка паровозов, до
биться того, чтобы все паровоз
ные бригады работали по-лунин- 

I ски: на кривоносовских скоростях 
' водили поезда, экономили тонли- 
j во, 'образцово выполняли все из- 
і мѳрители.

Весь коллектив этого депо обя
зался завершить производствен
ную программу второго Полуго
дия на месяц раньше, создать ме- 

1 сячный запас топлива на зиму. 
Свердловские электровоэники ре- 

j шили увеличить экономию элек- 
; троанергии в два раза больше 
1 против обязательств, взятых в 
• новогоднем письме товарищу
і Сталину. і

ВЫПОЛНИМ

программу
— Мы. — говорят железнодо

рожники Алаз’езда Дубровный, — 
к 1 августа своими силами, без 
затрат государственных средств 
■подготовим свое железнодорожное 
хозяйство к зиме.

Коллективы двадцати одного 
предприятия Тагильского отделе
ния обязались закончить програм
му второго полугодия досрочно. 
Такими же были обязательства 
работников Кузинского, Камыш- 
ловского, Егоршинского отделе
ний.

Подписывая рапорт Товарищу 
Сталина, беря новые обязагѳль. 
ства, железнодорожники заявили: 
полностью обеспечим военные пе
ревозки, во-время доставим нэ 
фронт продукцию оборонных 
предприятий сталинского Урала.

Подписание рапорта вождю вы
звало новый под’ем соревнования 
за активную помощь фронту. В 
этом под’еме необходимо добиться 
того, чтобы наша уральская ма
гистраль улучшила свою работу, 
по-боевому стала выполнять за
дания военного времени: по гра
фику продвигать поезда, выпол
нять государствеиные планы по
грузки и выгрузки.

Начало второго этапа борьбы за 
выполнение новогодней клятвы 
товарищу Сталину должно дать 
положительные результаты уже 
в июле. Коллектив нашей дороги 
может и должен Сталинский день 
железнодорожника ознаменовать 
под’емом работы дороги.



П У Т Е В К А ’
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Ка фронтах выгрузки

ВДВОЕ БОЛЬШ Е ПЛАНА
Соревнуясь за перевыполнение государственного задания, кол

лектив станции1 Богданович 4 июля обеспечил разгрузку 93 вагонов, 
почти вдвое (больше плана.

Особенно отличились составитель тов. Полуяхтов и машинист 
маневрового паровоза тов. Пахомов. Они обеспечили скоростную 
обработку вагонов на фронтах выгрузки шамотного завода.

Составитель т. Алексеенко вместе с машинистом маневрового паро 
воза за 20 мин. обработали состав и подали клиенту цистерны с ма
зутом, прибывшие к концу суток. Сливщик шпалопропиточного за
вода те®. Горбунов обеспечил выгрузку трех цистерн за 40 минут.

Д. РУБИН —  уполномоченный начальника дороги.
С. БАЛАБАНОВ —  секретарь партбюро.

Отстают Тагильсное 
и Свердловское отделения

4 и 5 июля дорога значительно 
недовыполнила задание по вы
грузке вследствие того, что Та
гильское и Свердловское отделе
ния не обеспечили развоз местно
го груза.

Тагильское отделение, задержи
вая у себя большое количество ме
стного груза для Свердловского, На 
деждицокого и Егоршинекого отде
лений, в то же время не обеспечи
ло своевременную подачу вагонов 
к фронтам выгрузкн на предприя
тия Тагила. 5 июля здесь задание 
no выгрузке было выполнено все
го лишь на 45 процентов. Сотни 
вагонов простаивают на Смычке 
и других станциях в ожидании по
дачи на предприятия. Политотдел 
отделения во главе с начальником 
тов. Глущенко -не придали поли
тического значения быстрому раз
возу местного груза и выгрузке, 
но помогли хозяйственникам орга
низовать іработу.

Отстает и Свердловское отделе
ние. Здесь есть неплохие образцы 
работы. Например, 5 июля смена 
маневрового диспетчера станции 
Свердловск-пассажирская Тов. 3,о- 
нова обеспечила разгрузку всех 
вагонов, поданных на станцию. А 
вот родом, на станции Шарташ, 
диспетчер тов. У сков провалил 
дело. Он не развез 119 вагонов 
местного груза на соседние стан
ции, сорвав этим выгоузку .Отде

ление также не оправилось с раз
возом местного груза, задержав 
этим разгрузку 700 вагонов.

Хорошо организована выгрузка 
на Егоршинском и Камышловеком 
отделениях. Смена дежурного по 
Егоршивскому отделению тов. Ер
милова выполнила задание но раз
возу местного груза на 126 проц. 
и по выгрузке —  на 139 проц. 
На станции Куиара на выгрузку 
вышли все свободные от дежур
ства железнодорожники. Они вы
полнили задание более, чем втрое.

Значительно перевыполнило 
план Камышловское отделение. На 
станции Богданович секретарь 
партбюро тов. Балабанов органи
зовал боевое соревнование в сме
нах. Агитаторы провели в сменах 
читки, беседы, выпустили «бое
вые листки». Задание по выгрузке 
станция намного перевыполнила.

Итоги двух суток показывают, 
что на дороге имеются все усло
вия для выполнения и перевыпол
нения плана выгрузки. Железно
дорожники проникнуты стремле
нием выполнить в срок боеівое за
дание наркома тов. Хрулева о 
разгрузке скопившихся вагонов* с 
местным грузом. Нужно лишь по- 
настоящему организовать развоз 
местного груза и выгрузку на От
стающих Тагильском и Свердлов
ском отделениях.

Г. ЮРИН.

И тоги социалистического 
соревнования в июне

Движенцы улучшают 
показатели работы

* Дорожнаія комиссия подвела ито
ги социалистического соревнова
ния по службе1 движения за июнь. 
По сравнению с маем служба не
сколько улучшила работу. Прием 
увеличился на 205 поездов, сдача 
на 276 поездов. Отправление по
ездов по графику возросло .на 10,4 
проц., проследование—на 6,6 проц. 
Руды погружено больше, чем в 
мае на 30600 тонн, угля на 31 
тыс. тонн, металла — на 30 тыс. 
тонн. Однако служба не выполни
ла еще заданий по погрузке, вы
грузке, отправлению и проследо
ванию поездов по графику, а так
же по приему и сдаче поездов.

Первое место присуждено На- 
деждййскому отделению (нач. 
тов. Канделиисквй, нач. политот
дела тов. Громов, председатель 
райкома союза тов. Суворов). От
правление поездов по графику на 
отделении составило 68,4 проц., 
проследование—64,5 проц.. участ
ковая скорость выполнена на 
100,6 проц. Задание по погрузке 
металла перевыполнено.

Второе место заняло ЕгоршиН- 
ское отделение, третье — Сверд
ловское. На последнее место отне
сено Кузинское отделение, не вы
полнившее план погрузки и вы
грузки, а также нормы приема и 
сдаічй поездов, ухудшившее рабо
ту пе графику. _

Первое место по техническим
станциям заняла Свердловск-сор
тировочная (нач. тов. Иванов, се
кретарь партбюро тов. Станин). 
В июне станция отправила по 
графику 92.8 проц. поездов.

По об’единенным станциям пер
вое место присуждено станции 
Свердловск - пассажирская (нач. 
тов. Минюхин, секретарь партбю
ро тов. Измоденов, пред. местко
ма тов. Коноплев). Станция вы
полнила план погрузки на 162,6 
проц., отправила по графику 93,1 
проц. поездов. Простой вагонов 
под грузовыми операциями сни
жен на 3,4 часа ниже нормы.

Второв место заняла станция 
Егоршино (нач. тов. Турышев), 
выполнившая план погрузки на 
134 проц.

По грузовым станциям первое 
место занял Богословск (нач .тов. 
Лшзйициий). второе—Углежжение.

От Советского Информбюро
Из речернего сообщения 5 июля

В течение 5 июля на Курском 
направлении наши войска вели 
бон с танками я пехотой против
ника.

Іа  Белгородском и Волчанском
направлениях продолжались упор
ные бои с противником).

На других участках фронта су
щественных изменений не произо
шло.

противотанковых ружей сожгло л 
подбило 6 немецких танков.

За истекшую неделю с 28 июня 
ао 4 июля включительно в воз
душных боях, на аэродромах и ог
нем зенитной артиллерии уничто
жено 380 немецких самолетов. 
Наши потери за это же время 187 
самолетов.

* * *

За 4 июля частями нашей авиа
ции на различных участках фрон
та уничтожено или повреждено 
несколько десятвдв немецких тан
ков, 180 автомашин с войсками и 
грузами, 30 подвод с боеприпаса
ми, 4 тяжелых орудия на механи
ческой тяге,- взорвав оклад с бое
припасами, подавлен огонь 7 ар
тиллерийских батарей, рассеяно и 
частью уничтожено до 4 рот Пе
хоты противника.

* * *

На Курском направлении наши 
войска отражают непрерывные 
атаки немцев. Противник ■ несет 
огромные потери и вводит в бой 
резервы. І а  одном из участков 
наша танковая часть отбила не
сколько атак гитлеровцев и упи- 
чтожила 24 немецких танка. На 
другом участке пехота противни
ка в течение двух дней ведет ата
ки на один населенный пункт. В 
боях за этот населенный пункт 
наши бойцы уничтожили свыше 
700 гитлеровцев, 3 танка, 5 ору
дий, 14 пулеметов и 2 миномет
ных батареи.

* * *

На одном из участков Белгород
ского направления ценой больших 
потерь немцы вклинились в рас
положение нашей обороны. Уда
ром с фланга наши пехотинцы и 
танкисты нанесли гитлеровцам 
большой урон. На поле боя оста
лись сотни трупов немецких сол
дат и офицеров. Подразделение

Изобретатели и рационализаторы —  
на помощь фронту

Рационализаторы и изобреТаТе-1 
ли нашей дороги по-боевому ра
ботают в дни войны. Только за 
первый квартал 1942 года они 
внесли 415 предложений, из кото
рых 71 уже реализовано а дает 
годовую экономию средств 1225000 
рублей.

Рационализация и изобретатель
ство не терпят самотека. Новато
ры производства должны постоян
но чувствовать поддержку и за
боту, получать всестороннюю по
мощь. Между тем на дороге часто 
затягивают решение вопроса о 
внедрении предложений. Напри
мер, в 1941 году остались неис
пользованными 232 предложения. 
Как правило, предложения рас
сматриваются с большим опозда
нием, не реализуются во-время.

Предложение тов. Першина — 
«Универсальный станок для ре
монта жаровых и дымогарных 
труб всех серий паровозов»—одоб
рено паровозной службой в марте 
1941 года, в декабре того же года 
отправлено для изготовления в 
депо Егоршино. Изготовляют его 
и поныне. Предложение тов. Со
ковых — «Сплав БИС для под

шипников» поступило в сентябре 
1941 года, принято, но до сих пор 
не реализовано.

Таких примеров много.
Передовые инженерно-техниче

ские работники, стахановцы на
шей дороги неустанно совершен
ствуют производство, борются за 
экономию средств, материалов и 
рабочей силы.

Инженер паровозной службы 
тов. Лапин внес ценное предло
жение о замене в воздушных на
сосах азбестовой набивки сальни
ковыми кольцами. Мастер депо 
Тюмень тов. Шушканов предло
жил измененный способ заливки 
паровозных подшипников (без 
применения изложниц), снижаю
щий расход баббита ва 50—60 
процентов. Работники службы пу
ти тт. Фукало® и Лапин скон
струировали приспособление к то
карному станку для перенарезки 
пил. Стахановка тов. Кыштымова 
внесла предложение, ускоряющее 
пайку коллектора, что дает воз
можность выполнять производ
ственное задание на 1300 процен
тов и более.

I За год Отечественной войны 
большую работу проделали ра
ционализаторы по изысканию за
менителей и мобилизации внут
ренних ресурсов. Сюда относится 
выкладка сводов паровозных то
пок из талькового камня вместо 
шамотного кирпича, отливка саль
никовых колец «Кинга» из свин
цовистой бронзы, изготовление 
спиральных сверл из рессорной 
стали и многое другое. Так, на
пример, рационализаторы тт. Ба- 
раненко, Ильмѳр, Бронников пред
ложили новый источник питания 
для освещения станций Монзино, 
ІИу,рала, Исеть, Мурэинка, что 
дало возможность сэкономить 
120000 рублей. В депо Камышлов, 
Егоршино и Тюмень осуществле
на замена резинового водоприем
ного рукава на паровозе серии ЭУ 
и Ф Д на металлические, имеющие 
шарнирные соединения; рациона
лизатор Волков предложил ори
гинальный прибор для обнаруже
ния лопнувших связей анкерных 
болтов и других соединений кот
ла; машинист электровоза Влады
кин В. Е. внес предложение об 
изменений технологического про
цесса строжки пазов венца колес
ной пары электровоза, что значи
тельно увеличило производитель
ность труда.

Ценные предложения дали об
мотчик электродепо Красовский, 
инженеры Азов и Чашин, мастер 
бригады масляного хозяйства 
участка энергоснабжения тов 
Буслаев, связисты Тимчейко, Кая- 
далинцѳв, Льюков, рационализа
торы Овчинников, Житченко и 
другие.

Все это говорит о громадном 
творческом под’еме іи одновремен
но показывает какими колоссаль
ными еще неиспользованными ре
зервами располагают наши пред
приятия. Но изобретательская и 
рационализаторская деятельность 
на нашей дороге не приняла еще 
достаточных размеров, не всегда 
еще наши инженерно-технические 
работники помогают стахановцам 
и ударникам направлять свою 
творческую мысль на изыскание 
путей и средств экономии сырья 
и материалов, на ускорение и 
улучшение технологического про
цесса, экономию топлива и элек 
троэнергии, применение замени, 
телей дефицитных материалов.

Наши хозяйственники, партийные 
и профсоюзные организации дол 
жны больше интересоваться ра
ботой рационализаторов и изоб 
ретателей, новаторов производ
ства, требующих поддержки и по 
вседневной помощи.

А. ХАИТ.

На одном из участков Калинин
ского фронта немецкая пехота, при 
поддержке 16 танков, атаковала 
советские передовые подразделе
ния и овладела двумя настенными 
пунктами. Маши части, перейдя в 
контратаку, вернули свои позиции 
обратно и уничтожили при этом до 
3 батальонов пехоты противника 
и подбили 2 немецких танка. На 
другом участке наша танковая 
группа разгромила батальон вра
жеской пехоты, уничтожила 5 ору
дий, 3 пулемета, автобус*. и штаб
ную машину.

* * *

Группа наших разведчиков, под 
командованием младшего лейте
нанта Сафонова, пробралась в тыл 
врага и устроила засаду около де
ревни А. Разведчики прощали всю 
ночь. На рассвете по дороге шли 
14 немецких солдат. Пропустив 
гитлеровцев на несколько метров 
от места засады, наши бойцы от
крыли по ним огонь. 11 оккупан
тов были убиты, а 3 взяты в 
плен. Разведчики захватили руч
ной пулемет, автомат и 12 вин
товок.

Зенитчики подразделения гвар
дии капитана Радионова подбили 
немецкий истребитель «Фокке- 
Вульф». Батареи старших лейте
нантов Зверева и Попова сбили 
немецкий бомбардировщик «Юи- 
кѳрс-88»

В КАЖ ДОМ ДЕПО СОЗДАДИМ 

МЕСЯЧНЫЙ ЗАПАС УГЛЯ

В зимний запас
Передовые машинисты депо 

Егоршино, поддерживая предложе
ние свердловчан, откладывают 
сэкономленный уголь в фонд ме
сячного запаса на зиму.

В июне машинист тов. Основии 
и его напарник т. Булатов зало
жили в кагаты 20 тонн сэконом
ленного угля. Тов. И. Н. Волков 
с напарником тов. Широковым 
сберегли 17 тонн. От 10 до 16 
тонн угля сэкономили на своих 
■паровозах машинисты тов. Кома
ровских, Н. В. Волков, Масленни
ков и другие.

Но в депо есть нерадивые ма
шинисты, которые небрежно уха
живают за паровозами, перерас
ходуют топливо и этим подрыва
ют создание зимних запасов. 
Шесть 'тонн угля перерасходова
ли машинисты Чехомов, Хлыбова 
и Рязанцев, пять тонн растран
жирили машинисты Налимов .и 
Фадеев.

Командирам депо нужно «серь
езно заняться этими машиниста
ми, добиться, чтобы все парово
зы работали с экономией топ
лива.

А. ШАПОЧКИН.

СЭКОНОМИЛИ УГОЛЬ
Машинисты депо Тюмень доби

лись в июне большой экономии 
топлива. Машинист тов. Негехин 
дал 46800 игр. экономии угля, тов. 
Ваганов—21207 кгр., тоів. Цедил- 
кин—35950 кгр.. тов. Деревянных 
—34993 кгр., тов. Тимкин — 24868 
кгр.

И. ЩЕРБАКОВ.

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


