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Стахановской работой в июле 
подготовим достойную встречу 

С т а л и н с к о м у  д н ю  
железнодорожника!

Грузовые работники, 
будьте передовиками 

соревновании
Мощная голна социалистическо­

го соревнования охватила все 
участки нашей дороги и вызвала 
новый под'ем производственной 
активности у всех железнодорож­
ников. Борясь за право подписать 
рапорт товарищу Сталину, стаха­
новцы и командиры многих пред­
приятий значительно улучшили 
райгту и добились досрочного вы­
полнения полугодовой производ 
ственной программы. В числе таких 
предприятий станции: Егоршино,
Свердловск . пассажирская, Реж, 
Поклевская, ряд полевых станций 
Тюменского отделения, а также и 
другие предприятия дороги.

Там, где систематически выпол­
няются и перевыполняются планы 
погрузки и выгрузки, где посто­
янно ведут борьбу за ускорение 
оборота вагона, всегда видна ве­
дущая и организующая роль гр у ­
зовых работников. Это можно ска­
зать прежде всего о работниках 
грузовой службы на станциях 
Тюмвнь, Богданович и Гороблаго­
датская, где грузовая работа по­
ставлена хорошо и отвечает всем 
требованиям, пред'являемым у п ­
равлением дороги.

Включаясь в соревнование, от­
стаивая чѳсть своих предприятий 
и неустанно борясь да первен­
ство, многие линейные работники 
грузовой службы: весовщики, то­
варные кассиры, грузчики , началь­
ники погрузочных контор и десят­
ки людей других профессий, по­
казывают образцы самоотвержен­
ного труда и являются передови­
ками производства.

Однако, несмотря на отдельные 
достижения, основной измеритель 
—план погрузки и вы грузки на 
дороге не выполняется. В грузо­
вой службе до сих пор еще нет 
широкого соревнования, не все 
линейные работники службы за­
нимают в нем авангардную роль. 
Плохо работает товарная контора 
такой крупной станции, как Сверд­
ловск-пассажирская. Не могут 
похвалиться этим грузовые работ­
ники станции Свердловск-сорти­
ровочная. Тормозит работу стан­
ции Ш арташ  товарная контора, 
сотрудники которой до сих пор 
не отали передовиками соревнова­
ния. ,

Можно было бы продолжить пе­
речисление станций, имеющих от­
ставание по грузовой работе, но 
из приведенных фактов ясно, что 
зто мешает станциям быстро 
улучш ать выполнение своих изме­
рителей.

Перед всеми работниками гр у ­
зов й службы поставлена серьез­
ная и ответственная задача — 
обеспечить выполнение и  пере­
выполнение планов погрузки и 
вы грузки всеми станциями, и в 
первую очередь, по решающим и 
важнейшим гвузам, сократить 
простои подвижного состава, по- 
государственному относиться к 
использованию каждого вагона и 
быстро оборачивать подвижной 
состав.

Ж елезнодорожники московского 
узла в своем обращении призы ­
вали движенцев и грузовы х ра­
ботников к выполнению этих задач, 
как основных в развертывающем­
ся всесоюзном соревновании 
От того, насколько работники гру. 
зовой службы участвую т в сорев­
новании и выполняют условия 
этого соревнования, зависит рабо 
та станций и транспортных цехов 
предприятий, с которыми они по­
стоянно связаны.

Работники грузовой службы, вы­
ходите на соревнование. Пом­
ните, что от вас во-многом зави­
сит под’ем работы нашей дороги.

ВСЕСОЮЗНОЕ СОРЕВНОВАНИЕ Ж ЕЛ ЕЗН О ДО РО Ж Н И К О В

Создадим месячный запас угля в каждом депо
Тюменские паровозники
поддержали инициативу 

свердловчан
Письмо машинистов передового 

на дороге паіровозного депо Сверд­
ловск-пассажирская о создании 
месячного запаса топлива на зи­
му за счет экономии горячо под­
держано паровозниками депо Тю­
мень.

Ha-днях состоялась теплотех­
ническая конференция, в которой 
приняло участие более 200 маши­
нистов, помощников, кочегаров, 
инженерно-технических р аботн и - 
ков.

Конференции предшествовала 
большая подготовительная работа. 
Рабочий парк паровозов приведен 
в норму, установлены нормативы 
угля и дров для экипировки локо­
мотивов, создана колонна парово- 
зов-двадцатитонников, в которую 
вошли локомотивы передовых ма­
шинистов тт? Тимкина, Пургина, 
Маклакова, Цедилкина, Ваганова и 
других, каждый из которых эко­
номит ежемесячно более 20 тонн 
топлива.

Выпущен специальный номер 
стенгазеты «Локомотив», оформле­
ны две выставки литературы до 
экономии топлива. Инженер тов. 
Белявский начертил диаграмму о 
сбережении топлива в депо. Эко­
номия угля выразилась в сле­
дующих цифрах: в январе — 176 
тонн, в-феврале—342, в марте — 
100, в апреле—1005, в мае—1583 и 
за две декады июня—898 тонн.

После доклада начальника- депо 
тов. Пургина на конференции раз­
вернулись оживленные прения. 
Выступило 13 человек.

Машинист-инструктор по тепло­
технике тов. Нестеров и помощ­
ник машиниста тов. Маркеев ука­
зывали, что в депо недостаточно

передается опыт передовых ма­
шинистов, помощников и кочега­
ров отстающим работникам. Ста­
хановские школы не организова­
ны. Особое внимание нужно обра­
тить на паровозников, пережигаю­
щих топливо,* наладить помощь 
молодым, неопытным помощникам 
машинистов и коче-гарам. Тов. Не­
стеров отметил-, что в экономии 
топлива большое значение имеет 
вождение тяжеловесных поездов. 
Здесь паровозникам должны боль­
ше помогать движенцы.

Начальник группы водоснабже­
ния паровозного отделения тов. 
Копе-нкиы рассказал об опыте-пра­
вильного использования топлива 
машинистами водокачек.

Конференция обобщила ценный 
опыт передовых машинистов в 
экономии топлива. В депо Тюмень 
их немало. Тов. Козлов за 4 меся­
ца текущего года дал экономии 
64728 клгр. топлива, за что полу­
чил 1295 руб. премии, тов, Тимкин 
сберег 97296 кгр., тов. Ковязин — 
42462 кгр. угля. -В мае машинист 
тов. «Волков сэкономил 48 тонн, 
тов. Бердников—47 тонн. Волжоѳ- 
дов—33 тонны, Тимкин—30 тонн 
угля. Все они по-лунински уха­
живают за паровозами, водят тя­
желовесные поезда используют 
для отопления опилки, изгарь, 
шлако отсев.

Теплотехническая конференция 
вскрыла большие резервы эконо­
мии угля. Паровозники едино­
душно решили, поддерживая ини­
циативу свердловчан-, создать за 

. счет экономии месячный запас 
і топлива на зиму.

И. Щ ЕР БАКО В — инструктор
политотдела отделения.

Л И Ц Е В Ы Е  СЧЕТА маш инистов

по эконом ии топ л и в а

Передовые машинисты доро­
ги, поддерживая инициативу 
свердловчані о создании месяч­
ного запаса топлива на зиму, 
сэкономили угля за 20 дней 
июня:

Машинист депо Тюмень тов. 
Волков— 27482 килограмма. 
Машинист депо Н.-Тагил тов. 
Чипков —  24000 килограм­
мов.

Машинист депо Тюмень тов. 
Тимкин— 14487 килограммов.

Машинист дело Свердловск- 
пассажирская тов. Сметанин 
— 10233 килограмма.

Машинист депо Кузино тов. 
Бушуев— 10000 килограммов.,

Машинист депо Свердловск- 
пассажирская тов. Пигин —  
8466 килограммов.

Машинист депо Кузино тов.

Великанов —  8000 килограм­
мов.

Машинист депо Свердловск- 
пассажирская тов. Голомол­
зин —  7082 килограмма.

Машинист депо Тюмень тов. 
Платонов— 5973 килограмма.

Машинист водокачки стан­
ции Вагай тов. Земляное —  
6500 килограммов.

Машинист водокачки стан­
ции Винзили тов. Брагин —  
2000 килограммов.

За 20 /дней июня передо­
вые паровозные депо сэконо­
мили угля: ,

Депо Тюмень —  898 тонн. 
Депо Свердловск-пассажирская 

— 249 тонн.
Депо Камышлов —  132 

тонны.
Депо Тагил —  64 тонны.

По представлению руководства Надеждинского, Тюменского и 
Свердловского отделений, политотделов и райкомов союза за стаха- 
новско-кривоносовскую работу в военное время и успехи во всесоюз­
ном социалистическом соревновании руководство дороги, подор и 
дорпрофсож, заносят на дорожную Доску почета:

НОВИКОВА Николая Антоновича —  диспетчера - стопроцентшгка 
Надеждинского отделения. Комсомолец тов. Новиков четко командует 
движением поездов на своем участке, умело применяет метод дис­
петчера тов. Козлова, обеспечивает проследование поездов па ,уча- 
сткѳ строго по графику.

ВАГАНОВА Степана Ивановича —  машиниста-лунинца паровоз­
ного депо Тюмень. Тов. Ваганов перевыполняет все измерители: ус­
пешно водит тяжеловесные поезда, превышает норму технической 
скорости, экономит топливо, содержит свой локомотив в отличном 
техническом и культурном состоянии. В соревновании в мае паро­
возная бригада тов. Ваганова завоевала первенство на дороге.

ФЕТИСОВА Николая Григорьевича —  составителя поездов стан­
ции Свердловск - сортировочная. Тов. Фетисов является мастерим 
скоростного формирования поездов. Выполняя производственное зада 
ние до 340 процентов, он затрачивает на формирование поезда 10 
минут при норме 60.

Они завоевали право подписать полугодовой 
отчет-рапорт товарищу Сталину

Предприятия, досрочно выполнившие 
план первого полугодия

Полугодовую программу выполнил коллектив паровозного депо 
Свердловск-пассажирская (начальник тов. Нерекальский).

Камышловские вагонники 20 июня завершили шестимесячное 
задание по капитальному, среднему и текущему ремонту вагонов.

Выполнили полугодовой план железнодорожники _ станции Сверд­
ловск-пассажирская (начальник тов. Минюхин).

Досрочно закончили полугодовую производственную программу 
тюменские вагонники. Здесь на 18 дней раньше срока выполнил 
план цех среднего ремонта вагонов. Механический цех 23 июня 
выполнил шестимесячное задание на 102 процента. 25 стахановцев- 
вагопянков досрочно выполнили годовой план. Плотники тт.
Стрельников и Лыхин —  на 102 процента каждый. Слесари тов.
Хохряков —  на 179 проц., тов. Золотов —  на 181 проц., электро­
сварщик тов. Кузахман —  на 128 проц., молотобоец тов. Тарасов— 
на 132 проц., кузнец тов. Волков— на 137 проц., токари тов. Иноч-
кпн —  на 143 проц. и тов. Тени ни —  на 168 процентов.

Ряд линейных станций Тюменского отделения намного перевы­
полнили ‘.полугодовые планы погрузки. Станция Новая Заимка уже 
выполнила годовое задание, станция Тугулым —  9-месячное и стан­
ция НЗшала— 8-месячное задания.

Молодые рабочие
Несколько месяцев назад к нам 

в вагонный участок пришли двое 
15-летяих юношей Митя Сухову- 
зов и Боря Ложкин.

Знатная стахановка нашего уча­
стка Раиса Кыштымова взялась 
'обучить Митю Сухогузова своим 
методам работы, а стахановка 
двухеотница Зоя Журавлава на­
чала обучать Борю Ложкина ма­

стерству слесаря-автомаТчнка.
Обучение молодых рабочих шло 

быстро. Уже в мае они стали ра­
ботать самостоятельно и вступи­
ли в ряды комсомола. Митя Оухо- 
гузов выполнил месячную про­
грамму на 342 процента, а Боря 
Ложкин — на 200 проц.

Г. РАТЦЕВА—инженер Сверд­
ловского вагонного участка.



График — основа работы транспорта

Обрабатывать и продвигать поезда 
скоростными методами

З а  безопасность 
движения поездов
Обеспечивать безопасность дви­

жения поездов—наша боевая за­
дача. Между тем с ней не везде 
справляются хорошо. Особенно это 
относится к руководителям Егор- 
щйвсжого отделения.

Для того, чтобы предотвратить 
возможность приема поездов на 
«анятый путь, руководителям от­
деления в начале этого года было 
предложено ввести контрольно- 
маршрутные маржи. К  этому пред­
ложению отнеслись несерьезно, 
оно долго оставалось не реализо­
ванным. Наконец, на-днях на 
станции Егоршино были проведе­
ны первые опыты. Они дали по­
ложительные результаты. Однаіко, 
сущность предложения не была 
достаточно раз’яснена и техниче­
ски до конца она не доведена. 
Между тем, это довольно простое 
дело не потребует особых затрат.

Ослабление контроля за офор­
млением документов привело на 
отделении к тому, что настоль­
ные поездные журналы ве­
дутся крайне небрежно, пестрят 
заметками, не относящимися к 
делу, кан например, на t станции 
Адапаеівск, где начальником тов. 
Баянкин. На станции же Егорши­
но в поездном журнале отсутству­
ют расписки в приеме и сдаче де­
журств. В большинстве случаев 
эти журналы даже не прошнуро­
ваны как следует. Начальники 
станций вообще редко заглядыва­
ют в них. В таком же небрежном 
состоянии находятся и другие до­
кументы—в частности, книги за­
писей предупреждений.

КРОТОВ—ревизор по учету и 
отчетности.

К А К  ПРОДВИГАЮ ТСЯ 
ПЕРЕДАЧИ

Всего 500 метров отделяют стан­
цию Смычка от станции Площадка. 
Расстояние небольшое. Но как 
здесь продвигаются поезда? Вот 
прймер. Со станции Смычка на 
станцию Площадка прибыл паро­
воз № 702.33 за передачей, куда 
должен был войти вагон с особо- 
важным грузом. Передача отпра­
вилась об;; ...гна лишь на следую, 
гциѳ сутки, через несколько часов.

Вполдѳ понятно, что продви­
гать поезда, такими темпами в во­
енное время немыслимо.

Я. ДРЯГИН

Методы знатных 
диспетчеров в действии

Северный участок Надеждин- 
окого отделения отличается зна­
чительной грузонапряженностью, 
сосредоточенностью пунктов мас­
совой погрузки и выгрузки угля, 
металла, руды, флюсов и других 
важнейших грузов.

В этих условиях перед поезд­
ным диспетчером стоит задача не 
только руководить движением по­
ездов, но и, Вместе с тем, доби­
ваться лучшей организации в 
уборке груженых вагонов и разво­
зе местного груза.

Когда я начал работать на Се­
верном участке, здесь было тя­
желое положение: станции по­
грузки были забиты нѳвыведен- 
ными гружеными вагонами, поезда 
выбивались из графика.

В этой обстановке мне помогло 
применение передовых методов 
знатных диспетчеров страны тт. 
Закорко и Козлова.

В основе метода диспетчера 
тов. Закорко, ныне начальника на­
шей . дороги—организация, сплоче­
ние железнодорожников всех 
служб для достижения единой це­
ли. Я начал с паровозников. По­
шел в депо Надеждин'ск и побесе­
довал с машинистами, рассказал 
им, что станция Богословск, Сама, 
Покрове® испытывают затрудне­
ния в связи с неудовлетворитель­
ным вывозом грузов. Нужно по­
мочь им путем вождения тяжело­
весных поездов.

Отправляясь в поездку, машини­
сты стали заключать со мной со­
циалистические договоры. Маши­
нист тоів. Луканин первый провел 
поезд с углем из Богословска на 
300 тонн больше нормы. Его на­
парник тов. Люденовсков превы­
сил норму на 400 тонн. Среди па­
ровозников развернулось боевое 
соревнование за то, кто перевезет

больше грузов сверх нормы. То.в, 
Луканин стал водить сдвоенные 
поезда, превышающие весовую 
норму на 800—900 тонн.

Я, в свою очередь, заключая с 
машинистами договора на одну 
поездку, создаю паровозникам все 
условия для продвижения тяже­
ловесных поездов точно по гра­
фику.

На станциях своего участка я 
внедряю скоростную обработку по­
ездов. Дежурный по станции На- 
деждинок тов. Калашников подает 
маршруты с углем н рудой на 
завод им. Серова поездными'паро­
возами, ускоряя разгрузку ваго­
нов и оборот локомотива в депо. 
Выход паровоза из депо перере­
зает маршрут принимаемого поез­
да. Тов. Калашников ввел в прак­
тику предварительный вывод па­
ровоза іна соседний путь до прие­
ма поезда. Это сокращает смену 
локомотивов на 20—25 минут.

На станции Бокситы произво­
дится маршрутная погрузка руды. 
На этом участке работают мало­
мощные паровозы. Поэтому марш­
руты выводились по частям на 
Надеждинский узел. Чтобы облег­
чить узел, я по методу диспетче­
ра Козлова ввел накопление груза 
на участковой станции З&марайка 
и с применением толкача вывожу 
на узел весь груженый маршрут 
одной марки.

С дежурными по станциям и с 
главными кондукторами я каждый 
раз заключаю соцдоговора на од­
ну смену. Соревнуясь со мной, 
тов. Калашников, дежурный по 
станциям Богословск — тов. Гвоз­
дев и Сама — тов. Соловьев' вы­
полняют и перевыполняют задан­
ные измерители.

Н. НОВИКОВ — диспетчер На- 
деждинского отделения.

Коллектив станций Тавда по- 
боевому борется за выполнение 
государственного плана погрузки 
и выгрузки, доставляя фронту все 
необходимое для разгрома ф 
шастских оккупантов. Отличных 
показателей добивается смена де 
журного по станции тов. Сулоеза. 
На снимке тов. С. СУЛОЕВ за ра 
ботой.

Фото В. Лежнина.

Там, где нет точной информации
Плохо на станции Шурала бо­

рются за ускорение оборота ваго­
на. На-днях здесь был такой слу­
чай. Дежурный по станции тов. 
Шадрина предупредила работни­
ков мельзавода о том, что им 
поступают под выгрузку десять 
вагонов угля.

Клиент подготовился к  выгруз­
ке. Но когда вагоны прибыли, 
оказалось, что они адресованы со­

всем другому завоДу. Транспорт­
ный цех этого завода не был го­
тов к встрече вагонов. Таким об­
разом их выгрузку не смогли 
произвести своевременно, вагоны 
простояли больше нормы.

Кроме того, оказалось, что глав­
ный кондуктор тов. Гаев привел с 
этим поездом 7 вагонов без доку­
ментов.

С. ОСИПОВ.

С низили  п р о с т о й  
вагонов

Тавдинюкая транспортно-экспе­
диционная контора выполнила в 
мае план погрузки на 109 процен­
тов и выгрузки на 137 процен­
тов. Снизился простой вагонов 
под грузовыми операциями. По- 
стахановски работают весовщики 
тт. Лобанов, Колмажов, Урканцзва, 
Дьячкова.

Работники конторы, вступив в 
с оциа л исти ч е ск ое с ор е вдов а ни е,
обязались еще больше повысить 
производительность труда, сни­
зить простой вагонов под грузо­
выми операциями на 20 процентов 
ниже кормы.

МИРОНОВ—начальник транс­
портно-экспедиционной конто­
ры. ЗЫРЯНОВ — старший ве­
совщик, БАРСУКОВ — гр у з ­
чик и другие. Всего 36 подпи- 
сей.

А ГИ ТП У Н КТ  НА’ СТАНЦИИ 
КУЗИНО

Агитпункт на  ст. Кузино хо­
рошо оборудован. Здесь всегда 
есть свежие газеты и, журналы, 
имеется выставка, посвященная 
фронтам Отечественной войны, 
немало новинок художественной 
литературы.

Работники агитпункта проводят 
беседы и громкие читки. Недавно 
посетители с интересом про­
слушали рассказ «Жена», опубли­
кованный в газете «Правда».

А. ВАСНИНА — заведующий 
агитпунктом.

В ПИОНЕРСКИХ Л АГЕ РЯ Х
Дети: железнодорожников прово- 

дят летний отдых в пионерских 
лагерях.

Вот что .пишут школьники о 
своей лагерной жизни:

«В нашем лагере 100 человек. 
Первые три дня мы готовились к 
открытию лагеря. Дела у нас бы­
ло очень много: устраивали пло­
щадки для линейки, украшали 
цветами арку, трибуну лагеря, 
столовую, помещение. Выпускали 
стенгазету. 19 июня состоялось 
торжественное открытие лагеря— 
поднятие флага. .Вечером ребята 
собрались вокруг костра».

В трех пионерских лагерях и 
санатории нашей дороги побыва­
ют более 2000 детей.

С. ЕВГЕНЬЕВ.

СОСТЯЗАНИЯ, ПОХОДЫ
С первых дней Отечественной 

войны спортивные организации 
нашей дороги начали перестраи­
вать всю свою работу на военный 
ла|д. Прошел год. За это время ы  
дороге состоялось немало состя­
заний, тренировок, походов с од­
ной целью — дать Нашей Крас­
но Армии хорошо обученные ре­
зервы.

В лыжных кроссах приняли уча­
стие 11169 человек, государствен­
ное задание по сдаче норм на 
ГТО первой и второй ступени 
значительно перевыполнено. Спор­
тивные организации помогли бой­
цам всевобуча овладеть лыжами.

Многие физкультурники участ­
вовали в заочных соревнованиях по 
гранатометанию, в военно-такти­
ческих играх, военизированных 
переходах, соревнованиях по лег­
кой атлетике, футболу, хоккею, 
баскетболу. Хорошо были прове­
дены лыжные переходы, в кото­
рых участвовало 3 тысячи чело­
век.

В. ЗАХ В А ТКИ Н  — прѳдееда- 
тель дорожного совета спорт- 
общества «Локомотив».

ПОЧЕМУ БАЖЕНОВСКИЕ ПУТЕЙЦЫ 
УТРАТИЛИ ПЕРВЕНСТВО

В прошлом году Баженовокая 
дистанция пути по нраву занима­
ла первое место на дороге. В 
упорной борьбе за отличное путе­
вое хозяйство коллектив дистан­
ции завоевал переходящее крас­
ное знамя НКПС. С этим знаменем 
дистанция хорошо подготовленной 
вступила в зиму 1941-42 года.

Многое требовалось сделать, 
чтобы завоевать знамя. Еще боль­
ше нужно было работать, чтобы 
удержать его. Но об этом па ди­
станции забыли.

Руководители и не заметили, 
как в социалистическом сореівно- 
вании росли и крепли другие кол­
лективы путейцев, оказавшиеся 
серьезными претендентами на 
первенство.

До наступления весны следовало 
приложить все усилия для мобили­
зации всего коллектива на вьіпол. 
нѳнне предстоящих ремонтно-путе­
вых работ, на улучшение после 
зимнего периода путевого хозяй­
ства. . J

Однако этого не сделали, об­

щее состояние пути стало резко 
ухудшаться.

В результате основные пока­
затели работы на 25 июня оказа­
лись значительно худшими, чем 
они были летом прошлого года. 
Тогда дистанция имела лишь і2  
балла по оценке путеизмерителя, 
не было ни одного предупрежде­
ния, ни одного крушения.

В этом году все резко измени­
лось. Балльность возросла до 178. 
а на некоторых километрах она 
выражается тысячами. Имеются і 
предупреждения, что нередко б ы - |  
зывает нарушение графика дви­
жения поездов. Меньше чем за ; 
полгода по віине дистанции про-! 
изошло девять задержек поездов. |

Несмотря на трудности воен-1 
кого времени, дистанция все же 
хорошо обеспечена материалами.

Есть на дистанции не мало 
передовых людей, среди них 
путеобходчик тов. Шульгин, 
опыт работы которого популяри­
зировался по всей дороге, путе­
обходчик тов. Растошш, дорож­

ные мастера тт. Коптелоз, Капу­
стин, Смолин, Мазунин и другие, 
зарекомендовавшие себя энергич­
ными руководителями Да и ос­
новная маса рабочих — это ста­
хановцы и ударники, дающие про­
изводительность труда выше чем 
в прошлом году.

Что же в таком случае привело 
дистанцию к поражению'? Есть три 
главных причины, ответственность 
за которые ложится на команди­
ров дистанции.

Здеісь забыли о массовом раз- 
в ертывании с оци ашис ти ч ѳ ского
соревнования. До половины июня 
этим почти совсем не занимались. 
На. большинстве околотков не бы­
ло ни одного договора на сорев­
нование между околотками, брига­
дами, путеобходчиками.

На дистанции слабо Енедряли 
лунинские методы работы. Здесь 
почему-то считают лунинцами 25 
путеобходчиков, хотя отличных 
километров имеется всего И. Ви­
димо за прошлогоднѵге заслуги 
11 путеобходчиков носят столь 
высокое звание.

И третья, одна из главных при­
чин, — полное ослабление пар­
тийно-массовой политической ра­

боты на линии — в бригадах, 
околотках. Заместитель начальни­
ка дистанции по политчасти тов. 
Левитан запустил этот участок 
работы. Тов. Левитан — на линии 
редкий гость. На-днях он был ва 
4 околотке. Не успев ознакомить­
ся с положением дел, пробыв 
2—3 часа, поспешил уехать об­
ратно.

Какую, спрашивается, можно 
провести работу за такой срок? 
Этот политический работник, ко­
торый большую часть времени 
должен быть на линии, в брига­
дах, будках путеобходчиков, про­
водить широкую маосово-раз’яс- 
'Нйгѳльную работу, отсиживается 
в кабинете, занимается порой ре­
шением необязательных для него 
хозяйственных вопросов.

Путеобходчики тт. Топорков, 
Филипьев, Бобров заявляют:

— Газет мы не имеем и не чи­
таем, радио нет, никаких бесед и 
читок никто с нами ,нѳ проводит. 
О последних событиях мы знаем 
лишь по наслышке.

За время войны на дистанцию 
пришло до 50 процентов новых 
рабочих, но они не охвачены ни­
какой воспитательной работой. Не

случайно, поэтому, встречаются 
примеры отсутствия элементарной 
бдительности. На околотке масте­
ра Лешукова путеобходчик Брус- 
ницьш во-врамя смены рельсов 
убрал заградительный сигнал и 
пропустил поезд на разобранный 
участок пути. Только бдитель­
ность машиниста предупредила 
аварию.

Дистанция имела все техниче­
ские и материальные возможно­
сти для того, чтобы быть впереди. 
Сейчас она утратила «вою былую 
славу, у нее отобрали знамя тю­
менские путейцы, завоевавшие 
первенство.

Начальник дистанции тов. Кня­
зев об’яе.няе’В это как «стратегиче­
ское отступление для того, чтобы 
снова итти вперед и набирать 
темпы производительности». Посо­
ветуем ему и т. Левитану отказать 
ся от подобной «стратегии» и прояв 
лять побольше оперативного жи­
вого руководства На местах среди 
рабочих околотков, бригад и в 
будках путеобходчиков.

В. КАПУСТИН, М. ПАВЛОВ.

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


