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Д В И Ж Е Н Ц Ы , С ТА Н Ь ТЕ  
ВО Ж АКАМ И СОРЕВНОВАНИЯ!

Всесоюзное социалистическое 
соревнование железнодорожников 
призвано обеспечить серьезное 
улучшение работы транспорта, 
точное движение поездов по но­
вому графику, повышение произ­
водительности труда, выполнение 
и перевыполнение производствен­
ного плана.

6 июня коллективу депо Сверд­
ловск-пассажирская, как победи­
телю в соревновании, было вру­
чено переходящее красное знамя 
3-й гвардейской стрелковой диви­
зии.

Паровозники одержали большую 
победу. Равняясь на этот коллек­
тив, все предприятия нашей до­
роги должны с новой силой раз­
вернуть соревнование о тем, что­
бы к Сталинскому дню железно­
дорожника придти с еще более 
значительными успехами.

Железнодорожники Московского 
узла в своем обращении призыва­
ли всех движенцев обеспечить 
быстрое продвижение поездов по 
графику, выполнение и перевы­
полнение планов погрузки, вы- 

/ грузки  и добиться улучшения ра­
боты решающих узлов и станций. 
Москвичи писали: «Мы призываем 
диспетчеров, составителей, дежур­
ных по станциям, горкам и п у ­
тям, стрелочников, главных кон­
дукторов, организовать ч.еткую 
круглосуточную  работу».

Откликнувшись на этот призы а 
передовые движенцы нашей дс/- 
роги включились в соревновэтше 
и в борьбе за первенство, за честь 
своих смен и станций, достигли 
неплохих результатов.

Коллектив работников станции 
Свердловск-пассажирская, выпол­
няя постановление Г осударствен- 
ного Комитета Обороны, за по­
следнее время улучшил работу по 
развозу местного груза и достиг 
нулевых остатков вагонов под 
выгрузкой.

Из итогов работы за май видно, 
что эта станция выходит в чис­
ло передовых и является сей­
час серьезным «соперником» по 
бедителям соревнования, получив­
шим переходящее красное знамя 
гвардейской стрелковой дивизии.

Есть также улучшение в работе 
станций Егоршино, Тавда, Ка­
мышлов и Тюмень.

Применяя метод знатного де­
журного по станции тов. Кул и­
кова, больших успехов добились 
многие смены дежурных по стан­
ции. На станции Кузино смена 
тов. Глухова отправляет все поез­
да точно по графику. Она 
самоотверженным трудом завое­
вала переходящее красное зна­
мя станции. Несмотря на отстава­
ние в соревновании станции 
Свердловск-товарная, первенство 
завоевала смена дежурного т. Кро- 
потухина. Под руководством этого 
опытного командира быстро и 
высококачественно расформировы­
ваются поезда и всегда во-время 
подаются вагоны под вы грузку и 
погрузку.

Дежурные по станциям тт. Гал­
кин, Сулоев, Мокеев, Ченцов, 
Клещевников и другие, борясь за 
скоростную обработку поездов, вы­
вели свои смены в ряды передо­
виков и стали запевалами сорев­
нования. Каждый день их труда 
приносит фронту реальную по­
мощь.

Борьбу за первенство среди со­
ставителей поездов начал тов. Ф е­
тисов (ст. СвердловсЛсортировоч- 
ная)- Соревнуясь с другими соста­
вителями, он достиг рекордных 
показателей.

Отвечая на призыв московских 
железнодорожников, сделаем июнь 
—месяцем наивысших показате­
лей, будем биться за выполнение 
производственных программ, за­
вершим полугодие трудовыми по­
бедами на цаждом участке нашей 
дороги.

ПЕРЕДОВИКИ СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО СОРЕВНОВАНИЯ В М А Е

Работать в июне еще лучше!

Научно-техническую мысль- 
на под‘ем работы дороги

9 июня состоялось собрание ин­
женеров и техников управления 
дороги. Инженер, начальник служ­
бы электрификации тов. Тарасов 
выступил с докладом об органи­
зующей роли командиров произ­
водства, инженерно - технических 
работников в социалистическом 
соревновании.

— Наша дорога, — сказал он,— 
производящая огромные воинские 
перевозки, работает все * еще не­
удовлетворительно. Инженеры и 
техники должны работать над 
увеличением пропускной способ­
ности дороги. Это требуется сде­
лать быстро и без капитальных 
затрат. Неразрывной должна быть 
связь теории с практикой, связь 
и тесное содружество научного 
труда с трудом стахановца, лу- 
нинца. I

В период войны с особой силой 
развернулась изобретательская и 
рационализаторская деятельность 
стахановцев, инженеров и техни­
ков. Инженеры связисты тт. Кан- 
цалинцев, Лысяов, Тимченко разра 
ботали предложение об организа­
ции телефонной связи между уп­
равлением дороги и Тюменским 
отделением, уплотнив магистраль­
ную цепь, что улучшило возмож­
ность оперативного руководства и 
дало экономический эффект около 
одного миллиона рублей. Инженер 
тов. Карпов своими ценными пред­
ложениями дал возможность по­
высить безопасность движения по­
ездов, увеличить пропускную спо-

Д В И Ж Е Н Ц Ы

Передовая 
смена

(Ст. Свердловск-пассажирская)
Лучше других работала в маѳ 

станция Свердловск-пассажирская. 
План выгрузки коллектив выпол­
нил на 153 процента. Остаток ва­
гонов Под выгрузкой равнялся в 
течение месяца нулю. Простой 
вагонов под грузовыми операция­
ми составил 92 процента. -

Станционные смены отправили 
все пассажирские поезда точно по 
расписанию. Отправление товар­
ных поездов по графику вырази­
лось в 79 проц.

Подлинно но-боѳвому! работала в 
мае передовая на станции смена 
маневрового диспетчера тов. Ов­
сянникова.

собяость дороги. На этом сэко­
номлено 11 тысяч рублей. Таких 
примеров много.

Инженеры и техники, — сказал 
далее докладчик,—должны решить 
неотложную задачу — изучить, 
обобщить и распространить опыт 
передовых коллективов и людей 
нашей дороги: паровозников депо 
Све рдловск -пассажир екая, токаря 
Мезонина, диспетчеров Новикова, 
Еремина, Саутина, Наумова, де­
журных по станции Куликова, 
Ченцова, составителя Фетисова и
ДРУГИХ.

На собрании выступили инжене­
ры тт. Пьшевич, Ионии, Канда- 
линцев, Олонов, Хахаев, Мережко, 
Закатов.

— Мы, инженеры службы дви­
жения, — сказал тов. Пыжевич,— 
включились в соревнование и обя­
зались направить всю свою тех­
ническую мысль на улучшение 
эксплуатационной работы, выпол­
нение графика — универсального 
показателя (работы дороги. Для 
этого мы решили прежде всего 
широко использовать методы 
знатных движенцев тт. Закорко, 
Водважко, Белякова, Куликова.
• Коллектив инженеров и техни­

ков включился во всесоюзное со­
ревнование за новый производ­
ственный под’ем работы дороги 
и призвал всех инженеров и тех­
ников линии целиком посвятить 
свой труд интересам фронта, по­
мочь Красной Армии выполнить 
первомайский приказ товарища 
Сталина!

ПАРОВОЗНИКИ

Лунинских бригад 
стало больше

(Депо Свердловск-пассажирская)
Закрепляя успехи предмайского 
социалистического соревнования, 
коллектив паровозного депо Сверд 
лоівск-пасеажирская улучшил свою 
работу и мае.

Целый ряд паровозов совсем не 
имел промывочного ремонта. Об­
щий уровень промывочного ремон­
та в среднем на каждый локомо­
тив составляет 6 пунктов запи­
сей. Сократился и простой паро­
возов на промывке. Это является 
результатом дальнейшего разви­
тия лунинского движения. Лунин- 
ские бригады составляют в депо 
86 процентов паровозного парка.

Значительно сократилось в мае 
количество больных паровозов: с 
12 процентов оно доведено до 4,6 
проц.

По-боевому работали подсобные 
предприятия депо. Механический 
цех выполнил майское задание на 
180 процентов. 16 стахановцев- 
стаіночников уже закончили годо­
вую программу. В депо сейчас 
нет ни одного'рабочего, не выпол­
няющего своей нормы, стало боль­
ше двухсотников и трехсотников-

Коллектив депо прилагает нее 
силы к  тому, чтобы удержать за 
собой переходящее красное знамя
3-й гвардейской стрелковой диви­
зии.

Увеличился пробег 
электровозов

(Злектродепо Свердловск* 
сортировочная)

Коллектив злектродепо Оверд- 
ловск-сортировочная работал в 
мае лучше, нежели в апреле. 
План под-’емочного ремонта элек­
тровозов выполнен, простой элек­
тровозов в периодическом ремонте 
снижен до 11,6 часа, увеличился 
пробег между ремонтами, значи­
тельно снизился процент больных 
электровозов.

Передовые машинисты провели 
в мае 155 тяжеловесных поездов 
и перевезли сверх плана 42 ты­
сячи тонн груза. Поезда шли по- 
крввоносовоки. В мае задание по 
технической скорости выполнено 
на 103,3 процента. Стало больше 
лунинских бригад.

Особенно хорошо работали 
бригады старших машинистов Тт 
Берднишва, Владыкина, КарпуНи- 
на. Бригада тов. Бердникова, пер­
вой об’явввшая себя воинским 
подразделением, в течение этого 
года работала без брака, в мае не 
имела ни одной записи ремонта, 
достигла 17 тысяч километров 
пробега между периодическими ре­
монтами. Бригада тов. Владыкина 
довела пробег уже до 57 тысяч 
километров.

Не отстают и рабочие подсобных 
цехов. Все они выполняют свои 
производственные задания, боль­
шинство из них — двухсотнижи. 
По 5—6 норм в смену дают элек­
тросварщики тт. Акулов и Багаев, 
на «отлично» освоившие впервые 
производившийся в депо вид ре­
монта — стыковую сварку.

П У Т Е Й Ц Ы

Большинство 
километров 

отличные
(Тюменская дистанция пути)

Начало летних путевых работ 
путейцы Тюменской дистанции 
встретили организованно. Это да­
ло возможность провести в мае 
значительный об’ем планово-пре­
дупредительного ремонта. Поезда 
шли по дистанции с высокими 
скоростями, предупреждений об 
уменьшении скорости наі дистан­
ции нет, большинство километров 
находится в отличном состоянии.

Результатом успешной работы в 
мае был рост луиинежи-х бригад. 
Бригадиры тт. Гагарин, Некрасов, 
Никонов, Суслов и другие достиг­
ли нулевого балла содержания 
пути на своих участках. Особенно 
хорошо поработал коллектив, где 
дорожным мастером тов. Коротаев. 
На его околотке — нулевой балл.

В А Г О И И И Ш

Планы 
перевыполнены

(3 вагонный участок)
Развернув социалистическое со­

ревнование в цехах, бригадах, 
сменах, вагонники дороги доби­
лись в мае больших производ­
ственных успехов. План капиталь­
ного ремонта выполнен! на 153,2 
процента, среднего — на 112,7, 
годового осмотра—128,5 процента.

Лучше других работал в мае 
вагонный участок Свердловск-пас- 
сажирскак, значительно перевы­
полнил годовой план ремонта то­
варных и пассажирских вагонов. 
Большинство рабочих дают высо­
кую производительность труда. 
Среди них старший осмотрщик 
тов. Сукованкии, слесарь-автомат­
чик тов. Качалов, осмотрщик-про- 
лазчик тов. Загудаев и многие 
другие.

Свердловские вагонники работа­
ли в мае без брака.

По-боѳвому справляется с зада­
ниями и коллектив Тюменского 
вагонного участка. Оба эти кол­
лектива соревнуются за первен­
ство в июне.

СВЯЗИСТЫ

Используют 
местные ресурсы

(Богдановичская дистанция связи)
Богдановичцкая дистанция свя­

зи работала в мае лучше других. 
Здесь не было задержек поездов 
по неисправности устройств сиг­
нализации и связи. Вся аппара­
тура находится в отличном со­
стоянии. Работы по выполнению 
основного плана и текущего со­
держания устройств проводились 
исключительно за счет мобилиза­
ции внутренних ресурсов, что да­
ло .возможность сэкономить 104 
тысячи рублей.

Передовые люди дистанции ра­
ботают по-лунински. Инициатором 
лунинского движения является 
электромеханик тов. Каракулов. 
Он обслуживает сразу два участ­
ка и уже в течение .трех летуне 
имеет брака в работе.

Включивіпись во всесоюзное со­
циалистическое соревнование, свя­
зисты Богдановичокой дистанции 
взяли обязательство выполнить на 
два месяца раньше срока сред­
ний ремонт линий связи, дать вы­
сокую Производительность труда. 
Решающим в этом отношении ме­
сяцем будет июнь. ^

Есть резервы по развозу местного груза
Станция Вагонозавод, обычно 

не выполнявшая план выгрузки, 
31 мая значительно перевыпол­
нила повышенное задание. Успех 
этого 'дня— в слаженной я энер­
гичной работе коллектива смен 
диспетчера Н.-Тагильского отделе­
ния 'т. Красильникова, маневрово­
го диспетчера ст. Смычка тов. Ша­
тунова, дежурных по станции 
Смычка т. Бусыгина, по станции 
Вагонозавод т. Левченко. Желез­
нодорожники &а ночную смену 
развезли и передали на заводы 
60 процентов груза, а коллек­
тив заводской смены во главе 
с тов. Козиным и дежурный по 
станции завода т. Лебедев обеспе­
чили своевременный прием этого 
груза и быструю расстановку по 
фронтам выгрузки.

Хорошо работала дневная сме­
на —  'Диспетчер ‘И.-Тагильского

и начальник смены железнодорож­
ного цёХаі т. Тихомиров. Несмотря 
на затруднительное продвижение 
поездов по участку, диспетчер 
Скобелев обеспечил подвод трех 
маршрутов под выгрузку в тече­
ние 2 часов, передав последний 
из них в 17 часов, а начальник 
смены Тихомиров принял эти 
маршруты и полностью организо­
вал выгрузку их до 18 часов.

Так же хорошо прошла раз­
грузка вагонов днем 31 мая на 
заводе, где директор тов. Кли­
мов, секретаре пащкома т. Поп­
лавков. В этот день разгружено 
рекордное для завода количество 
вагонов. Руководители завода мо­
гут организовать выгрузку, если 
только хотят этого. Иначе чем 
можно об’яснить тот факт, что 1 
июня было выгружено только 12 
процентов от количества, івыгру- 

отделения т ’ Скобелев, дежурный | шейного 31 мая- Или такой факт:

по станции Вагонозавод т. Волков 2 июня они допустили суточный
простой под выгрузкой 20 плат­
форм с бревнами. Это свидетель­
ствует О ТОМ, ЧТО 'ТТ- Климов и 
Поплавков, начав штурмовать 31 
мая, на следующий день успокои­
лись, допустили срыв плана -вы­
грузки по станции Вагонозавод и, 
отказавшись от приема передач, 
внесли затруднения в работу стан­
ции Вагонозавод.

Успешная работа 31 мая, ко­
гда железнодорожники и клиенты 
добились боевого содружества и 
слаженности, доказывает, что на 
Тагильском отделении имеются 
значительные резервы для улуч­
шения развоза местного -груза и 
его выгрузки. Задача железнодо­
рожников и металлургов— всемер­
но использовать эти резервы.

Ф. КАРТАШЕВ —  начальник 
контрольно • инспекторской 
группы дороги имени Л. М. 
Кагановича.



График — основа работы транспорта

Соревнование за лучшую на дороге 
станционную смену продолжается

Ступенчатый график 
развоза местного груза

Станция Гороблагодатская ра­
ботает в эти дни в трудных ус­
ловиях. Вследствие плохого прие­
ма поездов Пермской дорогой и 
станцией Смычка у нас скопилось 
много груза. (Работаем при одном 
—двух свободных путях. Однако 
и в этих условиях моя смена про­
должает борьбу за первое место 
на сети.

В дежурство 4, 5 и 7 июня мы 
отправили все поезда точно по 
расписанию, соревнование с ма­
шинистами электровозов помога­
ет нам продвигать грузы ускорен­
ными темпами. Только за 7 июня 
я отправил пять тяжеловесных 
поездов, сэкономив выдачу двух 
электровозов.

Как и всегда в это дежурство 
мы помогли станции Смычка и 
участку. Составитель тов. Олеш­
ков сформировал, прямой поезд 
на Свердловск без переработки на 
станции Смычка. В этот день тов. 
Олешков работал подлинно по- 
фронтовому, он формировал со­
ставы за 23 минуты вместо 45 по 
заданию. Узнав, что на соседней 
станции Баранчинскія стоит бро­
шенный транспорт, я вывел его 
своим маневровым паровозом и 
подформировал к поезду пермско­
го направления.

Новое в работе смены — это 
ступенчатый график. Мы фор­
мируем поезда с последова­
тельной отцепкой маршрутов, сле­
дующих на станции Вагонозавод, 
Смычка и Невьянск. Это позволя­
ет быстрее продвигать грузы для

[ важнейших промышленных пред­
приятий при минимальной затрате 
времени на обработку поезда на 
станции прибытия.

7 июня на. станцию прибыло два 
маршрута — один назначением на 
Вагонозавод, второй—н а . Смычку 
для Новотагильского завода. До­
говорившись с машинистом тов„ 
Романцевым и участковым диспет­
чером тов. Патришевым, я соеди­
нил оба маршрута в один поезд. 
Маршрут, следующий на Вагоно­
завод, ггов. Романцев довел до 
Сан-Донато и оставил его здесь 
для передачи на станцию назна­
чения, а второй увел на Смычку. 
На этом мы сэкономили один 
электровоз и станционный путь.

Но не все у нас идет .гладко. 
Смена все еще не укомплектована 
кадрами и наоадко мне приходит­
ся дежурить без составителя. Сам 
командуешь и сам формируешь 
составы. Правда, тут мне помога­
ют машинисты электровозов Во­
тяков, Трофименко, Романцев, Фи­
лимонов. Они всегда идут мне на­
встречу, сделают нужную выкид­
ку или прицепку вагонов. Но ра­
ботать без составителя тяжело.

По газетам вижу, что сорев­
нующиеся со 'мной дежурные по 
станциям тт. Ченцов, Галкин, 
Глухов, Сулоев и другие добива­
ются серьезных успехов. Будем 
работать дружнее, боевитее, чтобы 
не только одна смена вышла .в ря­
ды передовых.

Г. КУЛ И КО В  — дежурный по 
станции Гороблагодатская.

Стр ого выполнять план приема 
и сдачи поездов

Мы работаем на стыке двух до­
рог —  Омской и имени JI. М- Ка­
гановича. Это обязывает шас пре­
жде всего четко /выполнять план 
приема и сдачи посадов между до­
рогами. В одно из последних де­
журств мы сформировали из поез­
дов нечетного направления один 
состав на Свердловское отделение, 
другой —  на Тагильское и полу­
чили возможность принять два 
липших поезда с 'Омской дороги,

значительно перевыполнив! план 
приема. Все эти поезда были от­
правлены точно но расписанию.

Вступив в соревнование, обя­
зуемся при любых условиях от­
правлять поезда строго но распи­
санию, максимально использовать 
емкость путей, применять скоро­
стные методы обработка составов, 
формировать тяжеловесные поезда. 

Д. ГАЛКИН —  дежурный по 
станции Вагай.

Друж ны й
коллект ив

Дежурный по станции Надеж 
динский завод Николай Дмитрии 
вич Мельник докладывает началь­
нику станции об итогах дежур­
ства 8 июня.

—  Все поезда отправлены но 
графику, задание по погрузке вы­
полнено на 117 процентов, по вы­
грузке —  па 100 проц., простой 
местных вагонов ниже нормы, пас­
сажирский поезд № 75, опоздав­
ший на 40 минут, введен в гра­
фик путем ускоренной обработки 
состава составителем тов. Гребен- 
кипым и сменой старшего осмотр­
щика вагонов тов- Исупова.

—  Смена сработала отлично, —  
говорит начальник станции тов. 
Горяченко, —  надо закрепить до­
стигнутые успехи. t

Смена тов. Мельника изо дня в 
день отправляет поезда по распи­
санию, перевыполняет измерители 
по погрузке и выгрузке- Дости­
гается это путем Дружной и сла­
женной работы всего коллектива. 
Составитель Гребенкин формирует 
поезда на 15— 20 минут быстрее, 
чем установлено по нормам. Об­
разцово содержит стрелки стре­
лочница тов. Клюева, старший ве­
совщик тов. Перминова своевре­
менно извещает клиентов о под­
ходе грузов, уме ло организует гру­
зовую работу.

Но в смене есть и отстающие- 
Стрелочница Онучина работает не­
давно и еще не научилась разли-’ 
чать звуковые'сигналы, конторщи­
ца тов. Кувалд ина допускала
ошибки в размотке: Отстающим 
помогают и дежурный по станции 
тов. Мельник и начальник станции 
Горяченко- Они часто беседуют с 
ними.

Работа с отстающими дает хо­
рошие результаты, люди подтяну­
лись, работают с каждым днем 
лучше. >

Г. ЮРИН-

От Советского Информбюро
Из вечернего сообщения 9 июня

В течение 9 июня на фронте 
происходили бои местного значе­
ния и активныо действия развед­
чиков. , і

На Севастопольском участке
фронта паши войска 1 отбивали
многократные атаки противника с
большими для него потерями.

* * *
За 8 июня частями нашей авиа­

ции на различных участках фрон­
та уничтожено или повреждено 26 
немецких танков, бронемашина, 50 
автомашин с войскам и грузами,
20 подвод с боеприпасами, 9 ар­
тиллерийских и зенитных батарей,
6 минометных батарей, 3 тракто­
ра, потоплен буксир, рассеяно и 
частью уничтожено до трех рот
пехоты противника.

* * *
Ша Севастопольском участке 

фронта противник, інѳ считаясь с 
потерями, продолжает атаки про­
тив героического города. Наши бой­
цы отбивали атаки противника и 
нанесли ему большой урон- Против 
части, где командиром тов. Нови­
ков, немцы бросили в атаку доідованием тов. Плотникова. За не- 
двух шодков пехоты. Артиллери- сколько дней бойцы этого подраз-

песколько потеснить 1 подразделе­
ние командира то®. Вишнякова. 
Но уже через час решительной 
контратакой, перешедшей в руко- 
лганшую схватку, наши бойцы от­
бросили немцев. Самоотверженно 
боролись с врагом краснофлотцы 
части, где командиром тов. Гуса­
ров- Немецко-фашистские войска 
только на отдельных участках под 
Севастополем в течение дня поте­
ряли свыше 2500 человек убиты­
ми. Уничтожено 14 и подбито 10 
немецких танков. В 1 воздушных 
боях и огнем зенитной артиллерии 
сбито 7 и повреждено 14 немец­
ких самолетов.

* * *
На одном из участков Северо- 

Западного фронта наши части ве­
ли ■ упорные бои с противником- 
На поле боя остались сотни вра­
жеских трупов. Захвачено 250 
винтовок, І8  пулеметов, 3 мино­
мета, 400 гранат, много снарядов, 
мин и другое военное имущество. 
На другом участке успешно дей­
ствует подразделение под Коман-

Станция Смычка на под'еме
Всесоюзное социалистическое со­

ревнование вызвало новый произ­
водственный под’ем в коллективе 
железнодорожников станции Смыч­
ка. Люди по-настоящему взялись 
за выполнение плана погрузки и 
выгрузки, за ускоренную обра­
ботку и отправление поездов но 
графику. Станция обслуживает 
важнейшие металлургичеюкиѳ и 
машиностроительные заводы ин­
дустриального Тагила. Своевре­
менно обеспечивать предприятия 
сырьем, вывозить готовую про­
дукцию — наша главная задача, 
и наш коллектив успешно ее вы­
полняет.

Достаточно сказать, что отправ­
ление передач с местным гру­
зом со станции на ветки клиен­
туры в мае увеличилось вдвое 
по сравнению с апрелем; 'за ко­
роткий срок погрузка и выгрузка 
удвоилась. Соревнование желез 
подорожников с металлургами 
•повысило слаженность в работе 
станции с клиентурой.

Маневровые диспетчеры тт. Бо­
родин и Шатунов, дежурные по 
станции тт. Лебедев, Гаѳва, Жук, 
переняв опыт дежурного но стан 
ции Гороблагодатская тов. Кули­
кова, сходу отправляют кольце­

вые маршруты с углем и рудой1 
на станцию Западная Новотагиль 
ского завода. На обработку сос­
тава они затрачивают всего лишь 
по 15—20 минут. Дежурный по 
станции тов. Ж ук обрабатывает 
транзитные поезда за 10—15 ми­
нут. Сюда вхіодит смена парово­
зов и кондукторских бригад, ос­
мотр вагонов и другие техниче­
ские операции.

Начальник горки тов. Голубев 
привел все горочные обустрой­
ства в отличное состояние и уме 
ло организовал работу смен. Те­
перь горочнижи ежедневно пере­
рабатывают норму роспуска ваго 
нов, ускоряя формирование поез­
дов. Смены дежурных по горке 
тт. Голубевой и Баркова выпол­
нили сменное задание на 127 
процентов и довели ежесменные 
роспуски до 800—900 вагонов.

Четкой работой особенно отли­
чаются горочные составители тт. 
Мезенин и Андрющенко.

Замечательных успехов в скоро­
стном формировании поездов доби­
лись составители Сыроѳдан и 
Ситников. Тов. Сыроедин систе­
матически дает за смену до по­
лутора норм, затрачивая на об­
работку состава от 20 до 35 ми­

нут вместо часа, ло норме. Сос­
тавитель т. Ситников довел про­
изводительность труда на обра­
ботке местных поездов до 660 
процентов

Впереди в соревновании идет 
'смена тов. Бородина, которая 
отправляет все поезда точно 
по расписанию. Ha-днях коман­
диры станции и передовая сме­
на тов. Бородина приняли тру­
довую присягу. Коллектив стан­
ции единодушно дал слово ра­
ботать еще лучше, выполнять и 
перевыполнить заданные измери­
тели, бороться за переходящее 
красное знамя Государственного 
Комитета Обороны.

Но станции Смычка нужна 
крепкая помощь со стороны Та­
гильского отделения движения и 
руководства дороги. Сейчас соз­
далось напряженное положение с 
поездами' Казанского и Челябин­
ского направлений. Часто соста­
вы, сформированные скоростными 
методами, по несколько суток 
стоят в парках по неприему уча­
стками. Мы требуем от диспетче­
ров Тагила и Свердловска выпол­
нения взятых обязательств.

А. КУЗИН — начальник стан­
ции Смычка.

сты я  минометчики метким огнем 
рассеяли гитлеровцев. Поле боя 
усеяно многими сотнями враже­
ских трупов- ‘Противнику удалось

деления уничтожили до 600 не­
мецких солдат и офицеров, раз­
громили штаб части противника и 
захватили важные документы.

Совещание стахановцев 
Камышловекого узла

В Камыпшве состоялось узло­
вое совещание стахановцев, на 
котором присутствовало 200 чело­
век- і і

Начальник депо тов. Детков, 
подводя итоги работы за послед­
ние месяцы, отметил, что подав­
ляющее большинство паровозни­
ков депо честно выполняют свой 
долг перед родиной в дни войны. 
Передовые машинисты за 5 меся­
цев 1942 года провели 1160 тя­
желовесных поездов. Механики тов. 
Исаков, И. Солдатов, Лоскутов, 
Коровлков, Безродных перевыпол­
няют техническую скорость, со­
держат свои локомотивы в отлич­
ном техническом и культурном сб- 
стоянии.

Тов- Детков отметил передовых 
людей подсобных цехов дейо. 
Фронтовая бригада механического 
цеха, где командиром мастер ком- 
мунист тов. Загарский, ежемесяч­
но дает среднюю производитель­
ность труда «выше 150 процен­

тов- Токарь Евгений Ус ков, рабо­
тая на двух станках, уже выпол­
нил программу за 1942 и 1943 
год. Гвардеец тыла тов. Усков пе­
редает свой опыт другим. Другой 
токарь фронтовой бригады тов. 
Памятных выполнил в мае зада­
ние, равное десяти месяцам. Он 
также многостаночник.

Па совещании выступили ста­
хановцы и командиры разных 
служб. Главный кондуктор Ка- 
мышловейого резерва тов. Ко вд о­
вий бросил упрек диспетчерам от­
деления, которые перестали за­
ключать договора с Кондукторами 
на одну поездку.

Камышловцьг вызвали на со­
ревнование железнодорожников 
Тюменского отделения, обязались 
перевыполнять месячный план по­
грузки и выгрузки, продвигать по­
езда строго по графику, к  7 нояб­
ря сделать паровозное депо лунин- 
ским-

I і А. П0РСИН.

В пионерские лагери
Дети железнодорожников 

Свердловского отделения бу­
дут проводить свой летний 
отдых в пионерском лагере 
на станции Хрустальная. За 
лето в этом лагеро добывает 
600 детей.

Сейчас уліе заканчивается 
ремопт жилых и служебных 
помещений, лагерь обеспечи­
вается всем необходимым, 
укомплектован и штат работ­
ников. Начальником нионерсво 
го лагеря утверждена т. Анто­
нова; воспитателями будут 
работать тт. Следов, Коряки­
на, Тимина, Красильникова и 
другие. Все они имеют опыт

работы в лагерях.
В первую очередь в лагерь 

направляются дети красноар­
мейцев, эвакуированных, пе­
редовых стахановцев. Откры­
тие лагеря назначено на 15 
июня. 1

Значительное количество 
детей будет отдыхать летом 
в санатории Исток. Во время 
летних каникул при школах 
открываются форпосты и пло­
щадки. На организацию от­
дыха отпускается свыше 200 
тысяч рублей.

В. НИЧК0В —  предсе­
датель Свердловского рай 
кома союза-
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