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Товарищи железнодорожники!
Во всесоюзном социалистическом соревновании 

боритесь за лучший паровоз, лучшую бригаду,
лучший цех, лучшую смену

• г  ^ ;

Бригада, смена, цех— 
боритесь за первенство
Под лозунгом «Завоюем перехо

дящее красное знамя Государ
ственного Комитета Обороны» пе
редовые ноллентивы нашей доро
ги с новой силой развернули со
циалистическое соревнование за 
еще большую помощь Красной
Армии, быстрое продвижение по
ездов с грузом, идущим на нуж - 
ды фронта и тыла.

На протяжении первой недели 
работы по новому граф ику наи
высший процент отправления по
ездов по расписанию показывает 
Егоршинское отделение. В боль, 
шинстве случаев оно отправило 
100 процентов поездов по графи
ку. Передовое место по выполне
нию технической и участковой 
скоростей и проследованию поез
дов по расписанию занимает На
деждинское отделение. Депо Ка . 
мышлов не имеет ни одного слу
чая задержки выдачи паровозов 
под поезда. Вагонный участок 
Тюмень досрочно выполнил май. 
ский план.

На дороге ярким пламенем раз
горается социалистическое сорев
нование на лучший паровоз, луч
шую бригаду, лучший цех, луч
шую смену. Паровозники, всегда 
являющиеся на железнодорожном 
транспорте застрельщиками со
ревнования, не уступили инициа
тивы и на этот раз. 30 мая в 
«Путевке» было опубликовано 
письмо машиниста-лунинца депо 
Свердловск-пассажирская Бориса 
Корнилова, в котором он предло
жил передовому машинисту депо 
Тюмень Петру Тимкину начать 
соревнование их комсомольско- 
молодежных бригад за лучшую  
паровозную бригаду на дороге. 
Сегодня мы печатаем ответ Петра 
Тимкина, с радостью откликнув- 
шегося на предложение товарища 
Корнилова. Можно не сомневать- 
ся в том, что передовые машини
сты дороги присоединятся к то
варищам Корнилову и Тимкину. 
Чей паровоз будет лучшим на 
дороге?

Живо развертывается соревно
вание за лучшую смену дежурно. 
го по станции. Большой популяр
ностью пользуется на дороге бое
вая смена дежурного по станции 
Гороблагодатская тов. Куликова. 
Последователи Куликова дежур
ные по станциям Алексей Чен- 
цов, Дмитрий Галкин, Виктор 
Глухов и другие соревнуются за 
первенство.

Кто же завоюет звание передо
вой смены на дороге?

На борьбу за лучшую единую  
смену выходит смена старшего 
помощника начальника распоря
дительного отдела Григория Пал- 
кина. 31 мая эта смена успешно 
справилась с заданием по разво
зу местного груза. Тов. Палкин 
вызвал на соревнование смену 
старшего помощника начальника 
распорядительного отдела тов. 
Буркова.

Чья единая смена будет лучшей 
ка дороге?

Соревнование принимает массо
вый характер, охватывает все 
большее количество предприятий. 
Борясь за свой план, свое зада
ние каждый коллектив борется за 
под’ем дороги, за выполнение за
дач, стоящих перед ней в воен
ное время. Усилия направлены на 
то, чтобы продвигать поезда точ
но по графику, выполнять госу
дарственный план погрузки и 
вы грузки, регулировочное зада
ние по сдаче порожних вагонов, 
строго соблюдать нормы приема и 
сдачи поездов на соседние до
роги.

Новому под’ему соревнования 
необходимо повседневное внима
ние и руководство. Это—кровное 
дело партийных и профсоюзных 
организаций.

График— основа работы транспорта

Говорит Алексей Ченцов:
Сделаем нашу смену передовой на дороге!

ВСЕ П О Е ЗД А  ПО ГРАФ ИКУ
В последние дни мая моя смена провела четыре дежурства, 

работая по новому графику. За эти дни станция Егоршино отпра
вила все поезда точно по распи санию и 'выполнила задание по 
погрузке и выгрузке.

Успех смены— в социалистическом соревновании, в дружной рабо 
те железнодорожников всех служб. Взять составителей тт. Пономаре
ва и Свалова. Іе  было еще случая, чтобы они задержали поезд из-за 
несвоевременного формирования, или опоздали с подачей грузов на 
ветви клиентов, порожняка и  фронтам погрузки. Четко руководит 
грузовой работой старший весовщик тов. Сметанин. Осмотрщики 
вагонов смены тов. Свалова обрабатывают поезда раньше установ
ленного времени.

Отлично работают паровозники. Соревнуясь с нами, они на вы
соких скоростях водят по графику тяжеловесные поезда, ускоряя 
продвижение грузов. В ночь ва 27 мая только в сторону Свердлов
ска мы отправили три тяжеловесных поезда. 30 мая машинист тов. 
Косовских взял поезд іна Богданович весом на 250 тонн тяжелее 
нормы. : I ' !

Первые дни работы по новому графику показали, что мы мо
жем работать отлично и смело соревноваться за лучшую смену де
журного по станции. Соревнуясь с дежурным по станции Горобла
годатская Тов. Г. И. Куликовым и учась у него, я беру на себя 
обязательства;, отправлять все поезда строго по графику, выпол
нять план погрузки и перевыполнять план выгрузки. Жа соревнова
ние вызываю дежурного по станции Туринск тов. Ермашука.

Товарищи дежурные по станциям! Давайте соревноваться за 
отличную работу, за продвижение поездов по графику. Поможем
нашей героической Красной Армии разгромить врага и очистить
нашу священную землю от немецко-фашистских захватчиков.

А. ЧЕНЦОВ —  дежурный по станции Егоршино.

Успех дела в слаженности
Железнодорожни

ки ст. Камышлов, 
включившись во 
всесоюзное социа
листическое соре®, 
давание, борются 
за быстрое про
движение поездов 
по графику.

В п е р е д и  идет 
единая смена де
журного по стан
ции тов. Семенова. 
Волевой, энергич
ный командир, тов. 
Семенов организо.

вал в своей смене 
комплексное сорев. 
давание движен
це®, вагонников и 
паровозников. Он. 
не жалеет ни вре
мени, ни сил для 
того, чтобы помочь 
отстающим работ
никам.

Смена работает 
дружно, слаженно. 
Составитель т. Ба: 
бин быстро форми. 
рует поезда. Ос
мотрщик вагонов 

,тов. Новоселов об

рабатывает соста. 
вы точно в сроки, 
установленные тех
нологическим про
цессом. Паровозный 
диспетчер тоів. Ко- 
соков по графику 
выдает пароНозы.

Соревнование и 
слаженность ре. 
шают успех дела. 
Смена тов. Семено
ва отправляет все 
поезда точно по 
расписанию.

А. ПОРСИН.

Соревнование 
машинистов

Ваш вызов, 
товарищ Норнилов, 

принимаю
С радостью прочел в газете 

«Путевка» от 30 мая ваше 
письмо, в котором вы предла
гаете начать соревнование на. 
ших комсомольско-молодеж
ных бригад за лучшую паро
возную бригаду на дороге.

— Пишите ответ, товарищ 
механик, что мы вызов брига
ды машиниста тов. Корнилова 
принимаем и охотно вступаем 
в борьбу за первенство, — 
сказали мои боевые товарищи 
помощник Адамо и кочегар 
Скрипников.

Включившись во Всесоюз
ное соревнование железнодо
рожников, наша бригада ра
ботает напряженно. В мае мы 
ужо провели 10 тяжеловесных 
поездов.

Мы работаем на мощном па
ровозе ФД, содержим его в 
культурном состоянии. Благо
даря лунинскому уходу за 
машиной, мы уже давно из
жили межпоѳздной ремонт. 
Моя бригада, так жѳ как и ва
ша, кооперируясь с бригадой 
старшего машиниста тов. Ва
ганова, отказалась от помощи 
комплѳсников и своими сила
ми сообща дѳлаѳт промывку 

паровозов. По-лунински уха
живая за локомотивом, мы до. 
биваемся продления службы 
каждой детали. Наш паровоз 
пробежал вот ужо 31 тысячу 
километров, а прокат банда
жей—2,5 миллиметра.

Вступал в соревнование с 
вами, я обязуюсь и впредь 
широко внедрять метод. Луни, 
на, максимально экономить 
топливо, до Дня железнодо
рожника провости 28 тяжело
весных поездов.

Петр ТИМ КИН — старший 
машинист комсомольско- 
молодежной бригады депо 
Тюмень.

МАЙСКИЕ ПЛАНЫ ВЫ ПОЛНЕНЫ  ДОСРОЧНО

В ответ на обращение железно
дорожников Московского узла тю
менские1 вагонники включились 
в социалистическое соревнование 
за достойную встречу Всесоюзно
го дня железнодорожника. Май
ский план ремонта вагонов кол
лектив закончил к 23 мая с боль
шим перевыполнением.

Высоких показателей достигли 
токари механического' цеха тт. 
Инючкин и Тепнин. Оба они—ты
сячники. С большим мастерством 
выполняют поковочную работу 
кузнецы-трехсотники тт. Кондю- 
ков и Соколов. Свыше 2,5 норм 
ежедневно дает токарь-бандажник 
тов. Лежнин. Кроме этого то®. 
Лежнин обучил токарному делу 

трех молодых рабочих.

Напряженно трудяФся работники 
лвтоконтрольного пункта, где ма
стером тов. Пелымский. Впереди 
здесь идут коммунисты и комсо
мольцы. Комсомолка слесарь- 
автоматчик тов. Кудрявцева по
стоянно выполняет свою норму 
на 300 процентов. Автоматчик 
коммунист т. Богословская успеш
но работает на сложных приборах 
автомата.

Тюменские вагонники, готовясь 
к достойной встрече Дня желез
нодорожника, обязались выпол
нить годовой план капитального 
ремонта вагонов к 1 сентября. 
Боевой коллектив поставил себе 
цель завоевать первенство на до
роге.

М. БУЧЕЛЬНИКОВ.

П А РО ВО ЗЫ  , 
С В Е Р Х  ПЛАНА

Коллектив под’емочйого цеха
паровозного депо Овердловск-пас- 
саЖирская во всесоюзном сорев
новании взял обязательство:/ от
ремонтировать в мае сверх плана 
4 паровоза. Свое обязательство 
коллектив с честью выполнил. 
В последних числах мая из 
ремонта выпущен сверх плана 
четвертый паровоз.

По-гвардейски работает рлееарь- 
экипажник Василий Георгиевич 
Русаков. 28 мая вдвоем с учени
ком тов. Кокориным они подогна
ли 14 подшипников по шейкам и 
подготовили экипаж. Т. Русаков 
выполнил в этот день 8 норм.

Слесарь Сергей Семенович Ко- 
паеов 29 мая работал за семерых.

П. ПОПОВ — секретарь парт
бюро.

Закрепим 
достигнутые успехи
31 мая наша смена получила 

серьезное задание по развозу ме. 
стного груза. Дежурные помощ
ники начальника распорядитель
ного отдела тов. Пыхов, Крайнов, 
Ошпа заключили социалистиче
ский договор на одну смену. Цель 
договора — выполнить задание по 
развозу местного груза.

В тесном контакте с диспетче
рами отделений, дежурные помощ. 
ники начальника распорядитель
ного отдела успешно справились 
с доставкой груза предприятиям 
Урала.

Перевыполнили задание по раз
возу местного груза Свердлов
ское, Камышловское, Тюменское, 
Егоршинское и Надеждинское от
деления. За первую половину су
ток 31 мая наша смена обеспечи
ла этим отделениям высокий по
казатель по грузовой работе.

Закрепляя достигнутые успехи, 
мы обязались добиться во всесо
юзном соревновании улучшения 
поездной работы на дороге и вы
зываем на соревнование за луч
шую единую смену дороги, смену 
старшего помощника начальника 
распорядительного отдела тов. 
Буркова. -

Г. П АЛ КИ Н —старший помощ
ник начальника распоряди
тельного отдела службы дви
жения.

Свердловское отделение 
продолжает отставать

Новый график движения поез
дов на дороге выполняется не
удовлетворительно. Отправление 
поездов по расписанию не превы
шает 66 проц.,. а проследование 
их составляет не более 30—35 
процентов.

Особенно отстает Свердловское 
отделение, где проследование по 
расписанию снизилось до 17 про
центов, поезда продвигаются с 
участковой скоростью 6 километ
ров в час. На отделении продол
жается практика массовой отмены 
поездов при наличии большого 
парка вагонов. Только за три дня 
по станции Свердловск-сортиро- 
вочная отменены десятки поездов, 
из них четыре—по неготовности 
составов и три по нѳподходу гру
за, тогда как необходимый груз 
имеется в избытке на любой 
станции узла. і

Вместе с тем допускаются гру
бые нарушения плана формирова
ния поездов, что приводит к на
рушению графика на соседних от
делениях. 28 мая маневровый дис
петчер станции Свердловск-пас
сажирская тов. Овсянников и де
журный по отделению т. М. Пал
кин отправили іна Тюмень три 
транзитных поезда с нарушением 
плана формирования, поставив в 
них груз направлением на Богда
нович и далее. Дежурный по от
делению тов. Палкин выпустил 
эти поезда пачкой, затормозив 
поездную работу станции Богда
нович, что привело к ухудшению 
движения поездов на Камышлов- 
ском отделении.

Положение с выполнением гра 
фика нетерпимое.

А. Э. БЕРЗИН -  старший 
диспѳтчер-графист.



ЕДИНЫЕ С М Е Н Ы -  
ЗАЛОГ БОЕВОЙ РАБОТЫ

Единые смены на железнодо
рожном транспорте давно оправ
дали себя. Мне - припоминается 
дружная и 'слаженная работа еди
ной Комсомольске - молодежной 
смены одной из прифронтовых 
дорог, на которой приходи
лось работать. Эта смена отлично 
выполняла все измерители.

Командуя движением поездов на 
участке южного диспетчерского 
круга Надеждинского отделения, 
мне приходилось постоянно рабо
тать в одно время со сменой де
журного по станции Верхотурье 
тов. Бабайлова и дежурным по де- 
по. Кожиным. Итог работы каж
дый раз был хорошим. 100 про
центов поездов отправляли по 
графику, скоростными методами 
обрабатывали все поезда.

Смена знала меня, а я смену. 
В свободное от дежурства время 
я выезжал на станцию Верхоту
рье, собирал составительскую 
бригаду, стрелочников, кондукто
ров, машинистов и рассказывал 
им, как организовывать скорост
ную обработку поездов, выяснял, 
что мешает слаженной работе. 
Мне удобно (было работать с этой 
сменой. Я был уверен, что мое 
задание будет выполнено точно и 
добросовестно: "гов. Бабайлов не 
выбьет поезд из графика, кондук
тор тов. О кишев за 10 минут ос
мотрит и примет поезд. За это же 
время автоматчик т. Кошкин оп
робует тормоза. Машинисты Ры- 
чин, Дряхлов по-кривоносовокй 
проведут поезда. Поэтому мне 
легко было мобилизовать этот кол
лектив на выполнение любого за
дания.

Теперь, когда я стал руково
дить поездной работой на другом 
диспетчерском круге, мое дежур
ство часто совпадает с работой 
смены дежурных по станций На
деждинск — тов. Калашниковым, 
Богословск—тов. Гвоздевым. Эти 
люди меня понимают, как гово
рится, с полуслова. В ответ на 
мое распоряжение слышу одно:

— Есть, будет выполнено, това
рищ диспетчер!

13 мая я дал команду т. Гвоз
деву организовать для завода 
имени Серова 3 тяжеловесных по
езда с углем.

— Ваше задание выполним,— 
сказал тов. Гвоздев.

Слова его не разошлись с де
лом. Через несколько часов я на
вес на график три синих линии. 
Это вели тяжеловесные угольные 
кольцовки машинисты гг. Люди- 
ноасков, Луканин, Жадов.

Трудовое содружество со сме
ной тов. Калашникова положи
тельно сказывается на организа
ции движения поездов по графи
ку. Но не всегда мне приходится 
работать с одними и теми же 
людьми. Очень часто смены ме
няются. И в таких случаях я не 
всегда добиваюсь успеха. Диспет
чер, не знающий людей, с кото
рыми он работает, уподобляется 
командиру, оторванному от под
разделения. Вот почему и я, и 
диспетчер нашего отделения тов. 
Бобров, и дежурные по отделе
нию тт. Омагин, Архипов не раз 
ставили вопрос перед руковод
ством отделения о создании еди
ных смен. Наши предложения 
всегда одобрялись, но ни началь
ник отделения тов. КацдеДиНский, 
ни начальник политотдела тов. 
Промов не осуществили на деле 
организацию единых смен. И те
перь, несмотря на цриказ руко
водства дороги, укомплектование 
таких смен идет крайне плохо.

Диспетчеры не только работа,- 
ют с разными сменами, но и ме
няются не в одно время с работ
никами линии. На линии смены 
меняются в 8 часов по местному, 
а диспетчеры—в 8 часов • по мо
сковскому времени. 'Эти два часа 
я считаю пустыми, так как дис
петчеры, в ожидании скорого 
окончания дежурства, но старают
ся разумно спланировать работу 
новой смены, а дежурные по 
станциям ожидают нового диспет
чера. '

Необходимо в ближайшие дни 
укомплектовать единые крепкие 
смены и строго следить за их 
постоянным составом. Каждый
диспетчер на участке должен де
журить с постоянной сменой де
журного по станции и дежурным 
по депо. А дежурный по отделе
нию с постоянными диспетчерами.

Создание единых смен снизу 
доверху явится залогом успеш
ной работы отделения, важнейшим 
рычагом в поднятии работы до
роги.

Н. НОВИКОВ—диспетчер На
деждинского отделения. !

Б д и т е л ь н ы й  м а ш и н и с т
Машинист тов. Баркалов бдите

лен на работе, он зорко следит 
за сигналами, дважды предотвра
тил возможные аварии на участке 
Смычка — Свердловск - сортиро
вочная. Руководство дороги об’- 
явило тов. Баркалову благодар
ность с занесением в чрудовую 
книжку и выдало денежное воз
награждение.

В конце мая тов. Баркалов, еле. 
дуя с поездом № 527, также пре
дотвратил аварию. Коммунист-ме. 
ханик показывает’пример больше
вистского отношения к труду, 
пользуется почетом в коллективе 
машинистов элевтродепо Сверд
ловск-сортировочная. t

ИСАЧКИН — зам. начальника 
депо.

В. ДУБСКИХ—стахановец, про. 
дувалыдик паровозных труб де. 
по Свердловск-пассажирская, по- 
боевому справляется с работой.

От Советского Информбюро

Комсомольцы 
в авангарде 

молодежи
Переходящее красное знамя до

роги завоевали комсомольцы заго. 
товительного цеха паровозного
дѳпо Тюмень. Все они стаханов
цы, перевыполняют производ
ственное задание. Так слесарь тов. 
Катаев ежедневно дает две—три 
нормы. Хорошо работает комсо
мольская группа механического 
цеха депо.

Комсомольцы - машинисты тг. 
Тимкин, Платонов, Ковязин, Рябов, 
Конколович водят тяжеловесные 
поезда, экономят топливо. Послед
ний раз тов. Тимкин провел поезд 
весом 4000 тонн,'техническую ско
рость перевыполнил на 4 километ
ра в час.

Стахановские образцы в работе 
показывают комсомольцы - вагрн. 
ники. Комсомольцы тт. Тепнин и 
Иночкин являются гвардейцами 
трудового фронта. В отдельные 
дни они дают по 8—12 норм в 
смену каждый. Поездной вагон
ный мастер комсомолец тов. Жу
ковский систематически водит по
езда без дополнительной заливки 
букс и мелкого ремонта.

Первомайский приказ товарища 
Сталина мобилизовал комсомоль. 
цев на новые трудовые подвиги. 
Комсомольцы и несоюзная моло
дежь отделения вступили в со
циалистическое соревнование за 
достойную встречу Всесоюзного 
дня железнодорожника.

И. Щ ЕР БА КО В  — инструктор  
Тюменского политотдела.

Из вечернего сообщения 31 мая

В течение 31 мая на фронте ни
чего существенного не произошло.

Но уточненным данным за 29 
мая уничтожено не 94 немецких 
самолета, как об этом сообщалось 
ранее, а 143 немецких самолета.

Нашими кораблями и авиацией 
в Черном море потоплен транспорт 
противника водоизмещением 8000 
тонн и в Финском заливе потоп
лены тральщик и транспорт про
тивника. I

* * Чг
За 30 мая частями нашей авиа

ции на разных участках фронта 
уничтожено или повреждено 11 
немецких танков, 70 автомашине 
войсками и грузами, 45 повозок 
с боеприпасами, 12 автоцистерне 
горючим, радиостаицпя, 16 поле
вых и зенитных орудий, 11 зе
нитно-пулеметных точек, разбито 
82 железнодорожных вагона и 
паровоз, взорвано 2 склада с бое
припасами, рассеяно и частью унн. 
чтожено до восьми рот пехоты 
противника.

♦ * *

Ма. одном из участков Ленин
градского фронта батальон немец
ких автоматчиков пытался обой
ти наши подразделения, которыми 
командуют тт. .Неда и Баранов. 
Нанеся врагу большой урон ру
жейно-пулеметным огнем, паши 
бойцы перешли в контратаку. В

рукопашной схватке противник», 
был отброшен с большими для не
го потерями. Только у переднего 
края обороны наши бойцы насчи
тали 160 вражеских трупов.

* * *
Артиллеристы подразделения, 

действующего на Южном d ронте, 
уничтожили 6 немецких танков, 
несколько минометов и пулеметов 
и не менее 150 немецких солдат 
и офицеров.

* * *
Группа інаших бойцов, под ко

мандованием лейтенанта Дѳжжова, 
заминировала дорогу, соединяющую 
два опорных пункта немецкой обо
роны. На следующий день на ми
нах взорвался проходивший ’Тб до
роге немецкий танк. - -  

* * *
Отряд смоленских партизан 

«Смерть фашизму», под командо
ванием тов. С., уничтожил немец
кий танк, 5 автомашин, трактор.
тягач и 35 гитлеровцев.

* * *
Пленный ефрейтор 4 немецкой 

танковой дивизии Иозеф ®. расска
зал: «В конце 1940 года меня, в 
числе тысячи поляков, послали на 
принудительные работы в Герма
нию, на строительство фабрики в 
Дудѳрштанте. Жили мы в лагере, 
обнесенном проволокой, кормили 
отбросами 'и гнилью. За 3 месяца 
от голода и болезней в лагере 
умерло около 90 человек».

Могила в лесу

Равнодушие
Хриплый голос из радао-рѳпро. 

дуктора об’.явил о посадке на 
пригородный поезд. Можно было 
ожидать, что сейчас на перрон 
станции Свердловск-пассажирская 
устремятся пассажиры. Но этого 
не произошло. Сообщение по ра
дио, как всегда, опоздало. 
Поезд, еще задолго до, .этого, был 
похож на переполненный трамвай. 
Люди не только заполнили все 
тамбуры, но и расположились на 
подножках и площадках между 
вагонами.

Поезд тронулся.
Дежурные милиционеры заняли 

свои места. Безучастно, скучаю
щими глазами наблюдали они за 
проплывавшими мимо них вагона
ми переполненного поезда. Мили
ционеров одолевала зевота. >

Как бы вел себя начальник пас
сажирского отделения т. Фадеев, 
увидев такую сценку, мы не 
знаем. Но нам хорошо извеечтго,

кость

что руководители 
этого отделения 
продолжают недо- 
о ц е нивать важ. 

пригородного сообщения.
Поезда опаздывают. Штат про
водников до сих пор не уком
плектован. В поезде Синарского 
направления на 8 вагонов мень
ше, чем полагается по норме. 
Другие также неполносоставны. 
Вагонный парк содержится не
брежно.

— Я принял все зависящие от 
меня меры, — как заклинание 
твердит начальник 3 вагонного 
участка ТОв. Косйков в ответ на 
справедливые претензии. Но в то 
же время в некоторых вагонах 
разбиты окна, неисправны двери, 
уборные закрыты на «ремонт» и 
еще целый ряд неисправностей, 
которые давно следовало устра
нить.

Заместитель начальника Сверд
ловского отделения тов. Рыбак 
хорошо осведомлен о состоянии 
пригородного движения. Он мо
жет дать на этот счет любую 
справку и заранее принять к све

дению любое указание. Но и пос
ле этого все останется -по-ста
рому. -

В начале мая на оргсовещании 
политотдела отделения обсуждал
ся вопрос о состоянии пригород
ного движения. В своем постанов
лении политотдел указал тт. Ры
бак и Фадееву на отсутствие с 
их стороны решительной борьбы 
за своевременное проследование 
поездов.

Перед коммунистами и всеми 
работниками 3-го вагонного уча
стка политотдел тогда еще поста
вил задачу добиться образцового 
технического состояния каждого 
вагона, включенного в составы 
пригородных поездов и устано
вить строгий контроль за их ре
монтом. -

Внимание 'работников вокзала 
было обращено на лучшее обслу
живание пассажиров.

Но вот прошло больше 20 дней, 
я изменений никаких нет. Все 
то же равнодушие, нежелание 
принять решительные меры.

Д. ЕГОРОВ.

Многое встречается на1 полях и 
дорогах войны. Здесь советские 
люди уже совершили и каждо
дневно совершают богатырские 
подвиги, которыми не годы, а ты
сячелетия будет восхищаться на
род. Здесь чуткая душа челове
ка, одетого в солдатскую шинель, 
непосредственно и особенно глу
боко ощущает большое и малое 
людское горе. Здесь часто неволь
но останавливаешься перед тем. 
что создавалось многими десяти
летиями упорного труда и вдруг 
было безжалостно разрушено б 
одно мгновение, останавливаешь
ся для того, чтобы еще раз по
слать проклятие лютому врагу, 
еще раз проверять исправность 
своего оружия и с Новой силой 
двинуться вперед.

Особенно полно и сладостно пе
реживается здесь каждая наша 
победа — пусть это будет выиг
ранная историческая битва за Мо
скву, или же благополучный ис
ход борьбы за безымянную вы
сотку, за перекресток самых 
обычных родных дорог. Здесь каж 
дый простой на первый взгляд 
Факт говорит о собранности и бла
городстве наших людей.

...По леской дороге ухабистой, 
грязной, избитой вражескими ми
нами движутся люди, подводы, 
пушки. Почти совсем рядом идет 
горячий бой за укрепленную вы
соту. Раскатисто ухают пушки, 
противно завывают мины, далеко 
по лесу разносится методическая 
дробь пулеметов, треск автоматов, 
щелканье винтовок.

По-весеннему приветливо греет 
солнце. Едва смолкнет гул стрель
бы, слышно щебетанье птиц, жур
чанье Іручья в лесных зарослях. 
Свежий ветерок покачивает кроны 
повеселевших, оживших деревьев.

В стороне от дороги — совсем 
свежий могильный холм. Останав
ливаешься возле него и долго

’ стоишь в раздумье. На могиле 
сосновый (столбик, грубо  ̂ отесан
ный саперным топором. К столби
ку приделана неуклюжая, видимо 
вырезанная второпях кинжальным 
штыком 'Из цинкового патронного 
ящика пятиконечная звезда. На 
этом незатейливом памятнике над 
лись: «Боевому товарищу, погиб
шему !в борьбе с подлым драгом».

Задумаешься, глядя на эту су
ровую надпись, и забудешь о 
смерти, которая здесь, поблизо
сти, о лишениях фронтовой жиз
ни. Слишком много человеческой 
теплоты, больших чувств вложено 
в это простое сооружение.

Боевые друзья, наверняка, ри
скуя своей жизнью, вынесли бес- 
дыхаінное тело воина с поля бит
вы, презирая смерть и усталость, 
не обращая внимания на разрывы 
снарядов и свист пуль, выбрали 
самое лучшее место, вырыли мо
гилу и, чтобы выразить свое ува
жение к погибшему, соорудили 
этот памятник. Просто и вместе с 
тем величественно...

Стоя перед этой обычной моги
лой в лесу, произвольно устрем
ляешь свою мысль (в будущее:

— Кончится война. Враг будет 
разбит и отброшен далеко за пре
делы іродной земли. Заживут ра
ны, высохнут слезы, забудется го
ре. Но никогда не забудет народ 
своих сыновей, павших на полях 
сражений в борьбе за радость и 
счастье людей, за нашу честь и 
свободу. Народ согреет любовью 
память о тех, кто погиб в борьбе 
с врагом. Не забудет и того, на 
чьей могиле сосновый столбик с 
блестящей пятиконечной звездой 
из цинковой жести.

Дорога уходит вперед на Запад. 
По ней движутся люди, подводы, 
пушки. Бойцы крепче сжимают 
свои винтовки.

М. ДАН И Л КИ Н  -  /военком
Энской 'части.

ПОПРАВКА
В № 73 газеты «Путевка» в 

передовой статье «Множить ряды 
тяжеловеснйков» допущена ошиб
ка. В пятом абзаце следует чи
тать: «Один только машинист

депо Тюмень комсомолец Тимкигг 
в апреле провел 14 тяжеловесных 
поездов, перевез 22 тысячи тонн 
груза сверх нормы».

И- о. ответственного редактора П. А. МАРКОВ.


