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Товарищи железнодорожники! 
Вступайте во Всесоюзное социалисти

ческое соревнование, боритесь за знамя 
Государственного Комитета Обороны.

Первые дни работы 
по новому графику

График—универсальный показа, 
тель работы железнодорожного 
транспорта, он определяет собой 
качество работы всей дороги за 
каждые (►•‘тки.

Первые дни работы на новом 
расписании показали, что там, 
где подготовкой занимались 
серьезно, по-партийному, где от- 
ветственность за график довели 
до сознания каждого железнодо
рожника, там в первые же дни 
достигли значительных успехов.
С такой подготовкой вступил, на
пример, коллектив Егоршинекого 
отделения. За первые же шесть 
часов работы 25 мая на отделе
нии было отправлено и проследо
вало 100 процентов поездов по 
расписанию, при чем перевыпол
нена участковая и техническая 
скорость. Отлично работали уча
стковые диспетчеры тт. Корнилов 
и Вяткина.

Хорошо отправляли и продвига
ли поезда работники Камышлов- 
ского отделения. Они достигли 
тех ж» показателей, что и егор
шинцы.

Но это только достижения от
дельных коллективов. Результаты 
«первых дней показали, что на до
роге значительно улучшилась гра
фиковая работа по сравнению с 
тем, что было до 25 мая, однако, 
пока еще не достигнута постав
ленная цель.

Отправление поездов по распи
санию в эти дни не превышает 
80 проц. и еще хуж е с просле
дованием. Этот измеритель немно
гим выше 50 проц. Кроме того 
систематически не выполняется 
норма участковой скорости.

Хуже всех выполняется график 
на Свердловском отделении (на
чальник тов. Корецкий, начальник 
политотдела тов. Лапиков). К на
чалу работы по новому расписа
нию здесь был завышен в пол
тора раза рабочий парк.

Введение нового графика мало 
чем изменило существующее по
ложение на отделении, хотя име. 
лись в полной готовности все ма
териальные и технические сред
ства. Повторились те же срывы и 
отмены поездов по негодности со
ставов, из-за отсутствия кондук
торских бригад и невыдачи паро
возов.

Много поездов было отправлено 
с опозданием на 6, 7, 10 минут 
просто из-за нерасторопности лю
дей. В результате в первый же 
день на отделении отправлен по 
графику лишь 51 процент всех по. 
ездов и проследовало всего 31 
проц.

Мешает укоренившаяся у людей 
привычка работать без графика,— 
об’ясняет тов. Корецкий. Это, бе
зусловно, верно. Но кто, как не 
руководители отделения и полит
отдела виноваты в том , что за 
подготовительный период не при
вили людям привы чку—работать 
только по графику, чувствовать 
ответственность за каждый от
правленный поезд?

На отделении были допущены 
ошибки в расстановке людей. Все 
руководители оказались на Сверд
ловском узле и порой дублирова
ли, мешали друг другу , а вот на 
Сортировочной — этой фабрике 
формирования поездов , не оказа
лось никого.

Сейчас все коллективы дороги 
включились во Всесоюзное социа
листическое соревнование желез 
подорожников. Это мощное сред
ство в достижении производствен 
ных задач руководители, партий
ные и профсоюзные организации 
все железнодорожники должны в 
первую очередь направить на 
борьбу за график.

График— основа работы транспорта

Боевое содружество движенцев и паровозников
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Отличное дежурство 
смены тов. Андреева

Дежурный по Тюменскому отще. 
лѳнию тов. Андреев в свое первое 
дежурство по летнему графику 
организовал комплексное социали
стическое соревнование на одну 
смену с работниками линейных 
стайций, машинистами, кондукто
рами и  поездными вагонными ма
стерами. Смена сдала на Омскую 
дорогу нее поезда точно по рас
писанию. По графику отправлено 
94,8 процента поездов. Принято с 
Омской на один поезд больше 
нормы.

Смена дежурного по станции 
Вагай тов. Фомина отправила все 
поезда по расписанию.

По-боевому работали в этот 
день паровозники. Средняя техни
ческая скорость поездов перевы
полнена на 4,5 километра в час. 
Проведено 13 тяжеловесных поез
дов, сверх нормы перевезено 12210 
тонн грузов. Машинисты нагнали | час 
в пути следования 19 часов 33 ми

нуты. Простой паровозов в обо
ротных депо сокращен вдвое. Ма
шинист тов. Козлов обернул свой 
локомотив за полтора часа при 
норме в 4 часа, машинист тов. 
Котельников) — за 1 час 20 минут.

Машинист Михаил Жебутинешй 
провел тяжеловесный поезд, доста
вив его на станцию Вагай на 2 
часа 46 минут раньше расписания. 
По этому же маршруту т. Чѳсжи- 
дов провел поезд на 2 ч. 38 м. 
раньше графика. Машинист тов. 
Маклаков провел сдвоенный уголь, 
вый маршрут весам в 4100 тонн, 
перевыполнил техническую ско
рость на 2 километра в час. Ма
шинист тов. Козлов провел тяже
ловесный поезд из Вагая в Тю
мень с перевыполнением техниче
ской скорости на 9 километров в

И. ЩЕРБАКОВ.

Токарь-стахановец депо Сверд. 
ловск-пассажирская тов. ТРОИЦ
КИЙ, включившись в соревнование 
железнодорожников, системати
чески перевыполняет норму.

Угольщики работают по-фронтовому
С введением нового графика 

коллектив работников склада топ. 
дива Свердловск-пассажирская на. 
ладил быструю экипировку паро
возов. Все бригады соревнуются 
между собой на скоростную пода, 
чу угля.

Впереди в соревновании идет 
бригада тов. Пургйна. Податчики 
угля тт. Айдагуллов, Бадамшин, 
Киров и Белоногов заранее сгре
бают уголь в кучи, чтобы с при
ходом паровоза под экипировку 
паровой кран не простаивал ни 
минуты.

Подходит паровоз. Машинист 
крана тов. Скрябин пускает свой

агрегат в действие. Через не 
сколько минут тендер заполнен 
углем. Так же быстро подаются на 
локомотив изгарь, шлакоотсев, 
дрова,

Бригада вдвое и втрое сокра
тила время экипировки паровоза 
25 мая на один паровоз уголь был 
подан за 8 минут вместо 24 по 
норме. 26 мая паровоз серии ИС 
получил 10 тонн угля :за 9 минут 
вместо получаса по норме.

Боевая работа угольщиков обѳс. 
пѳчивает быструю подачу парово. 
зов к  Поездам и отправление их 
точно по графику. •

Диспетчеры 
100-процентники

Передовые диспетчеры Нашего 
отделения по-большевистски бо
рются за график. Диспетчеры- 
стахановцы чт. Наумов, Денисов, 
командующие движением поездов 
на участке Тюмень—Вагай, обеспе
чивают отправление всех поездов 
по расписанию.

Начиная с 16 мая, тт. Наумов и 
Денисов каждое свое дежурство 
заканчивают выполнением всех 
измерителей. 1

Среда диспетчеров, работающих 
на Поклевском направлении, пер
венство держит тов. Неверова. 
Она достигла постоянного отправ
ления поездов по графику.

И. ХУХЛО В — начальник Тю 
менского отделения движения.

Вызов 
тов. Фетисова 

принят

320 процентов к норме
В ответ на призыв московских 

железнодорожников на станции 
Свердловск-сортировочная с новой 
силой развернулось соревнование 
составителѳй-скоростников.

Днем 26 мая составитель Тов. 
Фетисов, слаженно работая с де
журным по горке тов. Устюжа. 
ниным, выполнил задание на 270 
процентов, затратив на формиро
вание каждого состава 15 минут 
вместо часа по норме. Он вызвал 
на соревнование составителя тов. 
Елисеева.

Вызов был принят. Работая в 
затрудненных условиях парка, тов. 
Елисеев в ночь на 27 мая с по
мощью дежурного по горке тов. 
Будина установил небывалый на 
дороге рекорд скорости формиро
вания поездов. Он выполнил за
дание на 320 процентов, сократив 
время формирования состава до
14,5 минут.

По-боевому включились во все
союзное соревнование за лучшую 
смену на сети маневровые дис
петчеры и дежурные по станции. 
26 мая смена тов. Логинова от
правила все поезда точно по рас
писанию. С исключительной чет
костью работали дежурные по 
станции тт. Мочалов и Поль, от
правляя поезда по новому гра
фику.

За четкую и слаженную работу, 
отправление поездов по графику 
руководство станции об’явило бла
годарность тт. Логинову, Мочало- 
ву, Поль, Елисееву, Фетисову и 
Устюжанину.

Работать лучше, организованнее
Свердловск-пассажирская — важ

нейшая станция нашей дороги. 
Ежедневно здесь проходят десят
ки пассажирских, товарных и при
городных поездов. От бесперебой
ного движения их по нашей стан
ции во многом зависит работа по 
графику 'Свердловского отделения 
и всей дороги.

Опыт дежурного по станции Го. 
роблагодатская тов. Куликова по 
скоростной обработке поездов за
ставил нас пересмотреть свою ра
боту, вдумчиво подойти к органи
зации движения поездов.

Я, как дежурный по станции, 
поставил перед своей сменой 
задачу изжить брак и аварии, от
правлять поезда точно по графи
ку, обеспечивать своевременный 
развоз местного груза и пулевой 
остаток вагонов под выгрузкой.

В основу борьбы за безаварий
ность я взял проверку выполне
ния своих распоряжений. Только 
проверив через старшего стрелоч
ника свободен ли путь, я даю 
распоряжение о приготовлении

маршрута1 для приеіма поезда. 
Старшие стрелочники тт. Боро. 
вых, Павлова, Ильиных, Истомина 
и другие строго следят за точ
ным выполнением Правил техниче
ской эксплуатации. В результате 
этого в апреле и мае моя смена 
не допустила ни одного случая 
брака.

Перенимая опыт тов. Куликова, 
смена отправила в апреле и пер
вой декаде мая все пассажирские 
и пригородные поезда по распи
санию. Выбились из графика 
только два пригородных поезда

Дежурный по путям тов. Ржан- 
ников, составители тт. Коромы- 
слов, Ширивкин и Григорьев обес
печивают быструю обработку по
ездов. Хорошо работают осмотр
щики вагонов смен тт. Ворожцова 
и Лихачева. Осматривая составы 
быстрее установленного времени, 
они отправляют поезда без за
держек.

Хуже обстоит дело с отправле
нием товарных поездов. Правда, 
отправление их по графику повы
силось до 70 процентов. Но это 
нас ни в коей мере не удовле
творяет. В продвижении товарных 
поездов по расписанию нам дод
жей крепко помочь дежурный по 
Свердловскому отделению т. Пал- 
кин. Он дает распоряжения об 
отправлении поездов, не считаясь 
с графиком.

Замечательного успеха смена 
добилась также и в развозе мест
ного груза. Почти ежедневно мы 
даем нулевой остаток вагонов 
под выгрузкой. Все железнодо
рожники нашей смены, воодушев
ленные первомайским приказом 
Народного Комиссара Обороны 
товарища Сталина, об’яты единым 
стремлением — работать лучше, 
организованнее, помочь Красной 
Армии в полном разгроме немец
ко-фашистских захватчиков.

КЛ Е Щ Е В Н И КО В  -  дежурный
по станции. і

ЭКОНОМИТЬ СМАЗОЧНЫЕ 
М АТЕРИ АЛ Ы

Поездные мастера резерва стан
ции Свердловск - пассажирская 
включились в соревнование на до
стойную встречу Дня железнодо
рожника. Готовясь к первому рей
су поезда № 45-46 Свердловск— 
Москва, поездные мастера реши
ли отказаться от применения за
ливки букс консистентной смаз
кой, на приготовление которой 
идет остродефицитный солидол, 
технический вазелин. Поездные 
мастера решили работать на про
стой смазке и дать максимум 
экономии.

В своем выступлении передо
вые мастера тт. Губан, Су верков, 
Газдовский и другие заявили, 
что они докажут на практике всю 
несостоятельность «теории» о том, 
что якобы пассажирские поезда 
дальнего следования нельзя во
дить на простой смазке. Они обя. 
запись водить поезда без задер
жки и отцепки вагонов по гре- 
нию буюс. і

Поездные мастера станции 
Свердловск-пассажирская в’ истек
шую зиму 1941—42 года уже да
ли экономию солидола 640 кило
граммов и технического вазелина 
500 килограммов.

Н. ЛОПУХОВ — старший и н 
женер ёуксосмазочного хо

зяйства вагонной службы.



ПЛАН ФОРМИРОВАНИЯ ПОЕЗДОВ 
—НЕПРЕЛОЖНЫЙ ЗАКОН

Новый план формирования поездов, введенный одновременно 
с летним графиком, направлен на ускорение продвижения гру
зов, в первую очередь воинских, на улучшение работы узлов. 
Он предусматривает более правильное распределение сортиро
вочной работы. Со станции Свердловск-сортировочная снято фор. 
мированиѳ отдельных поездов я всех порожняковых. Эту рабо
ту будут теперь выполнять другие станции, облегчая Сверд
ловский узел. <

Если раньше станции Дружинино и Смычка направляли на 
Свёрдловск-сортировочную вагоны без всякой подборки, то те
перь, по новому плану, они будут подбирать грузы по систе
мам — отдельно для четной и нечетной стороны. Кроме того, 
станция Дружинино будет формировать участковые поезда на 
Красноуфимск. і

Станция Шарташ специализируется На формировании поез
дов с местным грузом. Станции Егоршино и Богданович форми
руют местные поезда до станции Шарташ.

Для контроля за правильностью формирования поездов вво. 
дится .институт приемщиков поездов НКПС. На станции Сверд
ловск-сортировочная будет работать 6 приемщиков. Повышается 
роль дежурных помощников начальника распорядительного от
дела службы движения. Они призваны стать подлинными орга
низаторами передовых методов поездной работы, шире распро
странять метод диспетчера Козлова. -

План формирования поездов—основа технологического про. 
цѳісса работы станций, он должен выполняться точно и безого
ворочно. і

Строго соблюдать технологический 
процесс работы станций

Быстрое и бесперебойное дви
жение поездов, отправление и про
следование их точно по графику 
немыслимы без строгого соблюде
ния технологического процесса 
работы станции. Если нарушена 
специализация путей, парк ваго
нов засорен, составитель не смо
жет быстро сформировать состав. 
Дежурному по станции трудно от
править транзитный поезд по гра
фику, роли прибывший состав 
сформирован с нарушением плана 
формирования.

Между тем на ряде станций на
шей дороги ослаблен контроль 
за правильностью формирования 
составов, за точным выполнением 
технологического процесса, что 
тормозит быстрое продвижение 
поездов. : • і ‘ -I I

Станция Овердловск-еортировоч- 
яая за первую декаду мая отпра
вила 35 поездов с нарушениями 
плана формирования. Маневровые 
диспетчеры Королев и Еремеев 
поставили своей целью «выталки
вать» вагоны со станции, не забо
тясь о быстром продвижении по
ездов на участке. В поезда даль
него следования они включают 
вагоны с грузами ближнего на
значения и, наоборот, к местным 
поездам прицепляют группы ва
тонов дальнего следования. - На- 
днях начальник дороги тов. За- 
корко специальным приказом 
крепко предупредил бракоделов. 
Однако нарушения продолжаются.

11 мая диспетчер Еремеев от
правил поезд назначением па Уаз. 
В составе оказалось два вагона 
на Синарскую. Как эти вагоны 
будут доставлены к месту назна
чения, Еремеев не думал. Он за
ботился лйшь о том, чтобы вы
толкнуть их со станции.

Маневровые диспетчеры Сверд
ловск - сортировочной взяли за 
правило засорять ближним грузом 
транзитные поезда Тюменского 
направления, превращая их в 
сборные. Какие только вагоны к  
этим поездам не прицепляют. 12 
мая с транзитным поездом № 56, 
следующим на Тюмень, диспетчер 
Кривенко отправил 7 вагонов на 
Кунару, 1—на Баженово, 2-нна 
Камышлов и 7—на Поклевскую. 
Неудивительно, что на первой же 
из этих станций поезд выбился 
из графика, так как переработка 
его расписанием не предусмотре
на. На следующий день Диспет
чер Королев к Тюменскому тран
зитному поезду :прицепил 10 ва
гонов на Кунару, 14—на Богда
нович и 27—на Камышлов. Брако
делы, орудующие на станции 
Свердловск - сортировочная, за
держивают продвижение поездов 
на наиболее важном и грузона
пряженном участке.

Чтобы укрыться от ответствен

ности за брак, маневровые ' дис
петчеры и составители часто не 
подписывают натурный листок 
поезда, сформированного с нару
шениями. Сделать ото не трудно, 
так как начальник станции тов. 
Иванов не контролирует правиль
ность формирования поездов, а 
главные кондукторы, как прави
ло, формально относятся к прие
му поездов, ,не ведут борьбы с 
бракам. 14 мая на станцию Крас
ноуфимск прибыл поезд, сформи
рованный ва Свердловск-сортиро- 
вочной. ’ Он следует на одну 
из подмосковных станций, а 
вагон с хвостовым тормозом—на
значением на Чебоксары. Пока по
дыскивали попутный тормоз, по
езд с весьма срочным грузом сто
ял несколько часов.

Брак в формировании вызывает
ся и нарушением специализации 
путей на станции Свердловск- 
сортировочная. Пути для форми
рования поездов Тагильского на
правления забиты казанским гру
зом. Дежурные по станции не
редко подают в четный парк не 
размеченные вагоны, засоряя пу
ти.

Часты нарушения плана фор
мирования и на станций Смычка. 
В поезд № 628 Назначением на 
Челябинск 15 мая был включен 
вагон назначением на Казань. Ви
новники брака не обнаружены, 
так как . натурный листок 
не подписан. Смычка системати
чески включает в транзитные по
езда Пермского направления груп
пы вагонов, следующего до Горо
благодатской. Проследовав 43 ки
лометра, эти поезда идут в пере
работку, что задерживает их про
движение по графику.

Нарком тов. Хрулев требует 
строгого соблюдения плана фор
мирования. Виновники нарушения 
технологического процесса работы 
станции должны привлекаться 
к строжайшей ответственности, 
как дезорганизаторы транспорта. 
Необходимо повысить ответствен
ность главных кондукторов за 
прием поезда. Они обязаны про
верять правильность формирова
ния состава и добираться устра
нения брака ,на месте.

Одновременно с летним графи
ком движения поездов вводится 
новый план формирования. Коман
диры станций и партийные орга
низации должны довести этот 
новый план до каждого работни
ка, тщательно проинструктировать 
дежурных по станциям, состави
телей, списчиков, технических 
конторщиков • и обеспечить по
вседневный контроль за точным 
соблюдением технологического 
процесса.

, I Г. ЮРИН.

ПОЧЕМУ В ДРУЖИНИНО 
ЗАДЕРЖИВАЮТ ПОЕЗДА

Поезд прибывает н,а станцию 
Дружинино. По информации из 
отделения он значится транзит
ным. И вдруг обнаруживается, что 
в составе имеется несколько ва
гонов в различных местах, назна
чением в другие направления. На
чинается переработка состава, от
правление поезда задерживается.

1 мая в 19 часов 05 минут И 
Дружинино прибыл поезд № 319. 
В нем оказалось 5 вагонов в 
двух местах назначением на К у 
зино. Пока делали отцепку, поезд 
стоял более полутора часов. В по 
езде было много груза срочного 
назначения, но но вине работни
ков станции Свердловек-сортиро- 
вочтая, нарушивших план форми
рования, эти грузы своевременно 
не были отправлены. Характерно, 
что главный кондуктор Денисов, 
принимая состав на Овердловск- 
сортировочвой, даже не обратил 
внимания на это нарушение.

В этот же день в транзитном 
поезде № 305 было обнаружено 
два вагона назначением на Южно- 
Уральскую дорогу. Поезд привел 
главный кондуктор Тихонов. Пе
реработка состава задержала - его 
отправление на 1 час 35 минут.
- Нарушения,плана формирования 
работниками станций Свердлов»- 
сортировочная участились. Ответ
ственности за это обычно яйкто 
не несет, так как ни составитель, 
формировавший состав, ни манев
ровый диспетчер, как правило, не 
подписывают натурных листков. 
Главные- кондукторы, в свою оче. 
редь, формально подходят к при
ему состава и но добиваются 
устранения брака на мосте.

Командиры соседней Казанской 
дороги категорически отказались 
принимать поезда с нарушениями 
плана формирования. И это, ко
нечно, правильно. Они справедли
во требуют, чтобы наша дорога 
передавала поезда, сформирован
ные строго в соответствий с пла
ном. Вся тяжесть исправления 
брака ложится на станцию Дру- 
живино. Станция всегда заполне
на составами, требующими пере
работки, на что непроизводитель
но расходуются маневровые сред
ства. А, главное, ежесуточно сры
вается выполнение важнейшего 
измерителя нашей дороги — нор
мы сдачи поездов на Казанскую с 
важнейшими грузами для фронта 
и оборонной промышленности.

А. ЧЕРЕДНИЧЕНКО -  инже
нер станции Дружинино.

От Советского Информбюро
Из вечернего сообщения 26 мая
В течение 26 мая на Харьков

ском направлении наши войска за
креплялись на занимаемых рубе
жах.

На Изюм-Барвенковском направ
лении наши войска отражали оже
сточенные атака танков и пехо
ты противника.

На других участках фронта ни
чего существенного не произошло.

За 25 мая уничтожено 11 не
мецких самолетов. Наши потери—  
8 самолетов-

За 25 мая частями нашей авиа
ции на разных участках фронта 
уничтожено или повреждено 25 
немецких танков, 150 автомашин 
с войсками и грузами, 20 повозок 
с 'боеприпасами, 12 полевых и

зенитных орудий, разбит железно
дорожный эшелон, рассеяно и«еа- 
стью уничтожено до 7 рот пехо
ты противника.

* * *

За истекшую неделю с 17 по 23 
мая уничтожено 332 немецких са
молета. Наши потери за это же 
время— 127 самолетов.

* * *

Наша часть, действующая на 
одном из участков Харьковского 
направления, разгромила батальон 
немецкой пехоты. Противник по
терял только убитыми*, более 250 
чел. Артиллеристы подразделения 
части, которой командует тов. Га
ниев, уничтожили до 2 рот пе
хоты противника, 2 минометных 
батареи й  2 автомашины с воен
ным грузом.

Растаскивают 
порожняковые 

кодьцовки
В конце апреля с Томской до

рога на станцию Хромпик был до
ставлен кольцевой маршрут, гру
женный металлом. После его вы
грузки по указанию дежурного по 
Свердловскому отделению т. По
пова кольцовка была расформиро
вана и вагоны забраны для мест
ного груза. Меня же, как началь
ника кольцевого маршрута вместе 
с теплушкой отправили в Сверд
ловск. Здесь в ожидании порож
няка скопилось около десятка 
теплушек, из них 4—Томской до
роги. Каждый раз, когда мы об
ращались в отделение движения с 
вопросом, когда нас отправят, в 
ответ слышались неизменно обе
щания: 1

— Сегодня отправим.
Вот мы уже три недели - нахо

димся в Свердловске и неизвест
но, ікогда: нас отправят.

От Кузбасса до места назначе
ния я вел поезд 6 суток. А при
вести обратно порожняк мне не 
удается и через месяц.

С. Ж ИРУХИН — начальник 
кольцевого маршрута Томской 
жел. дор.

Активизировать стахановские школы
Подготовка новых высококвали

фицированных кадров, обучение 
молодых рабочих — важнейшая 
наша задача. Большое значение 
при разрешении этой задачи име
ют стахановские школы. Здесь со
вершенствуются кадры, овладева
ют мастерством, перенимают пе
редовые методы труда. Но надо 
прямо сказать, что в большинстве 
стахановских школ нашей дороги 
обучение поставлено плохо. Ис
ключением ^являются школы пу
тейцев на Камышловском участке. 
При помощи Дорожного дома тех
ники они сумели добиться поло-, 
жительных результатов. После, 
обучения в этих школах значи
тельно поднялась производитель
ность^ труда молодых рабочих.

Особенно плохо поставлено дело 
в стахановских школаіх Надеждин 
ска, Кузино, Тагила — прежде 
всеіго при паровозных депо. Не 
лучше и в школе депо Свердловск- 
пассажирская. Обучая машинистов 
слесарному делу, здесь забывают 
о том, что механики должны быть 
не просто слесарями., а слесаря- 
ми-Паровозниками; здесь не уде
ляется внимания таким операци
ям, как шабровка и притирка, хо
тя знать это машинистам необхо
димо.

Методика преподавания в ста
хановских школах имеет немало 
недостатков. А она должна быть 
четкой и определенной. Молодому 
рабочему в процессе обучения не
обходимо овладеть организацией 
рабочего места, подготовкой обо

рудования, подбором инструмен
тов, требуемых по ходу техно ло
гического процесса. Он должен 
уметь читать чертежи, должен 
ясно себе представить назна
чение работ и технические требо
вания к  ним. Для лучшего усвое
ния необходима практическая пе
редача высокопроизводительных 
методов труда.

Руководители стахановских школ 
обязаны постоянно консультиро
ваться у инженеров и техников, 
составлять с пх помощью план 
занятий.

Помимо школ, где обучаются 
передовым методам труда на же
лезнодорожном транспорте, боль
шое значение имеют школы каче
ства. В них обучаются люди, ко
торые должны быть не только 
контролерами качества работы, но 
и сигнализаторами, предупреж
дающими выпуск недоброкачест
венной продукции. На эту сторону 
дела следует обратить особое вни
мание. Следует гакжѳ оживить 
работу в школах вторых профес
сий, важность которых сейчас в 
условиях военного времени впол
не ясна.

Основа преподавания в стаха
новских школах — это непосред
ственный показ работы до самой 
мельчайшей операции.В этом успех 
дела, только товда каждый моло
дой рабочий хорошо овладеет пе
редовыми стахановскими мето
дами. і

К. СИТНИКОВ — инженер.

Передовой технический осмотрщик
Технический осмотрщик В. И.

Смекалов принял активное уча
стие в проведении! сплошного ос
мотра рельсов на. Верхотурской 
дистанции. Вместе .с путевыми 
обходчиками он обнаружил не
сколько дефектных рельсов и по
требовал немедленно из’ять их из 
пути для обеспечения безопасно
сти движения поездов.

Проводя осмотр рельсов, тов. 
Смекалов рассказал путевым об
ходчикам о лунинеких методах 
труда и многие из них стали те
перь изучать эт,и методы и при
менять их.

Руководители дороги об’явили 
тов. Смекалову благодарность с 
занесением в трудовую книжку.

1 Л. Н-

В помошь огородникам
Инструктор дорожного Дома 

техники тов. Игнатов модернизи
ровал обыкновенную лопату, что 
значительно облегчает и ускоря
ет под’ем целины. Испытание да
ло положительные результаты.

Сущность изменения заключает
ся в следующем: к лопате по ее 
сторонам привариваются два тре
угольника фазмер катетов 85— 
100 мм.). Треугольники привари
ваются к лопате стороной в дли
ну 85 мм. ,н а расстоянии 65 мил
лиметров ниже линии нажима но
ги под углом 95—100 градусов.

Тов. Игнатов оказал существен
ную помощь огородникам.

НИКИФОРОВ.

Бдительность
Осмотрщик вагонов Егоршин

ского участка тов. Ермаков, 
осматривая 'пассажирский поезд 
№ 12, обнаружил трещину бан
дажа у одного из вагонов, чем 
предотвратил возможное круше. 
ние. Тов. Ермаков всегда рабо
тает бдительно.

За тщательный осмотр вагонов, 
за проявление высокой бдитель
ности приказом по дороге тов. 
Ермакову об’явлена благодар
ность.

И- о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


