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Добьемся стопроцентного отправления 
и проследования поездов по 
организуем всю поездную работу четко 
по графику!

За новые успехи 
в социалистическом 

соревновании
Обращение железнодорожнинов 

Московского узла Ленинской доро
ги  нашло горячий отклик среди 
железнодорожников м а г  и с трали 
Урала. Отвечая на призыв орга
низовать социалистическое сорев
нование работников железнодо
рожного транспорта, люди на
шей дороги берут конкретные обя
зательства. Сегодня они еще раз 
повторяют слова своей клятвы  
товарищу Сталину — работать 
для фр«ыта, не покладая рук.

Обращение является разверну
той программой действий для 
всего транспорта. Железнодорож
ники всех профессий — движен
цы и грузовые работники, паро
возники, вагонники, путейцы, свя
зисты, строители находят здесь 
свои конкретные задали, над вы
полнением которых им'необходимо 
повседневно работать.

Каждый, кто вступает сегодня в 
соревнование за новый под’ем на 
транспорте, должен работать так, 
как этого требуют нормы военно
го времени. Его долг — стать 
гвардейцем трудового фронта. Со
ревнуясь за новые успехи, каж 
дый из нас должен равняться на 

Л  передовых людей дороги.
Товарищ диспетчер! Продвигай 

поезда точно по графику, следуй 
лримеру диспетчера Николая Но
викова.

Товарищ дежурный по станции! 
Полностью используй пропускную  
способность своей станции, сле
дуй примеру Георгия Куликова!

Товарищ составитель! Формируй  
составы скоростными методами, 
следуй примеру Николая Ф ети
сова!

Товарищ машинист! Води поез
да на высоких скоростях точно по 
графику, ухаживай за локомоти
вом по-лунински, следуй примеру 
машиниста Бориса Корнилова!

Товарищи вагонники, путейцы, 
связисты! Перенимайте передовые 
методы стахановского труда, раз
вивайте лунинское движение!

Товарищи рабочие ремонтных и 
подсобных цехов! Поднимайте про
изводительность труда, будьте 
мастерами своего дела, следуйте 
примеру токаря Ивана Мезенина, 
злектрообмотчицы Раисы Кышть.- 
мовой, фрезеровщика Исаева.

Вступая в социалистическое со
ревнование, передовые люди доро
ги отвечают боевыми делами на 
призыв московских железнодорож
ников. Диспетчер тов. Новиков 
провел в этот день все поезда по 
графику, дежурный по станции 
тов. Куликов отправил поезда точ
но по расписанию, отлично ис
пользовав пропускную  способ
ность ст. Гороблагодатская, смена 
маневрового диспетчера станции 
Ш арташ т. Савран развезла пол
ностью местный груз.

Дорога перешла на новый гра
фик. Это обязывает весь коллек
тив работать еще лучше, еще 
энергичнее. Между тем итоги ра
боты первого дня по новому гра
фику показали, что коллектив не 
справился со своим заданием. 
Особенно плохо продвигались по
езда на Свердловском отделении.

Перед железнодорожниками ураль 
ской магистрали стоят сейчас три 
основные задачи: своевременно
сдавать поезда на соседние доро
ги, выполнять и перевыполнять 
государственный план погрузки  
и выгрузки, продвигать поез
да точно по графику. Коллектив 
дороги, отвечая на призыв желез
нодорожников Московского узла, 
заявляет:

— Принимаем условия социали
стического соревнования, будем 
драться за их выполнение!

Слово дано—его надо сдержать!

У С Л О В И Я
социалистического соревнования железных дорог, отделений движения и паровозного 

хозяйства, станций, паровозных депо, вагонных участков, дистанций пути и связи,
заводов НКПС

Первомайский приказ Народного 
Комиюсаіра Обороны товарища 

[Сталина 'вызвал новый трудовой 
под’ем на железнодорожном транс
порте- Железнодорожники горят 
желанием работать четко, сла
женно, высокопроизводительно, по
мочь родной Красной Армии полно
стью разгромить в 1942 году не
мецко-фашистских захватчиков.

Рабочие, инженерно-технические 
работники и служащие Московско
го узла Ленинской железной доро
ги обратились ко всем железнодо
рожникам Советского Союза с 
предложением организовать социа
листическое соревнование желез
ных дорог, отделений движения и 
паровозного хозяйства, станций, 
паровозных депо, вагонных участ
ков, дистанций пути и связи, за
водов НКПС на быстрое продви
жение поездов, (на четкое обслу
живание ..нужд фронта, и тыла, на 
выполнение и перевыполнение го
сударственных заданий по перевоз
кам военного времени.

Всесоюзный Центральный Совет 
профессиональных союзов и На
родный комиссариат путей сооб
щения поддерживают инициативу 
работников Московского узла Ле
нинской дороги и об’являют сле
дующие условия соревнования:

По железным дорогам
Победителями в соревновании 

будут считаться дороги, выпол
нившие план приема и сдачи по
ездов, обеспечившие отправление 
и проследование поездов но гра
фику, регулировочное задание по 
сдаче порожних вагонов, вынол- 

] нившие государственный план по
грузки, перевыполнившие задание 
по выгрузке и обеспечившие про
движение воинских поездов со 
скоростью не ниже установленной.

По отделениям движения
Победителями в соревновании 

будут считаться отделения движе

ния, выполнившие план приема и 
сдачи поездов, обеспечившие от
правление и проследование поез
дов по графику, регулировочное 
задание по сдаче порожних ваго
нов, выполнившие государствен
ный план погрузки и перевыпол
нившие задание по выгрузке.

По станциям 
Победителями в соревновании 

будут считаться станции, выпол
нившие полностью план отправ
ления поездов по графику в пол
ном соответствии с планом фор
мирования и снизившие простои 
вагонов, выполняющие план по
грузки и перевыполняющие зада
ния шо выгрузке.

По отделениям паровозного 
хозяйства 

Победителями в соревновании 
будут считаться отделения паро
возного хозяйства, обеспечившие 
работу паровозов по графику, вы
полнившие норму среднесуточного 
пробега паровозов и добившиеся 
не менее 10 проц. экономии топ
лива.

По паровозным депо
Победителями в соревновании 

будут считаться паровозные депо, 
обеспечившие, на основе примене
ния лунинских методов работы, 
культурное содержание и техниче
ски исправное состояние парово
зов, выполнившие план под’емоч- 
ного ремонта и снизившие против 
установленных норм простои па
ровозов на под’«очном и' промы
вочных ремонтах, выполнившие 
нормы пробега между ремонтом и 
не имеющие случаев межпоезд- 
ного ремонта.

По вагонным участкам 
Победителями в соревновании 

будут считаться вагонные участ
ки, обеспечившие высококачест
венный осмотр и ремонт вагонов 
без задержки поездов, перевылод- 
вйвшие План среднего ремонта,

годового осмотра и не имеющие 
отцепок вагонов в пути следова
ния по горению букс и другим 
видам ремонта-

По дистанциям пути
Победителями в соревновании 

будут считаться дистанции пути, 
обеспечившие отличное содержа
ние пути и бесперебойный пропуск 
поездов с установленной скоро
стью, выполнившие план ремонта 
пути, максимально используя мест
ные ресурсы.

По дистанциям связи
Победителями в соревновании 

будут считаться дистанции связи, 
обеспечившие образцовое, содер
жание устройств сигнализации и 
связи и бесперебойный пропуск 
поездов.

По заводам
Победителями в соревновании 

будут считаться заводы, которые 
выполнят план ремонта паровозов, 
вагонов и дадут сверх плана до
полнительное количество запас
ных частей и продукции для 
фронта.

Победителям соревнования же
лезных дорог, отделений дівижения 
и паровозного хозяйства, станций, 
паровозных депо, вагонных участ
ков, дистанций пути и связи, за
водов НКПС за лучшее выполне
ние условий социалистического со
ревнования присуждается перехо
дящее красное знамя Государствен
ного Комитета Обороны .

Кроме того, другим передовым 
коллективам, победившим в со
ревновании, присуждаются перехо
дящие знамена Народного Комис
сариата. путей сообщения.

Рабочие и инженерно-техниче
ские. работники, показавшие высо

ки е  образцы работы, предстаівля- 
I ются te награждению значками

«Почетному железнодорожнику» и 
«Ударнику сталинского призыва».

Итоги соревнования подводятся 
ВЦСПС и Народным Комиссариа
том путей сообщения ежемесячно, 
начиная с мая 1942 года и публи
куются‘ в газетах «Правда», «Гу
док» и -во всей железнодорожной 
печати.

Знамя Государственного Коми
тета Обороны по представлению 
ВЦСПС и Народного Комиссариата 
путей сообщения присуждается 
решением Государственного Коми
тета Обороны.

На железных дорогах Союза 
организуется социалистическое 
соревнование на лучший паровоз, 
лучшую бригаду, лучший цех, луч
шую смену-

Всесоюзный Центральный Совет 
профессиональных союзов и На
родный Комиссариат путей сооб
щения призывают хозяйственных 
и политических руководителей, 
профессиональные и обществен
ные организации железных дорог 
возглавить соревнование железно
дорожников за переходящее крас
ное знамя Государственного' Коми
тета Обороны с тем, чтобы само
отверженным трудом добиться но
вого под’ема работы транспорта и 
быстрого продвижения поездов для 
нужд фронта и народного хозяй
ства.

Всесоюзный Центральный Совет 
профессиональных союзов и Народ
ный Комиссариат путей сообщения 
СССР уверены, что железнодорож
ники, сплоченные вокруг партии 
Ленина.— Сталина, покажут новые 
образцы коммунистического отно
шения к труду и сделают все для 
того, чтобы полностью разгромить 
немецко - фашистскую грабитель
скую армию в 1942 году.

ВСЕСОЮЗНЫЙ ЦЕНТРАЛЬНЫЙ СОВЕТ ПРОФЕССИОНАЛЬНЫХ 
СОЮЗОВ.
НАРОДНЫЙ КОМИССАРИАТ ПУТЕЙ СООБЩЕНИЯ СССР.ІГ Іііііииііііиііііммм̂ т~іітгітпшннмшгпгтшгт,^ наи̂ і‘дт '

НА П РИ ЗЫ В  МОСКОВСКИХ Ж Е Л Е ЗН О Д О Р О Ж Н И К О В

Приняли 
и отправили 
все поезда

О призыве московских желез
нодорожников я узнал во время 
дежурства. В этот день мы рабо
тали еще с большей энергией и 
напряжением. Смена поставила 
себе задачу во что 'бы то ни 
стало выполнить все измерители. 
И мы добились своей цели. К кон
цу отчетных суток была выпол
нена норма приема и отправле
ния поездов. В это дежурство все 
поезда обрабатывались скорост
ными методами и отправлялись 
по графику.

В ответ на обращение москви
чей моя смена взяла обязатель
ство отправить 100 процентов по
ездов по расписанию, достичь .ну
левого остатка вагонов под вы
грузкой, обрабатывать поезда 
скоростными методами.

Г. КУЛИКО В — дежурный по 
станции Гороблагодатская.

Местный груз развезен полностью
Смена маневрового диспетчера 

станции Шарташ тов. Савран пе
ред вступлением на дежурство 
активно обсудила обращение 
железнодорожников Московского 
узла Ленинской дороги. Состави
тели, стрелочники, технические 
конторщики—весь коллектив сме
ны дружно откликнулся на при
зы® москвичей и решил вклю
читься во всесоюзное соревнова
ние работников транспорта.

В это же дежурство смена тов. 
Савран показала, как надо выпол
нять взятые обязательства. В 
ночь с  22 на 23 мая весь местный 
груз, имевшийся на станции, был 
развезен ж фронтам погрузки, ма
невровыми паровозами подан груз 
на станцию Уктус и Аппаратная. 
Смена сформировала и отправила 
поезда с местным грузом для Ба- 
жеЦово, Асбеста и Свердловска. 
Все вагоны со срочными грузами 
были отправлены по назначению. 
Дежурный по станции тов. Кокоу.

лииа четко обеспечивала поездную 
работу. Составители коммунисты 
тт. Копачинский, Трусов выпол
нили план формирования поездов 
и разборки передач на 145 проц.

Организованно іработала, техни
ческая контора. Списчик тов. 
Комлева списывала поезда сходу, 
работала за двоих.

Смена старшего осмотрщика ва
гонов тов. Хомутова производила 
технический осмотр вагонов за
15—20 минут при задании полча
са, а стрелочник ответственного 
поста тов. Парамонов быстро и 
четко приготавливал маршруты.

Грузовой диспетчер тов. Чуди
нов умело организовал выгрузку. 
С-мена добилась нулевого остатка 
вагонов под выгрузкой. Так воин
ское подразделение трудового 
фронта во главе с командиром 
тов. Савран ответило на призыв 
москвичей.

М. АС ТАФ ЬЕВ — секретарь 
партбюро станции Шарташ.

Поднялась
производительность

труда
В депо Тюмень начался обеден

ный перерыв. Агитаторы быстро 
раздали рабочим листовки с обра
щением железнодорожникрв Мос
ковского узла. В цехах, брига
дах состоялись коллективные об
суждения обращения. Комплекс
ные бригады тт. Кузьмина, Нох- 
рина и ГІоторочина с радостью 
приняли вызов москвичей и вклю
чились во всесоюзное социалисти
ческое соревнование. Бригады 
взяли на себя обязательство вы
пускать паровозы из промывки 
за одну смену.

С) большим патриотическим под’- 
емом встретил предложение моск
вичей коллектив механического 
цеха депо. Станочники обязались 
ко Дшо железнодорожника увели
чить число двухсотников до 50 
процѳятов. і



Первые сутки работы по новому графику
За шесть часов

Коллектив железнодорожников 
Егоршинского отделения встретил 
новый график подготовленным. 
Здесь командиры и партийные 
руководители сумели в первые же 
чаісы мобилизовать железнодорож
ников на борьбу за четкое и бес
перебойное продвижение поездов. 
Многие из руководящих работни
ков отделения в этот день сами 
стали к селектору и своим лич
ным примером умелого командова
ния показали, как надо боротьіся 
за график. і

Старший диспетчер тов. Злока- 
зов, заместитель начальника стан
ции Егоршино т. Лялин работали 
дежурными по станции. Эти коман. 
диры четко руководили движени
ем шоѳедов. _

Хороших показателей в поезд
ной работе достигли участковые 
диспетчеры тт. Корнилов и Вят- 
кина.

Итоги работы Егоршинского от
деления за первые шесть часов 
по новому графику отличные: от
правление и проследование поез
дов по расписанию—100 процен
тов, участковая и техническая 
скорость перевыполнена.

НА ВЫСОКИХ СКОРОСТЯХ _
КАМЫШЛОВ. (По телефону). 

Успешно началась первые сутки 
работы во новому графику на Ка. 
мышловском отделении. Перейдя 
на -новый график движения поез
дов, в первые же часы суток же
лезнодорожники показали образец 
слаженности. За время -с 0 часов 
до 6 часов утра поезда были от
правлены -и проведены точно по 
расписанию.

Железнодорожники перевыпол
нили норму участковой -и техни
ческой скорости. Коллектив маши- 
■и«т*в работал по-стахановски.

Стахановец-кров-ельщик Сверд 
ловского -вагонного участка- тов. 
ПРОКОПЬЕВ систематически вы
полняет за смену 3—ЗѴг -нормы.

Работали отлично
КУЗИНО. (По телефону). В день 

введения нового графика движе
ния поездов на Куэинском отде
лении командовал диспетчер тов. 
Приходько. Он поставил себе 
целью: организовать работу так, 
чтобы вСе поезда отправлялись со 
станций <и двигались по участкам 
строго по графику.

Такая же задача была выдвину
та и перед всеми дежурными по 
станциям.

Диспѳтче-р работал в тесном кон
такте с железнодорожниками узла 
и линии. Он давал четкие- указа
ния дежурным по станциям. Это 
и обеспечило успех деда.

За первые 6 часов работы по 
новому расписанию смены дежур
ных іпо станциям Кузино тов. Фи
латова и !Кьш тов. Логинова все 
поеізда отправили во-врѳмя. На 
Кыновсжом участке проследование 
поездов по графику составляет 
100 -процентов.

Н. САУТИН — дежурный 
Кузинскому отделению.

по

Поезда отправлены по расписанию

Ежесуточно выполнять норму передач

Работа смены дежурного по 
станции Смычка тов. Шатунова и 
узлового диспетчера тов. Книсе 
совпала с началом нового -гра
фика движения поездов. Тт. Ш а
тунов и Книсс обязались отпра
вить -все -поезда строго по распи
санию, не допустить ни одного 
случая -срыва поезда -с графика. 
Свое слово командиры -сдержали. 
Все поезда со станции Смычка 
отправлены во-время. *

* * *
Знатный дежурный по станции 

Гороблагодатская Георгий Кули
ков умело организовал работу сво
ей смены >в первый же день вве
дения нового графика. Коллектив

работал слаженно. Поезда об
рабатывались скоростными мѳто. 
дами, рационально использовался 
каждый метр свободного пути. И 
несмотря на то, что в распоряже
нии- смены тов. Куликова была 
только половина маневровых 
средств, все поезда были от
правлены точно по расписанию.* * *

Успешно сработала по новому 
графику смена дежурного по стан
ции Вагай t o e .  Яговки-на. -

Тов. Яговкин обеспечил 100-про
центно о отправление -поездов по 
расписанию. В этом ему активно 
помог передовой диспетчер Тю. 
менского отделения тов. Данилов.

Успешная работа металлургов, 
работающих -на оборону родины, в 
значительной степени зависит от 
железнодорожников, от того, на
сколько четко и своевременно они 
подвезут стратегическое сырье 
заводам. ,

Вследствие інеудовлѳТвОритель- 
ной передачи груза -со станции 
Смычка на станцию Западная 
Новотагильского -металлурги-ческо 
го завода, систематически сры
вается план выгрузки, ставится 
под угрозу -работа завода. Стан
ция Смычка -ежедневно не достав, 
ляет заводу около половины пере
даточных поездов. Только 28 ап
реля, 1 и 17 мая удалось добиться 
слаженной раоотьг между стан
циями Смычка и Западная и по
дать весь местный груз -к пред
приятию..

Что же мешает ежесуточно до
ставлять на станцию Западная 
установленное количество пере
дач? Прежде всего отсутствие 
слаженности железнодорожников 
с клиентурой, неумелое планиро
вание грузопотока, а также не
удовлетворительная выгрузка на 
заводах.

Некоторые руководители желез
нодорожного ц-еха Новотагильско
го металлургического завода из 
боязни как бы «не зашиться» с 
■выгрузкой, отказываются -прини
мать всю 'Норму пое-здов с!о стан
ции Смычка. Зачастую тормозит 
Цриеім груза для завода замести
тель -начальника железнодорожно
го цеха Вострецов. Он, к сожале
нию, не одинок. Заместитель се
кретаря партбюро завода Ростме- 
ге-, отстаивая местнические инте
ресы, также стал на- путь зажима 
приема передач.

17 мая станция Западная за 
день приняла 10 передач, хотя 
имела полную возможность при
нять еще две. Начальник железА-- 
нодорожного цеха коксохимзавода 
Космодемьянский, вопреки Прави
лам технической эксплуатации и 
распоряжению директора завода, 
запретил машинисту маневрового 
паровоза -вести состав угля из 
Западной на пути коксохима, 
тогда как машинист -имел уже пу
тевку на отправление. -Космодемь
янский в этот день дезорганизо
вал работу дежурного по станции 
Западная. "Так были сорваны две 
передачи.

Несмотря на -вредные мнения 
командиров, подобных Вострецову 
и Ростмеге, передовые, ѵчюди за
вода и у-зла работают по боевому. 
Дежурный по отделению -движе
ния -тов. Балакин В., диспетчер 
узла тов. Каісьмин, маневровые 
диспетчеры станции Смычка Мо
скалев, Бородин, дежурные по 
станции Западная тт. Чурсин, 
Рахманинов, начальники смен же
лезнодорожного цеха тт_ Поправ
ка, Ковдоскадов умело Организу
ют работу своих смен и выполня
ют нормы передач. В ночь с 19 
на 20 мая смрна дежурного-по от
делению тов. Бала-кина В. перевы
полнила план передач. За образ
цовое выполнение задания руко
водители дороги и подора об’яви- 
ли командиру < смены и передовым 
ее людям благодарность.

Задача состоит в том, чтобы 
смены ежедневно выполняли зада
ния, подводили на станцию За
падная количество поездов, преду
смотренное графиком.

Ф. КАРТАШ ЕВ -  нач. конт
рольно-инспекторской группы

И- о. ответственного редактора П. А. МАРКОВ.

ЗАБЫТЫЕ ОБЯЗАТЕЛЬСТВА
На стене в диспетчерской ком

нате Свердловского отделения 
движения висит доска показате
лей работы за первую декаду 
мая. Показатели эти не блестящи. 
Диспетчер тов. Бельтюков дал 
всего лишь 4,2 проц. проследо
вания поездов по графику, тов. 
Петренко 9,2 проц. Против фами
лии диспетчера тов. Козлова крас
ным карандашей выведена циф
ра 18. Это наивысший показатель 
проследования поездов по распи
санию на отделении.

Во второй декаде поездная ра
бота еще ухудшилась. Проследо
вание поевдов по графику не пре
вышает 14 процентов.

Не изменилось положение дел и 
с введением нового графика. 25 
мая за первые 6 часов по распи
санию проследовало только 20 про. 
центов поездов. Диспетчеры Ку
зинского участка тт. Бельтюков и 
Баженовсжого — Гульхин про
двинули по графику всего лишь 
по одному поезду. Поезда больше 
стоят, чем двигаются. Средняя 
скорость их на Баженовском уча
стке -выразилась в 4 километра в 
час, а в целом по отделению —
9,5 километра.

— Движению поездов мешает 
забитость участков, — говорит 
старший диспетчер Попов, — 
Свердловский узел плохо прини
мает поезда.

— Какие лее/вы принимаете ме
ры?

— Растаскиваем понемногу бро
шенные составы. Вот вчера дис
петчеры тт. Ганин и Филиппов 
иодаяли один состав с Хромцов- 
ской.

Но это капля в море. На стан
циях Свердловского отделения 
скопилось около двух десятков 
брошенных составов. Только на 
станции Исток за 22 мая число их 
увеличилось на два поезда. На 
станции Баженове брошенные со
ставы отстаиваются -с 12 и 13 мая, 
«а раа’езде Гагарском—-с 17 мая.

В ночь па 22 мая стаінция Свѳрд- 
ловск-сортировочная приняла с 
Бажено-вского участка всего лишь 
один поезд, увеличив очередь на 
подходах еще на десяток поез
дов.

Станция ПІаірташ утром 25 мая 
отправила по графику один пое-зд. 
Здесь скопилось 10 брошенных со
ставов, 5 из них ожидают отправ
ления ha У фа лей с 21 -мая, и 5 
поездов -стоят по Непр-иему Сверд
ловским узлом.

Плохо продвигаются поезда на 
Свердловском отделении. Одной 
из причин этого является беспла
новость и неорганизованность в 
работе диспетчерского коллектива. 
Люди сидят по -своим кругам и 
не знают, каково положение н-а 
соседнем участке, не знают при
казов и распоряжений командиров 
своего же отделения.

21 мая диспетчер тов. Козлов 
принял с Синарской сдвоенную 
кольцовку и больше полутора су
ток держал ее на участке по не- 
прие-му ‘Свердловским узлом. Од
на кольцовка ■следует на Кра/сно- 
уфимск, вторая — на Тагил. Чего 
проще — расцепить их и отпра
вить по назначению в обход узла. 
Но тов. Козлов -никак «не дога
дался связаться» с узловым дис
петчером, сидящим в соседней 
комнате.

Не менее -ка-зус ный случай, имел 
место 23 мая. Узловой диспетчер 
тов. Палкин -вызвал по селекто
ру маневрового диспетчера стан, 
иии Свердловок-сортировочная тов. 
Королева.

— Почему вы отправляете ни
кель на Челябинск? Ведь этот 
груз задержан.

— Нам ж© разрешили, — отве
тил тов. Королев.

Завязался спор. В это время в 
комнату зашел старший диспет
чер. Услышав пре-рекания, он по
казал *гов. Палкину приказ, из

данный несколько дней назад, 
разрешающий отправку груза. 
Узловой диспетчер смущенно по
чесал затылок. Об этом приказе 
он ничего не -знал.

Получается все это потому, что 
диспетчерским коллективом никто 
не руководит, не координирует 
его действия. Старший диспетчер 
тов. Попов превратился в какого- 
то канцеляриста: он сутками со
бирает сведения и -составляет от
четы, не вникая ;в оперативные 
дела. -

Диспетчеры Свердловского отде
ления не раз брали на себя обя
зательства ^работать по методу 
Козлова, отправлять все поезда 
точно по -расписанию. Об этом они 
вонвсеуслышание заявляли, под
писывая предмайский договор на 
соревнование с тагильчанами. Но 
эти обязательства не выполнены. 
Итоги соревнования не подведе
ны. На-днях, принимая вызов 
красноуфимцѳв, диспетчерский кол 
лаютив снова взял на себя такие 
лее обязательства. Однако поло
жение ничуть не изменилось.

Зайдите в помещение Свердлов
ского отделения. Здесь нет ниче
го, что напоминало бы о соревно
вании. На доске почета виднеют
ся лишь ляггйа от когда то висев
ших фотографий. Место стенной 
газеты -пустует.

Передовые диспетчеры отделе
ния горят стремлением (работать 
так, как этого требует с-уровая 
обстановка Отечественной -войны. 
Диспетчер тов. Ломакина в от
дельные дни добивается быстрого 
продвижения грузов по Баженов- 
скому участку. Диспетчер тов. Га
нин, организуя слаженную рабо
ту с клиентурой, систематически 
перевыполняет план погрузки. Но 
это стремление передовых дис
петчеров не поддержано руково
дителями отделения и партийной 
организацией.

Г. ЮРИН.

К сведению учащихся 7, 8, 9 и 10 классов
Ж ел е зн о д о р о ж ны е  техникум ы : С вердловский и К и е в 
ский строительны е, К и е вски й  электром еханический 
о б 'явл яю т осенний набор студентов н а і-е  и ІІ-ѳ курсы

по специальностям  =
Свердловский и Киевский строительные техникумы:

і .  П у т ь  и  п у т е в о е  х о з я й с т в о  (постройка и содержапие 
желевных дорог
а. Т е х н и ч е с к и е  и  г р а ж д а м с н и е  сооружения (построй
ка вокзалов, депо и т. д.]
з. И с к у с с т в е н н ы е  с о о р у ж е н и я  [постройка и содержание 
железнодорожных мостов).

Киевский электромеханический техникум:
1 . Т р а н с п о р т н а я  э л е к т р о с в я з ь  телефон, телеграф ,радио.
2. С и г н а л и з а ц и я ,  б л о к и р о в к а ,  эле*троцентрали8»ция, 
автоблокировка, авторегулировка, механизированные сортировочные 
горки
3. Э л е к т р о с и л о в о е  х о з я й с т в о  электростанции, п одстан
ции, ТЭЦ и теплоснабж ение, электрооборудование цехов, пред
приятий, линии передач, сети .

Техникум ы  готовят тѳхников-строителей и техников элект
риков первого  разряда

Срок обучения 2 года 11 месяце®. /
В техникумы принимаются граждане СССР в возрасте от 15 

до 30 лет: на первый курс—окончившие 7, 8, 9 классов сред
ней школы, а на II курс окошшівшие средние школы и студен
ты учебных заведений родстве иных специальностей, в порядке 
пе,ре,вода. Получившие свидетельства в порядке экстерната при
нимаются на тех же основаниях.

Окончившие 7, 8, 9 и 10 классы средней школы в 1941 и в 
1942 г.-г. принимаются без испытаний.

Н-а подготовительные курсы принимаются лица, не закончив
шие неполную среднюю школу или закончивши© 7, 8, 9 классы 
до 1941 года. Начало занятий на подготовительных курсах 
1 — 15 июня.

Приемные испытания по Конституции СССР, математике, рус
скому языку, литературе и физике будут проводиться в 
июне, июле и а-игусте месяце.

Начало занятий в техникумах 1 сентября 1942 г.
Зачисление ® техникумы началось 25 мая.
Зачисленным на подготовительные курсы и -в техникум с 25 

мая предоставляется общежитие и работа -на железнодорож
ном транспорте (железнодорожными билетами и1 снабжением 
по рабочей категории обеспечиваются все поступившие на ра
боту).

Документы для поступления в техникум подаются на общих 
основаниях лично или пересылаются почтой.

Бее учащиеся, имеющие две трети отличных оценок и одну 
треть хороших обеспечиваются стипендией.

При техникуме имеется сто ловая. Иногородние обеспечива
ются общежитием. Все студе нты обеспечиваются ж елезнодо
рожными билетами.
Справки по телефону ДІ-28- 83 и почтой. К анцелярия работает 

с 10 до 17 час. вечера.
Адрес техникума: г. Свердловск, Втузгородок, улица Ленина, 

здание Автодорожного техник ума, 1 этаж, комната № 7.
Администрация.


