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Ширятся ряды лоследователей Куликова
Вслед за  сменой Ченцова в соревнование за  скоростную 
обработку поездов вступают смены Галкина и Сулоева

Больше внимания 
местному грузу

За время войны, когда основ
ные производительные силы стра
ны были перемещены с Запада на 
Восток, Урал, з Сибирь и другие 
тыловые районы, во многом изме
нилась значимость и грузооборот 
магистралей тыла.

(Стала напряженней, ответствен
ней и работа нашей дороги —од
ной из главных магистралей
Урала. Расширилась сеть клиенту 
ры за счет новых индустриальных 
предприятий, возросла, в связи с 
этим, работа с местным грузом.

Перед коллективом железнодо
рожников возникли новые задачи 
в планировании, диспетчерском 
командовании, в организации дви
жения по развозу местных гр у 
зов. Нужно было бесперебойно 
обеспечивать заводы металлом, 
рудой, флюсами, огнеупорами, ле
сом, электростанции—углем и т. д.

Слабо справляется наша дорога 
с этими возросшими требования
ми местной работы. Руководите
ли служб движения и отделений 
не отдают преимущества форми
рованию и продвижению вего» 
нопотоков с местным грузом. Как 
правило, на отделениях нарушает
ся специализация местных поез
дов. Нарушаются планы внутри- 
дорожной регулировки, не выдер
живаются сроки подачи грузов к 
фронтам выгрузки.

Нет ничего похожего на ту  цир
куляцию внутридорожных вагоно- 
потоков, какая должна быть имен
но сейчас, когда все заводы 
включились во всесоюзное социа
листическое соревнование и тре
буют ускоренного подвоза сырье
вых материалов.

Ряд промышленных предприя
тий в большой претензии за на
шу задолженность. И это в то 
время, рогда дорога имеет не
сколько тысяч вагонов местного 
груза, которого ж дут клиенты.

Хуже всего организованы пере
дачи на Тагильском и Свердлов
ском отделениях. Последнее на
ходится в очень тяжелых усло
виях от перенасыщенности рабо
чего парка, чем в значительной 
степени парализована работа от
деления. Прибывающие под вы 
гр узку  700—900 вагонов местного 
груза теряются во многих ты 
сячах вагонов, которыми заби
ты пути Сортировочной, Ш арта- 
ша, Свердловск - пассажирской. 
Только к концу суток здесь удает 
ся сделать выборку нужного гр у 
за и подать вагоны к фронтам 
вы грузки с большим опозданием.

Свердловское отделение — ре
шающее на дороге. На его долю 
приходится больше 40 процентов 
всего парка. Это обязывает руко
водителей дороги и службы дви
жения повседневно заниматься 
работой Свердловского отделения, 
а в эти дни практически помочь 
в его расшивке.

Завтра на всей дороге все силы 
и средства будут мобилизованы 
на развоз, передачу и вы грузку 
местного груза  с целью макси
мальной разгрузки узлов и стан-’ 
ций от его излишков и освобож
дения порожняка. Выехавшие с 
этой целью на отделения и стан
ции командиры управления доро
ги должны будут оказать на ме
стах большую организационную и 
техническую помощь в этом боль
шом государственном деле. Н уж 
но развернуть массовое соревно
вание всех работников, связанных 
с местным грузом, наладить хо
рошую дружбу и четкую связь с 
транспортными- цехами клиенту
ры. Нужно также повысить ответ
ственность дежурных по отделе
ниям за организацию движения 
местных вагонопотоков.

Улучшение местной работы до
роги — важнейшая задача и ее 
нужно решить сейчас же.

У ВОСТОЧНЫХ ВОРОТ 
НАШЕЙ ДОРОГИ

Развоз местного груза- 
наша боевая задача

Ускоренная доставка сырья 
и топлива предприятиям

Боевой дежурный по станции 
Гороблаігодатская тов. Куликов 
организовал развоз местного гр у 
за по ступенчатому графику. Этим 

.он ускорил доставку сы рья и топ 
лива многим предприятиям Урала, 
работающим на оборону родины.

На станцию прибыли угольные 
кольцовки, которые предстояло 
развезти  по ступенчатому граф и
ку. Договорившись с машинистом 
электровоза тов. Вотяковым, тов. 
Куликов сформировал для него 
марш рут из трех угольных Коль
цовой. Узловой диспетчер то®. 
Балакин, работая в содружестве- 
с тов. Куликовым, обеспечил чет
кое продвижение м арш рута и  бы

струю подачу угля к фронтам 
выгрузки. Сначала на' станции 
Вагоизавод было отцеплено 40 
вагонов, затем—группа вагонов 
на станции Смычка. Остальные 
вагоны были доставлены в 
Невьянск раньше графика. Пред
приятия черной металлургии во_ 
время получили топливо.

По примеру тов. Куликова 'сме
на маневрового диспетчера стан
ции Смычка тов. Москалева энер
гично борется за ускоренную 
доставку местного груза пред
приятием. В дай дежурства сме
ны тов. Москалева заводы Тагила 
своевременно получают идущие в 
их адрес сырье и топливо.

Иван Павлович ТАРАКАНОВ — 
токарь Тагильского паровозного 
депо работает по-стахановски, д а 
ет ежедневно по три и более 
нормы. ' •

Фото В. Лежнина.

Поезда 
отправляются 

по графику
Успех коллект ива ---------------

телезнодор омни но в 
— — - — -  ст анции Тавда

ПОЕЗД ГОТОВ, НО
Р азвоз местного гр у за  — наш а 

боевая задача. Однако груз, иду
щий і-в адрес за-водов, по несколь
ко суток простаивает да стан 
циях Свердловского отделения.

Работники станции Ш арташ , ® 
частности, маневровые диспетче
ры тт. Семейкин и Лушков, стре
мясь во-время-обработать местный 
груз, проявили ценную инициа
тиву. Как только на станцию 
прибывают поезда, маневровые 
диспетчеры выбирают местный 
груз и формируют его в отдель
ные составы. Однако в отделении 
и готовые поезда не продвигаю т
ся к фронтам выгрузки. Так бы-

НЕ ОТПРАВЛЕН

ло, например, с поездом АГ» 903, 
сформированным 12 мая из мест
ного груза для станций Хромпик, 
Ревда, Подволошная в Шуважиш. 
Несмотря на неоднократные 
просьбы принять состав с мест
ным грузом, поезд № 903 про
стоял на ст. Шарташ трое суток.

Руководство Свердловского от
деления должно коренным обра
зом изм енить 'свое отношение к 
развозу местного гр у за  и свое
временно обеспечить подачу 
сы рья и топлива к оборонным за. 
водам.

М. АС ТАФ ЬЕВ — секретарь 
партбюро станции Шарташ.

Железнодорожники станции Тав. 
да, готовясь к переходу на лет. 
кий график движения поездов, до
бились значительных результатов 
в улучшении работы. Проведена 
общественная проверка состояния 
,стрелочного хозяйства, эстакады 
воздушной магистрали, маневро
вого паровоза.

Итоги проверки обсуждены на 
совещании командиров и стаха
новцев. Недостатки, вскрытые
проверкой, устранены. На сове
щании железнодорожников с кли
ентурой намечены мероприятия
по ускорению погрузки и вы. 
прузки.

Среди дежурных по станции,
составителей развернулось сорев
нование <за освоение опыта де
журного по станции Гороблаго-
датская тов. Куликова по ско
ростной обработке поездов. В ре
зультате всего этого станция 
улучшила свою работу. Задание 
по погрузке за первые 10 дней 
мая выполнено на 108 проц., по 
выгрузке—на 137 проц., простой 
'вагонов снижен по сравнению с 
апрелем на 14 часов, все поезда 
отправлены точно по графику.

Впереди в соревновании идет 
смена дежурного по ста'нции тов. 
Сулоева. Декадное 'Задание по по
грузке она выполнила на 113 про
центов и по выгрузке—на 156 
проц.

Составитель тов. Ермолаев, ра
ботая скоростными методами,
ежедневно выполняют задания по 
формированию поездов на 150 
проц., стрелочницы тт. Матушки
на, Тинякова, Кудрявцева и Ер
макова содержат свои стрелки в 
отличном состоянии, быстро и 
правильно приготовляют маршру
ты, обеспечивая отправление по
ездов Шо расписанию.

В. КУЗЬМ И Н —секретарь пар
тийной организации.

Станция Вагай—это ворота на
шей дороги со стороны Востока. 
Они должны быть всегда оііщрыты 
идущим на Запад воинским поез
дам. А это значит организовать 
работу на стыковой станции так, 
чтобы максимально увеличить ее 
пропускную способность, обраба
тывать поезда скоростными мето
дами, держать цриемо-отправоч- 
кые пути всегда свободными. 
Именно так организует поездную 
работу молодой дежурный по 
станции, последователь тов. Ку
ликова Дмитрий Галкин. Его сме. 
на систематически выполняет 
нормы приема и сдачи поездов на 
Омскую дорогу. В отдельные дни 
смейа тов. Галкина значительно 
перевыполняет эти нормы.

Днем 9 мая омѳна Дмитрия 
Галкина вступала на очередное 
дежурство. Командир смены на 
основании плана предстоящих ра
бот давал четкие указания.

— Товарищ Лобанов,—обратил
ся Галкин к составителю.—На 4-м 
пути стоит готовый к отправле
нию сборный состав. На этом же 
пути сформируйте поезд из орен
бургского груза.

Лобанов отправился на пути. 
Технический конторщик т. Яковг 
лева быстро разметила оренбург
ский груз и вручила наряд со
ставителю. Через 40 минут был 
готов еще один поезд.

На подходе к станции сдвоен
ная угольная кольцовка.

— Обработать скоростными ме
тодами. Такое указание дается 
всей смене. Стрелочник тов. Каза
рянов приготовил, маршрут. Мощ, 
ный паровоз машиниста-тяжѳло. 
весника тов. Платонова выехал на 
контрольный пост. Старший ос
мотрщик тов. Мизсуішия со своей 
сменой вышел к поезду. На-чеюу 
были главный кондуктор, поезд
ной вагонный мастер, списчик, 
коммерческий конторщик. Все они 
встречают поезд сходу. За 18 ми
нут сменен паровоз, произведен 
технический осмотр, . списан со
став с натуры и проверен по до
кументам, главный принял поезд.

Проводив этот поезд, Дмитрий 
Галкин готовится к следующему.

Особенно напряжена работа 
смены к концу отчетных суток. На 
станцию прибыли три  поезда, 
равны еш о длине четырем. Их сле
довало сдать н а  Омскую. Графи
ком бы ла предусмотрена сдача 
поездов на соседнюю дорогу в 
16 ч. 26 м. и в 17 ч. 38 м. Тов. 
Галкин реш ил в яти  часы  сдать 
четыре поезда. Составителю тов. 
Лобанову дается указание под
ставить к груженной лесом коль- 
щовке порожняковый состав, 
сдвоить две порожняковые коль
цовки. Так было и сделано. Д ва 
сдвоенных поезда сданы на сосед
нюю дорогу точно по графику.

Смена тов. Галкина закончила 
свое деж урство*^ отличными и з 
мерителями. При задании при
нять с Омской дороги 8 поездов и 
сдать 10 поездов, принято 10 и 
сдано 10.

Применяя метод тов. Куликова, 
Дмитрий Галвин отправляет тя
желовесные поезда, подформцро- 
вы вает груз к «неполновесным со
ставам, строго учиты вая при этом 
направление друза. С тараясь об
легчить работу передаточных у з 
лов, смена тов. Галкина формиру
ет прямые поезда на аяапаевский 
ход, шалинское и свердловское 
направления. Тов. Галкин особен
но внимательно относится к раз
возу местного груза на отделе
нии. Как только он ознакомится с 
разлож ением поездов и узнает о 
грузе для отделения, сразу же 
дает команду прицеплять местный 
друз к первым идущ им поездам.

Смена тов. Галкина соревнуется 
с другой передовой сменой д е 
журного по станции тов. Фомина. 
Обе эти смены обеспечили под’ем 

1 работы станции Вагай за  послед
нее время. Поддерживая инициа
тиву свердловских ж елезнодорож
ников, смены тт. Галкина и Ф оми
на включились в соревнование 
за  достойную встречу Сталинского 
д н я  железнодорожника. Оба эти 
коллектива обязались работать 
строго по графику, широко приме
нять передовые методы в поезд
ной работе чі этим самым актив
но помогать фронту.

А. НОБЕЦ.

Скоростной
рейс

Ж елезнодорожники наш ей доро
ги разверты ваю т соревнование за 
образцовое выполнение первомай
ского приказа Наркома Обороны 
товарищ а 'Сталина, борются за 
быстрейшее продвижение поездов 
к фронту.

13 мая отправился в далекий 
рейс особо важный маршрут. По 
Свердловскому узЛу поезд про
ш ел за 40 минут. На конечный 
пункт дороги марш рут прибыл на 
час раньш е заданного срока. 
Поезд вел маш инист тов. П естов
ский с помощником тов. Новосе
ловым.

Скоростному продвижению поез
да способствовали военный ди с
петчер тов. ‘Моргун и диспетчеры 
узла  и участка тт. Ша;ров и  С м и р .  

нов, дежурны й по депо тов. Яков
лев, сумевший экипировать паро
воз на 30 минут ранее установ
ленного времени, дежурны й по 
станции тов. Кусков, отправивш ий 
поезд на соседнюю дорогу через 
20 минут после его прибытия на 
станцию Дружинино. ,

Так могут и должны работать 
все железнодорожники — обраба
ты вать поезда скоростными мето
дами іи продвигать их точно по 
графику.

К. КАПРАНОВ.

Майский план 
выполнен

ТЮМЕНЬ. (По телефону')- Вклю. 
чишпись в социалистическое со
ревнование за  достойную встречу 
Сталинского дня железнодорожни. 
ка, коллектив Тюменского вагон
ного депо добивается новых про
изводственных успехов. Майский 
план по капитальному ремонту 
вагонов выполнен 14 мая.

Токарь-стахановец тов. Тепнин 
ежедневно дает  по 5—7 норм в 
сімецу. З а  первую декаду мая он 
выполнил задание’ на 738 процен
тов. Токарь тов. Иіночкин, сорев
нуясь с токарем тов. Тепниным, 
декадное задание выполнил на 656 
пооцентов. Слесари тг. Николаева 
и Золотов даю т по 3—4 нормы в 
смеду. Они еще' в начале апреля 
выполнили годовые нормы. К 30 
июля обязались дать  по две годо
вых .нормы каждый.

Стахановец-плотншс тов. Стрель
ников ежедневно работает за  чет
верых, кровельщик тов. Мелкобро- 
дав и маляр т. Ерм акова—за тро
их каждый. По 2,5 нормы в смену 
дает электросварщ ик тов. Кузах- 
мап, слесарь К удрявцева и  токарь 
Пруда ев.

И. Щ ЕРБАКО В  -  инструктор 
Тюменского политотдела.



Работать по нормам военного времени, 
еще энергичнее помогать фронту

Что дает кооперированный 
ремонт паровозов

Д ва м есяца н азад  по предлож е
нию маш иниста тов. Забелина мы 
решили организовать коопериро
ванный ремонт своих паровозов. 
Об’едивились ‘бригады  четырех 
локомотивов, где старш ими м а
ш инистами работаю т тт. Забелин, 
Ашихмин, Брыкин и Косовских. 
П одсчитали свои силы. Все во
семь маш инистов и большинство 
помощников хорошо знаю т сле
сарное дело. Н аш елся среди нас: и 
котельщик — помощник маш ини
ста тов. Толмачев и слесарь- 
авггоматчик маш инист тов. Ники
тин. Ц елая комплексная бригада. 
И нструктор по слесарному делу  
тов. Романов снабдил нас инстру
ментами, бригадир комплексной 
бригады тов. Ш вецов помог в ор
ганизации ремонта, и мы взялись 
за  дело.

Первым встал  в промывку п а
ровоз тов. Ашихмина. В есь ремонт 
за  исключением двух параграфов 
мы выполнили своими силами. 
Тов. Забелин с помощником тов. 
Ф роловым отремонтировали ин
жекторы и всю арм атуру, тов. 
Ашихмин с помощником т. Саль
никовым осмотрели парораспре
делительны е золотники, сменив 
часть колец, маш инист тов. Коро, 
лев собрал левый золотник, под
тян ул  крейцкопфныѳ подшипники 
и подогнал после заварки ш ар
нирные валики с правой стороны 
локомотива. Эту работу выпол
нил тов. Косовских. Мы сменили 
такж е тормозные колодки и го
ловку автосцепки, подбили тен 
дерные буксы. Слесарь комплекс
ной бригады  тов. • Соеновских 
Иван помог нам только сделать 
подбивку паровозных букс, д а  ко
тельщ ик тов. Соеновских Василий 
сменил одну связь  в топке.

Паровоз вы пустили из про
мывки за  один день. Ремонт про
вели доброкачественно. П олтора 
м есяца до следую щ ей промывки 
тт. Ашихмин и Ш ипицин п роез
дили без межпоездного ремонта, 
провели несколько тяж еловесны х 
поездов и сэкономили более двух 
тонн топлива.

Потом отремонтировали паровоз 
тов. Брыкина. Здесь  дело пошло 
уже лучш е, организованнее. Лю 
ди приобрели навык, знали, что 
кому делать. О тставал только ме
ханический цех с заготовкой д е 
талей. Он несколько задерж ивал 
обработку ш арнирны х валиков по

сле заварки  и деталей , обраба
ты вавш ихся на строгальном ст ан 
ке. М астер тов. Артемов не сумел 
правильно организовать работу в 
цехе. Нехватило нам некоторых 
инструментов, особенно д л я  р е
монта инжекторов.

В конце апреля поставили в 
шестую холодную промывку паро
воз тов. Забелина. Это была слож . 
ная задача. Но и с ней мы спра
вились успешно. Сменили ды ш ла, 
сделали полный ремонт крейцкоп
фов со с ’е-мкой инжекторов, с ос
мотром питательны х труб котла, 
отремонтировали парораспредели
тельный механизм, сменили порш
невые подшипники, проверив ход 
поршней и т. д. М аш ину отре
монтировали лучше, чем комплекс- 
ники, выпустили ее по графику. 
Начальник депо тов. М урахтанов 
и  приемщик НКПС тов. Васев 
признали качество ремонта отлич
ным.

З а  два м есяца мы выпустили 
из промывочного ремонта . пять 
паровозов. Работаем  дружно, не 
считаясь с временем. Машинист 
тов. Забелин, вернувш ись и з  по
ездки,. у зн ал , что мы ремонтиру
ем паровоз. Он вместе с помощ
ником тов. Фроловым, не отдыхая, 
приш ел в цех и работал, пока м а
шина не выш ла из ремонта, А но
чью снова отправился в поездку.

Все это помогло нам лучше 
усвоить лунинский метод работы. 
Улучшилось качество ремонта- и 
содерж ания локомотивов. Теперь 
паровозная бриг&да не- ждет, ког
д а  маш ину поставят в промывку, 
а, своими силами устраняет мел
кие неисправности.

П овыш ается слесарная квалиф и
кация паровозников. Люди прак
тически приобретают навыки в 
ремонте паровозов. А главное, 
всегда исправными л о ко м о ти в ам  
мы смело берем тяж еловесны е по
езда и  водим их на высоких ско
ростях по графику.

Рем онтируя паровозы  своими 
силами, мы освободили комплекс
ную бригаду от промывочного ре
монта и она теперь помогает иод’- 
емочному цеху, с ее помощью 
под’емочный цех успеш но оправ
ляется с ремонтом паровозов. 

Машинисты депо Егоршино 
П. ЗАБЕЛИН, П. А Ш И Х 
МИН, А. Ш ИПИЦИН, М. БРЫ 
КИН, А. КОСОВСКИХ, Ф. КО. 
РОЛЕВ, П. НИКИТИН.

На призыв 
железнодорожников 
Свердловского узла

На Тю м енском  
у зл е
В Тюмени! проводятся собрания 

с обсуждением обращения коллек
тива рабочих Свердловского же
лезнодорожного узла. Вагонники 
Тюменского участка в£яли обяза
тельство— программу по Ьреднему 
и годовому ремонту вагонов вы
полнить к  7 ноября, а по капи
тальному —  к  1 сентября.

Коллектив паровозного депо дал 
слово изжить межпоездной ре
монт и брак в пути следования, 
образцово подготовить паровозы к  
зиме, перевести все локомотивы 
на хозяйственный расчет, добить
ся того", чтобы каждая паровозная 
бригада работала по-лунински.

Диспетчеры обязались обеспе
чить ежедневное выполнение пла
на погрузки на 120 процентов и 
выгрузки на 105 процентов-

В депо  
К ам ы ш лов
Обсудив обращение железно

дорожников Свердловского узла, 
паровозники депо Камышлов вклю
чились в социалистическое сорев
нование за достойную ‘встречу 
Сталинского дня железнодорожни
ка. Они берут обязательства рабо
тать по нормам военного времени.

Камышловские паровозники об
ратились к  тюменцам с предло
жением начать соревнование и 
вйслали им условия договора.

На р а з ‘езде  
Вензили
Железнодорожники раз’езда Вен

зили, принимая вызов свердлов
чан, обязались выполнить план 
погрузки на 105 процентов, про
двигать поезда без задержек, хо
рошо подготовиться к  работе в 
зимних условиях.

От Советского Информбюро
Из вечернего сообщения 14 мая

В течение 14 мая на Керчен
ском полуострове наши войска 
под давлением превосходящих сил 
противника с упорными боями 
отошли на новые позиции.

На Харьковском направлении 
наши войска продолжали успешно 
продвигаться вперед. Ва 2 дня 
боев уничтожено и подбито не ме
нее 150 немецких танков. Захва
чено много трофеев и пленные.

На других участках фронта ни
чего существенного не произошло.

По уточненным данным, за 12 
мая сбито не 43 немецких само
лета, как об зтом сообщалось ра
нее, а 51 немецкий самолет.

За 13 мая уничтожено 40 не
мецких самолетов, Наши потери—  
23 самолета,

* * *

За 13 мая частями нашей авиа
ции на разных участках фронта 
уничтожено или повреждено 120 
немецких танков, свыше 200 
автомашин с войсками и грузами, 
автоцистерна с горючим, 30 под
вод с боеприпасами, 16 полевых 
и зенитных орудий, 8 пулеметов, 
взорваны склад с боеприпасами 
и склад с горючим, цазбит желез
нодорожный эшелон' рассеяно и 
частью уничтожено 2 батальона
те хоты противника,

* * *

Наши части, действующие на 
дном из участков Северо-Запад- 
гого фронта, наносят немецко- 
фашистским войскам большой урон 
? людях и технике. Одна наша 
састь за 10 дней боев вывела из 
;троя более 4000 немецких сол-

цат и офицеров. Другая наша 
шеть за это же время захватила 
72 пушек, 38 станковых пулеме- 
"ов, 5 зенитных пулеметов, 23 
автомата, 5 радиостанций, много 
винтовок, снарядов, мин и патро
нов.

♦ * *

На одном из участков Калинин
ского фронта пехота противника, 
поддержанная танками, несколько 
раз пыталась захватить одиін на
селенный пункт. Бойцы части под 
командованием тов. Мартиросова 
отбили атаки гитлеровцев. На по
ле боя осталось более 150 убитых 
немецких солдат и офицеров. Под
бито несколько вражеских танков.

Танковый экипаж старшего лей
тенанта Селиванова за один день 
уничтожил немецкий танк, проти
вотанковую пушку и захватил ис
правное орудие. Экипаж другого 
танка под командованием лейте
нанта Моисеева уничтожил 2 не
мецких орудия, разгромил штаб 
немецкого истребительного. отряда 
и захватил 20 пулеметов и авто
матов и важные оперативные до
кументы.

Четыре наших бойца во главе 
с политруком тов. Савенковым от
крыли огонь из винтовок по вра- 
кес.кому самолету. После несколь
ких залпов немецкий самолет за
горелся м упал на землю. Три 
летчика сгорели, четвертый взят 
в плен.

Патриотический поступок 
тов. Щербинина

На станции Богданович при
производстве маневров загорелась 
цистерна. Составителем поездов в 
тот день работал дежурный но 
станции тов. Щербинин. Не ра
стерявшись, тов. Щербинин быст
ро приступил к тушению пожара, 
Для этого он отцепил горящую 
цистерну от состава и выехал с 
нею за пределы станции.

Своим геройским поступком де
журный по станции тов- Щерби
нин предотвратил пожар, отстоял 
цистерну и горючее. Цистерна на
ходится в исправном состоянии и 
не вышла из строя.

Коллектив работников станции 
Богданович ходатайствует перед 
руководством дороги о поощрении 
тов. Щербинина.

П. Р.

БОЛЬШАЯ ЖИЗНЬ
У этого человека большая, на-1 чтобы работа поторапливала, за- 

сыщенная трудом жизнь. В'мину-1 ставляла мастерового всю свою
ты отдыха он изредка вспоминает 
о прожитом, как бы оглядывается 
назад и тогда ему кажется будто 
он поднимается на вершину, йа 
крутизну, с каждым годом все вы
ше и выше,

Дионисий Харитонович Лихоба. 
ба —  бригадир теплой промывки 
депо Свердловск - пассажирская, 
сегодня отмечает пятидесятилетие 
своей работы на железнодорож- 

■■ -ном транспорте.
—  Жизнь прожить, не поле 

перейти, —  любит повторять 
Дионисий Харитонович.

—  Я знаю, что такое труд. 
Мне ли не знать, как труд зака
ляет'тело и душу? Мне ли не 
знать, как человек становится от 
труда стойким, выносливым и упор
ным? А еще песня.-. —  помолчав 
продолжает свою мысль Дионисий 
Харитонович,— Она помогает тру
ду. Люблю, чтобы была песня,

сноровку показать. Чтобы жизнь 
чувствовалась во всяком деле.

Так, чувствуя жизнь во всяком 
деле, за которое бы ему не при
ходилось браться, тов. Лихобаба 
отдавался работе, забывал обо 
всем и с неослабеваемым упор
ством стремился к намеченной 
цели, к совершенству своего ре
месла-

...В один из погожих осенних 
дней 1892 года пятнадцатилет
ний сын крестьянина - бедняка 
пришел в воротам Мариупольско
го депо.

Так начался трудовой путь 
ученика-слесаря Лихобаба. Через 
девять лет, пройдя все преграды и 
рогатки чиновников министерства 
путей сообщения, Дионисий Хари
тонович стал машинистом.

На всю жизнь осталось в памя
ти это важное событие, опреде
лившее судьбу молодого рабочего.

С волнением взялся он за реверс, 
когда впервые самостоятельно по
вел поезд- Маломощный паровозик 
показался ему тогда чудесной ма
шиной, пожирающей простран
ства.

И замелькали годы, как поло
сатые верстовые столбы. Маши
нист тов. Лихобаба водил поезда 
по зыбким пескам Туркестана, 
просторам Забайкалья, у берегов 
далекой многоводной реки Амур и 
по холмам рудного Урала.

Уверенно стоял этот человек, 
поднявшийся к жизни своим упор
ством, за правым крылом парово
за, Зорко смотрел он вперед и 
видел свою родину, з-емлю славян 
— дрвйшю и богатую, страдаю
щую и поющую. ’

Не разгибая спины, трудился 
Дионисий Харитонович, старился, 
но жить начал по-настоящему 
только после великой Октябрьской 
революции.

В депо Свердловск-пассажир
ская все знают Дионисия Харито
новича Лихобаба. Помнят многие 
паровозники, как он учил их, бу

дучи міашиниістом-наставником, как j 
водил поезда, не зная аварий и 
остановок в пути- Любили этого, 
ва первый взгляд, сурового, се
деющего человека,. молодые ма
шинисты.

—  Харитоныч сказал, значит, 
так надо,

—  Харитоныч недоволен, и 
ученик с места не сойдет, пока 
яр сделает так, чтобы наставник 
отметил его работу.

Но годы шли. Когда стукнуло 
шестьдесят, Лихобаба надумал 
уйти на пенсию.

—  Вернется, —  говорили рабо
чие.

—  Не утерпит, не может он 
без работы.

Но Харитоныч, забрав сундучок, 
ушел с паровоза. Связи с транс
портом он не порывал- Не мог он 
этого сделать.

Поработав преподавателем на 
курсах подготовки кадров паро
возников-, 'он вернулся на произ
водство.

Сейчас он снова в депо.
Бригадир теплой промывки тов.

Лихобаба работает по-фронтовому. 
За ним не каждый молодой может 
угнаться.

—  Кто в такое время может 
дома ,сидеть? Война! Сыны наши 
с фашистами бьются, —  часто 
говорит бригадир. И своим приме
ром самоотверженного труда при
зывает своих учеников и помощ
ников к новым производственным 
достижениям-

Депо вышло в число передовых. 
Оно имеет красное переходящее 
знамя дороги и в этой победе не
сомненно есть частица труда пат
риота родины бригадира тов. Ли
хобаба.

В день своего юбилея старей
ший производственник получил 
поздравления от начальника доро
ги и руководства депо.

Большая жизнь этого человека 
труда достойна примера для ново
го поколения.

Д- ЕГОРОВ.

И- о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


