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Работать ритмично, слаженно и 
неуклонно выполнять наркомов
ский график движения поездов — 
таков девиз смены дежурного по 
станции Кузино тов. Филатова. 
Ведя подготовку к работе по но
вому графику, эта передовая сме
на за первую декаду мая все по
езда в сторону Свердловска от
правила точно по расписанию. 
Успех в работе этого энергичного

командира об’ясняется тем, что он 
добился отличной слаженности в 
действиях всех служб узла: па
ровозников, движенцев, вагонни
ков.

Инициаторами введения скоро
стного формирования поездов ста- 
ли составители тт. Анисимов и 
Чемринских. Они каждый день пе
ревыполняют свои задания и фор
мируют поезда с высоким качест

вом. Составитель тов. Анисимов 
в каждое дежурство формирует не 
менее трех тяжеловесных поездов 
и всегда организует прицепку от
дельных вагонов к проходящим 
поездам.

Лучшие стрелочники станции 
Кузино тт. Анисимова, Аристов и 
Медведев помогают т. Филатову, 
точно выполняя его распоряже
ния и быстро делая маршруты.

Проверка и спол не ни я - 
закон военного времени
Железнодорожники, по праву 

считающие себя родными братья
ми Красной Армии, должны пол
ностью подчинить всю свою рабо
ту требованиям, которые поста
вил товарищ Сталин в своем при
казе перед бойцами и командира
ми Красной Армии.

Особенно велика и ответствен
на задача командиров. Они в со
вершенстве должны изучить и 
знать взаимодействие всех служб, 
всех профессий и быть хороши
ми организаторами, мастерами 
продвижения поездов. Только ор
ганизацией четкого командования, 
правильностью распоряжений, 
требовательностью к выполнению  
своих приказов, укреплением тру
довой дисциплины можно добить
ся полного внедрения нового гра
фика движения поездов, улучш е
ния всей поездной и грузовой ра
боты дороги. Однако нет еще дол
жного уважения у наших коман
диров к своим ответственным 
приказам и к приказам своих на
чальников.

Известен случай, когда началь
ник грузовой службы Николаев 
отказался выполнить распоряже
ние начальника дороги, наложив 
при этом бюрократическую резо
люцию о «невозможности» выпол
нения распоряжения. Правильно 
поступила партийная организа
ция управления дороги, наложив 
на тов. Николаева строгое пар
тийное взыскание.

Нередко можно встретить рас
поряжение, которое остается не
выполненным и в то же1 время не. 
отмененным. Так, например, про
изошло с приказом, подписанным  
начальником дороги тов. Закорко 
об увольнении мастера Дорстроя 
Трушкова, которого без отмены 
приказа восстановили на работе.

Свердловское отделение движе
ния получило приказ о том, что
бы угольные поезда продвигались 
в первую очередь; следующим 
приказом предлагалось, как пер
воочередные, пропускать грузы  
Наркомчермета. Затем последова
ло ®ще четыре приказа о перво
очередности отправки нескольких 
родов народнохозяйственных гр у 
зов. Какие же из этих грузов 
должны отправляться раньше дру
гих,—неизвестно, никаким распо
ряжением не предусмотрено.

Много приказной неразберихи по 
службе пути. По вывозке балла
ста для путевых работ издан це
лый ряд распоряжений, приказов. 
В утвержденных планах ремонт
ных работ также оговорены циф
ры заготовки балласта и других  
материалов. Но ни одно из распо
ряжений не выполнено. Замести
тель начальника дороги т. Крас
ных в приказе № 1158 запланиро
вал в первом квартале этого года 
завезти на места работ 90 тысяч 
кубометров балласта. Приказ из
дали, но ни сам автор приказа 
тов. Красных, ни начальник служ 
бы пути тов. Зотов должным об
разом не потребовали обеспече
ния вагонами производство ука 
занных работ. В результате бал. 
ласта на участки завезено было 
лишь 3 проц. потребного количе. 
ства.

Приказ на транспорте должен 
быть нерушимым законом и вы- 
полниться так же, как и в армии. 
Каждый начальник, каждый ру 
ководитель должен издавать свои 
распоряжения продуманными, чет
кими, ясными, реальными по их 
выполнению. Должен по условиям 
военного времени требовать быст
рого их исполнения. С этого н уж 
но начинать командирам и руко
водителям дороги, чтобы добить, 
ся высоной трудовой и государ
ственной дисциплины-

График — основа работы транспорта

Выше качество командования движением поездов
С мена д е ж у р н о го  по с т а н ц и и  Е го рш ин о  т о в .  Ченцова  

о т п р а в л я е т  все поезда т о ч н о  по гр а ф и ку
—  •

Точно 
по расписанию

Дежурный по станции Дру- 
жиніино тов. Мокеев вступил 
в социалистическое соревно
вание с передовым дежурным 
по станции Гороблагодатская 
тов. Куликовым. За это время 
оя добился значительных ус
пехов. (С 23 апреля по 7 мая 
тов. Мокеев. отправил 60 тяже
ловесных поездов и, применяя 
метод диспетчера тов. Козло
ва, прицедил к проходящим 
поездам 12 тысяч тонн допол
нительного груза. Это дало 
экономию семи паровозо-вы- 
дач. Кроме того при дополни
тельном отправлении грузов 
увеличилась сдача поездов на 
Казанскую дорогу.

В мае передовой дежурный 
обеспечил, при трудных усло
виях поездной работы, отправ
ление по графику 80 процентов 
поездов. 5 мая тов. Мокеев до
бился того, что все поезда 
были отправлены точно по 
расписанию.

В своей работе тов. Мокеев 
практикует отправление едво- 
ейных и тяжеловесных марш
рутов. Недавно на Каізан- 
скую дорогу был сдай тяжело
весный поезд, превышающий 
весовую норму На 1200 тонн.

Все с-вои силы тов. Мокеев 
прилагает к тому, чтобы как 
можно больше увеличить про
пускную способность станции 
Дружинино.

А. Ч Е Р Е Д Н И Ч Е Н КО -инж е.
нер станции Дружинино.

Составитель станции Гороблаг одатская тов. А. П.- ПРИТЧИН 
(слева) и сцепщик вагонов тов. В. А. ЕДСУКОВ обеспечивают бы
строе формирование- поездов. ФоТо В. Лежнина.

В борьбе за график
ТЮМЕНЬ’. .(По телефону). В связи  с подготовкой к работе по но

вому графику,- стахановцы Тюменского отделения улучш аю т по
казатели  проследования и отправления поездов точно по расп и са
нию. За последние дни отправление поездов по графику, увеличи
лось н а  10 процентов, а проследование — на 18 процентов по срав
нению с апрелем.

Уже в м ае маш инисты провели 64 тяж еловесны х поезда, пере
везли сверх нормы 49327 тоан  груза, перевыполнив на 6 километ
ров в час среднюю техническую скорость. 6 мая маш инист тов. 
Ш ишканов провел по участку  Тюм.йнь — Поклевская тяжеловесный 
поезд с превышением технической - скорости.ЬаЛи...-

Передовые машинисты Тюменского депо водят на высоких ско
ростях поезда с особо важным грузом  и прежде всего с углем. По 
два угольных марш рута провели с 'кривоносовской скоростью м еха
ники тт. Майков и  Ваганов. И. ЩЕРБАКОВ.

Бригады общественного смотра 
на Свердловском узле

Партийные и хозяйственные ор
ганизации Свердловского узла за
нимаются сейчас подготовкой к 
введению нового графика движе
ния поездов.

На станциях 'проводятся сове
щания стрелочников, составите
лей, спйсчиков вагонов и работ
ников технических контор.

Коллектив вагонников ст. Сверд- 
ловск-пассажирская приступил к 
про-веде-нию широкого обществен
ного смотра всего вагонного пар
ка, в ликвидации запущенности 
в ремонте и экипировке пригород 
ных поездов и передач.

В кондукторском резерве созда
ны и уже работают бригады об
щественного смотра сигнального 
хозяйства. В составе этих бригад 
— лучшие люди резерва кондукто
ры тт. Худяков, (Сорокин, Кузне
цов, инструктор пое-здных бригад

тов. Шилов и многие другие. С 
первых же дней проверки было 
выявлено, что кондукторские брига
ды, работающие -на передаточных 
поездах, до -сих пор не имеют сиг
налов и пользуются только одни
ми (Дисками. Начальнику резерва 
предложено принять срочные ме
ры, устранить все недостатки и 
привести хозяйство в образцовый 
порядок-

Широкий общественный смотр 
п а р о в о з |Н о го  парка проводится в 
д е п о  Свердловск-пасісажирская. Из 
четырех уже проверенных паро
возов, самым неопрятным и не от
вечающим требованиям военного 
времени оказался тот, где маши
нистом т. Саламатов. 12 дефектов 
было обнаружено у локомотива. 
Машинист дал слово быстро при
вести машинѵ в отличное состоя
ние.

Такие же осмотры паровозов,

электровозов проводятся на узле 
Свердлонск-сортировочная.

Отделение пассажирской служ
б ы  основное внимание обратило 
на проверку технических знаний 
у проводников. В связи с тем ,что 
на эту работу пришло много но
вых людей, следует усилить с ни
ми изучение Правил технической 
эксплуатации и инструкции по 
сигнализации.

На Свердловском отделении есть 
передовики производства, по-боль
шевистски ведущие борьбу за ра
боту что графику- Это прежде все
го дежурные по станциям тт. Жо
кеев, Клещевников, Дерягин, дис
петчеры тт. Королев, Овсянников, 
Ширяй и другие, которые, приме
няя метод знатного движенца на
шей дороги— дежурного по стан
ц и и  Гороблагодатская тов. Кули
кова, работают по графику и име
ют значительные успехи.

Д. Е.

Учесть все 
недостатки

, Ж елезнодорожники Егорш инско
го узла готовятся к переходу н а 
летний график движения поездов. 
В дело идет тщ ательная провер
ками подготовка паровозов. Для 
работы по графику выделеньі л у ч 
шие паровозные бригады, в числе 
их передовые маиш нисты-лунин- 
цы тт. Ефремощ Ашихман, Забе
лин и другие. Коллектив станции 
Егоршино успешно осваивает опыт 
дежурного по станции Гороблаго- 
д атская тов. Куликова по скоро
стной обработке поездов. Укреп
лен диспетчерский коллектив отде
ления движения. Все это благо
творно отраж ается н а  раб оте у з 
ла. Люди стали работать дружнее, 
слаженнее. В последние дни сме
на дежурного по станции тов. 
Ченцова отправляет все поезда 
по графику.

Однако, в подготовке к новому 
графику много недостатков. П реж
де 'всего крепко отстаю т путейцы. 
Состояние цуги на Егоршинской 
дистанции ухудш илось: увеличи
лись предупреж дения, что задер
живает быстрое продвижение по
ездов. Между тем серьезны х мер 
по ремонту и оздоровлению пути 
не принято. Начальник дистанции 
тов. Рыжов больше всего рассчи
ты вает на улучш ение погоды, что, 
по его мнению, приведет к оздо
ровлению пути. '

Плохо готовится к летнему г р а 
фику отдел приема и увольнения 
отделения движ ения, возглавляе
мый тов. Савиных. На станции 
Егоршино нахватает дежурного по 
станции, составителя, старш его 
стрелочника. Не укомплектован 
кадрами 'кондукторский резерв 
Тов. Савиных не проявляет забо
ты об укреплении лю дьми этих 
важных участков, решающих д в и 
жение поездов на отделении.

Не все благополучно с  подго
товкой и в паровозном депо. 
Только за вторую пятидневку 
мая машинисты допустили четы 
ре растяж ки поездов на перего
нах. В депо немало зам ечатель
ных машинистав-лунинцеш, кото, 
рые (образцово содерж ат свои ло
комотивы. Но много и таких, ко
торые небрежно ухаж иваю т за 
своими паровозами, свалили (за
боту за  исправность машин на 
ремонтные цеха. М ашинист За- 
ложных настолько запустил  свой 
паровоз, что не смог вывести его 
со станции даж е без состава.

Паровозники не смогут водить 
поезда по графику, если не укре
пят трудовую  .дисциплину, не 
добьются отличного содержания 
локомотивов. Об этом в первую 
очередь обязаны  позаботиться на
чальник депо тов. Мурахтано® и 
секретарь партбюро тов. Волков. 
Машинисты справедливо жалую т
ся на задерж ку паровозов под 
экипировкой.

Боевая задача командиров и 
партийных организаций и всех 
железнодорожников Егоршинского 
узла  быстро устранить эти недо
статки и переделки с тем, чтобы 
с введением нового граф ика бы
стро и  четко продвигать поезда 
со всем необходимым для фронта 
и тыла, і

Г. ЮРИН.



П а р т и й н а я  ж и з н ь

НАШЕ ДЕПО БУДЕТ ЛУНИНСКИМ
Наша партийная организация с. 

первых же дней войны начала пе
рестраивать агитационную рабо
ту. Лучшие образцы самоотвер
женного труда мы сделали до
стоянием всего коллектива, ис
пользуя для этой цели собрания, 
политинформации и выходящие 
ежедневно «Боевые листки».

За время войны парторганиза
ция провела 23 собрания, на ко
торых обсуждались вопросы борь
бы за поднятие качества работы 
всего коллектива, мероприятия 
помощи фронту и улучшения ра
боты депо. На заседаниях бюро и 
совещаниях обсуждались вопро
сы, касающиеся отдельных цехов. 
С рабочими депо проводились 
производственные совещания, а 
для решения вопроса о дальней
шем развитии лунинского движе
ния была проведена широкая кон
ференция лунинцев.

Значительно возросла авангард
ная роль коммунистов. Сейчас у 
нас нет ни одного члена партор
ганизации, который не был бы 
стахановцем, лунияцем или удар
ником.

Машинист член ВКП(б) тов. Бо
рисов с первых же'дней Отечест
венной войны показал образцы 
стахановской работы. Выполняя 
ответственное задание, он 6 суток 
не сходил с паровоза. Хорошо ра
ботает он и сейчас. Его паровоз, 
становясь на промывку, никогда 
не имеет записей ремонта. Отлич
но работают коммунисты-машини
сты тг. Саватеев, Корнилов, Голу
бев и другие.

На образцах отличной работы 
коммунистов мы воспитывали бес
партийных паровозников. Сейчас в 
нашем депо 60 процентов паровоз
ного парка имеют лунинские 
бригады, на применении этого пе
редового метода мы сэкономили 
около 300 тысяч рублей.

Важным достижением лунинцев 
является совращение об’ема 
ремонта паровозов. Количество 
слесарей комплексных бригад 
стало меньше в четыре раза, но

это не повлияло на качество ре
монта, так как паровозные брига
ды не только делают сами промы
вочный ремонт, но и оказывают 
помощь в производстве- под’емки.

Подписывая новогоднее. письмо 
товарищу Сталину, станочники и 
слесари депо взяли обязатель
ство работать за двоих и троих. 
Рабочих, дающих две—три нор
мы, в депо более 40 процентов, а 
выполняющих нормы от 150 про
центов и выше—до 60 проц.

Основным цехом, оздоровляю
щим -парк паровозов, является 
под’еажа. За время войны он не 
имел ни одного случая невыпол
нения своей программы. За по
следние два месяца, несмотря на 
трудные условия работы, план 
выполнен- на 120 процентов. Боль
шую помощь этому цеху оказы
вают паровозники. В феврале их 
силами было выпущено -из под’
емки два паровоза, а в марте они. 
отработали 250 смен.

Промывочный цех, где мастером 
тов. Ложеницин, систематически 
перевыполняет свой план. Этому 
цеху также оказывается помощь 
со стороны паровозников, которые 
ставят свои локомотивы в про
мывку с малым -об’емом ремонта.-

Хорошо работает заготовитель
ный цех, выполняющий план на 
213 проц. Здесь отличились то
карь тов. Берсенев, медник тов. 
Мерзляков и токарь тов. Перми- 
кин, которые досрочно выполнили 
свою годовую программу. Механи
ческий цех, возглавляемый масте
ром членом ВКП(б) тов. Дашко
вым, выполнил свою программу 
на 173 процента.

Достижения отдельных цехов 
положительно сказались на работе 
всего депо.

Работники депо на- митинге, по
священном выполнению годового 
плана, взяли на себя обязатель
ство выполнить годовую програм
му к 7 ноября и сделать депо 
лунан-екйм.

П. ПОПОВ — секретарь парт
бюро паровозного депо Сверд
ловск-пассажирская.

Укрепить трудовую  дисциплину
На станции Камышлов проходи

ло недавно партийное собрание, 
где обсуждался вопрос о состоя
нии трудовой и государственной 
даспилли-ны.

Докладчик начальник станции 
тов. Батраков много говорил о 
плохой работе станции, о недис
циплинированности отдельных ра: 
ботников, но не вскрыл причин 
всего этого. Коммунисты, высту
пившие в црениях, справедливо 
критиковали тов. Батракова зато, 
что он больше бегает за вагона
ми, но не занимается воспитани
ем людей, не- -организует социали
стическое соревнование и техни
ческое обучение работников. Мест
ный комитет во главе с председа
телем тов. Секериной стоит в сто
роне от производственной жизни 
станции. В результате этого на 
станции не выполняются произ
водственные измерители, растут 
случаи брака. і

Не борются за железную дис
циплину и отдельные коммуни
сты, работники станции. Началь
ник вокзала коммунист Тов. Мо
шенников от случая к случаю 
проводит читки и беседы. Между 
тем сі дисциплиной на вокзале да
леко неблагополучно. Работники 
Бондарева и Горланова нередко 
уходят в рабочее время по лич
ным делам, контролер Галанова 
грубо обращается с пассажирами.

Партийное (собрание в своем 
решении потребовало от комму
нистов командиров тт. Батракова 
и Мощенникова, чтобы они пере
строили свою работу, поставили в 
центре внимания воспитанно лю
дей, укрепление государственной 
дисциплины. Намечены практиче
ские мероприятия по улучшению 
массово-политической работы в 
коллективе станции.

А. ПОРСИН.

Собрание 
читателей 

и рабкоров
В Свердловске, Тюмени и Егор- 

ишно состоялись собрания читате
лей и ра-бкоров «Путевки», посвя
щенные дню печати.

Активно прошло собрание на 
Свердловском узле. Отмечая дея
тельность таз-еты в дни Отечест
венной войны, рабкоры и читате
ли выступили с целым рядом кри
тических замечаний и вынесли 
свои пожелания. Приемщик паро
возов депо Свердловск-пассажир- 
ская орденоносец тов. Морозов 
указал на то, что газета слабо ос
вещала ход перестройки всей ра
боты дороги на военный лад. На
чальник этого депо тов. Перекаль- 
ский говорил о том, что «Путев
ка» должна как можно больше 
уделять внимания развитию лу- 
нннских методов труда, а также 
безопасности движения поездов.

Выступающие говорили о том, 
что в -показе социалистического 
соревнования газета должна доби
ваться большей конкретности, по
вседневно равнять железнодорож
ников на передовых людей доро
ги, борющихся за скоростную об
работку поездов, за их быстрое и 
четкое -продвижение по графику.

—  Необходимо, чтобы «Путев
ка* не забывала поставленных ею 
вопросов, а доводила их до кон
ца, —  говорил в своем выступ
лении начальник Свердловского 
политотдела тон- Лапиков. —  Это 
придаст материалам газеты боль
ше действенности и остроты.

Единодушным мнением читате
лей и рабкоров «Путевки» было: 
еще больше усилить освещение 
производственной и партийной 
жизни дороги, организовать на 
страницах газеты школу стаханов
ского опыта, где систематически 
публиковать лекции и статьи пе
редовых людей, укрепить связь с 
рабкоровским и читательским ак
тивом, бороться за действенность 
материалов, помещаемых в газете, 
привлекать к участию в печати 
стахановцев и ударников дороги.

Выступающие сделали также не
сколько замечаний о работе вновь 
организованной газеты «Свердлов
ский ’железнодорожник». Отметив 
положительные: стороны в освеще
нии хода социалистического сорев
нования, читатели и рабкоры со
ветовали «Свердловскому желез
нодорожнику» еще более ярко по
казывать дела стахановце® воен
ного времени.

В Кузино забыли о росте партии
В дни Отечественной войны уси

лилась  тя га  передовых ‘людей в 
ряды наш ей большевистской пар
тии. Лучш ие защ итники родины— 
фронтовики перед сражением, пе
ред атакой подают заявления о 
вступлении в партию. В бой они 
идут коммунистами.

Гвардейцами тыла, теми, кто 
отдает все свои силы на лучшую 
помощь фронту, кто дает ты сячи 
процентов производительности тру 
да, мастерски формирует и доста
вляет фронту воинские грузы, 
строит бронепоезда — вот кем по
полнялись партийные организации 
нашей дороги за последнее время.

II только Там, где воспитатель
ная работа была полностью забы 
та, где партийно-политические ру
ководители вопросы ро ста  партии 
пустили н а самотек, не заним а

лись этой важнейшей внутрипар
тийной работой, там не росли и 
партийные организации.

Именно такое положение суще
ствует в девяти партийных орга
низациях Кузинокого отделения. 
За три месяца этого года ■ здесь 
принят в кандидаты ВКП(б) все
го лишь один человек.

На отделении много передови
ков производства — стахановцев, 
лунинцев, за счет которых долж
ны расти партийные ряды. Но из- 
за недооценки столь важного де
ла со стороны начальника полит
отдела Деньгина, ни один из них 
не вовлечен в ряды ВКП(б).

Характерно, что отсутствие долж
ной работы по росту партийных 
рядов было «а отделении Шв про
шлом году. Не случайно поэтому,

что в первой 'половине прошлого 
года по всем девяти партийным 
организациям принято >в члены 
ВКП(б) всего лишь 4 человека.

Все это; привело к тому, что 
партийная прослойка среди желез
нодорожников Кузинского отделе
ния оказалась очень низкой. На
пример, среди паровозников депо 
коммунисты составляют лишь 3 
процента. Среди путевых обход^ 
пиков нет ни одного коммуниста. 
Видя такое положение, начальник 
политотдела тов. Деньгин бездей- 
ствовал,‘не проявлял инициативы.

Только забвением этого важней
шего участка партийной работы 
со стороны политотдела отделе
ния и можно об’яснить отсутствие 
роста партийных рядов.

М. ПАВЛОВ.

От Советского Информбюро
Из вечернего сообщения 10 мая

В течение 10 мая иа фронте 
существенных изменений не про
изошло.

Ва 9 мая уничтожено 25 немец
ких самолетов. Наши потери— 18 
самолетов.

За 9 мая частями вашей авиа
ции уничтожено или повреждено 
13 немецких танков, около 60 ав
томашин с войсками и грузами, 5 
подвод с боеприпасами, 14 поле
вых н зенитных орудий, один про
жектор, разбит железнодорожный 
состав, рассеяно и частью уничто
жено до батальона пехоты про
тивника-

Наши части, действующие! на 
отдельных участках Ленинградско
го фронта, за два дня боевых дей
ствий уничтожили несколько ар
тиллерийских орудий, минометов, 
пулеметов и до 500 солдат и офи
церов противника.

* * *

Наша часть под командованием 
младшего лейтенанта Муратикова 
(Западный фронт), действуя в ты 
лѵ противника, организовала кру
шение двух воинских эшелонов. 
Разбиты паровоз и свыше 30 же

лезнодорожных шагонов. В резуль
тате крушений противник потерял 
только убитыми свыше 1000 сол
дат и офицеров.

* * ♦

Ма-днях 11 советских самоле
тов под командованием тов. Зум 
(Южный -фронт) атаковали аэрод 
ром противника, на котором) нахо
дилось до 40 самолетов. Аэродром 
охранялся четырьмя вражескими 
истребителями. Наши истребит ,ли 
завязали воздушный бой с немец
кими истребителями и отвлекли 
их в сторону от 'аэродрома. Тем 
временем наши штурмовики на 
бреющем полете атаковали немец
кие самолеты, 'находившиеся на 
земле- Сожжено 12 и повреждено 
9 машин противника.

* * *

Наше подразделение под коман
дованием тов. Карпова (Калинин
ский фронт) отразило три контр
атаки немецкой пехоты, поддер
жанной шестью танками. Уничто
жено более 150 гитлеровцев и 
подбит немецкий танк.

* * *

Орудийный расчет тов. Богдано
ва прямой наводкой уничтожил 3 
немецких танка.

НЕМЕЦКИЕ ВОЙСКА ПРИМЕНЯЮТ МИНЫ С ОТРАВЛЯЮЩИМИ
ВЕЩЕСТВАМИ

КРАСНОДАР, 8 мая (ТАСС). Вче
ра на Крымском фронте немецкие 
войска во время операций приме
нили несколько мин с отравляю
щими веществами. Проверка по

казала, что отравляющие веще
ства поражают главным образом 
дыхательные органы и выводят из 

строя бойцов.

Полностью оздоровить 
Верхотурскую дистанцию

В ерхотурская дистанция пути 
значительно изменилась за  пос
леднее время. Больш инство 'уча
стков приведено в исправное со
стояние'. В путь уложен чистый хо. 
роший балласт, негодные шпалы 
заманены новыми, а  ірельсы лег
кого типа более мощными. Н ет те 
перь в кюветах кустарника, ка-к 
это было раньш е, а вместо колю
чего шиповника на обочинах по
лотна — хорошо видны путевые 
знаки с красиво уложенными п я
тиконечными звездами. А ккурат
ность заправки бровок с бесконеч
но протянутой на них чертою го
ворит о вполне исправном, и  н а 

дежном пути. Теперь уж е не чув
ствуется толчков и перекосов.

Но такой хороший путь я е  на 
всей дистанции. Есть еще. здесь 
участки, где путь находится в з а 
пущенном состоянии, а  -кое-где он 
стал  значительно хуже, нежели 
был раньше. Это свидетельствует 
о том, что руководителям  Верхо. 
турской дистанции особенно сей
час, когда дорога готовится к пе
реходу ш а летний график движ е
ния поездов, необходимо сделать 
все дл я  того, чтобы окончательно 
оздоровить все путевые участки.

В. СМЕКАЛОВ — технический 
осмотрщик пути.

КОНЦЕРТ

С интересным концертом вы сту
пил на станции Свѳрдловек-сор- 
тировочная театрализованны й 
дж аз-оркестр Тагильского ж елез
нодорожного клуба. С л у ш а те л и - 
работники станции и дистанции 
пути остались очень довольны 
концертом и щ росили артистов 
дж аза почаще приезж ать к ним. 

Б УЛ Ы Ч Е В А —работница стан
ции Свердловск-сортировочная.

ОБРАЗЦОВОЕ О БЩ ЕЖ ИТИЕ
Общежитие путейцев н а  стан 

ции Верхотурье является  подлин
но образцовым. Сторожиха тов. 
Сесюткина сделала все для того, 
чтобы в комнатах общежития бы
ло часто и уютно. Стены побеле
ны, иол всегда старательно вы 
мыт, койки хорошо прибраны, на 
окнах—цветы.

БДИТЕЛЬНОСТЬ

Старш ий ремонтный рабочий 
тов. К атаев, проходя по перегону 
вблизи ст. Унь, обнаружил два 
лопнувших рельса. Они 'были н е
медленно заменены, возможная 
авария своевременно - предотвра
щена.

ЗУБА Р Ь—дорожный мастер.

Высокую бдительность проявил 
маш инист электровоза т. Б арк а
лов. Он предотвратил крушение 
поезда при приеме на заняты й 
путь. Прикаізом по дороге тов. 
Баркалову об’явлена благодар
ность и выдано денежное, возна
граждение.

И- о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


