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Максимально ускорим формирование 

и продвижение поездов с сырьем для промыш
ленности,  с вооружением и бо е п ри пас ам и  

для фронта!

Диспетчер— организатор 
продвижения поездов

Страна требует от железнодо
рожников быстрого и четкого про
движения воинских транспортов и 
поездов с сырьем и топливом для 
оборонной промышленности,

В борьбе за ускоренное продви
жение поездов особенно велика 
роль поездного диспетчера. Где 
диспетчер умело планирует рабо
ту, '.-■£,анизует свою смену на вы- 
пслкзйие заданий, проявляет 
сметку, инициативу, там быстрее 
двигаются поезда, лучше выпол
няется график.

Л унинский метод диспетчера 
Пензенской дороги тов. Козлова 
подхвачен передовыми диспетче
рами нашей дороги. В Надеждин, 
оке комсомолец-диспетчер т. Но
виков организуя комплексное 
соревнование в смене, добивается 
обработки и продвижения поездов 
скоростными методами. Сорев
нуясь с тов. Новиковым, машини
сты водят поезда быстрее, чем 
предусмотрено графиком, дежур
ные по станции формируют пря- 
мые поезда, облегчая работу у з 
лов.

Диспетчеры Тюменского отде. 
ления тт. Наумов и Денисова, со- 
ревнуясь с паровозниками с боль
шой скоростью продвигают сдво
енные кольцевые маршруты с у г 
лем и коксом. Включившись в 
предмайское социалистическое со
ревнование, диспетчер Камыш- 
ловского отделения тов. Массан 
добивается 100-процентного от
правления поездов по графику.

Замечательные диспетчеры-лу- 
нинцы выросли на нашей дороге. 
Но их опыт не получил широкого 
распространения, не поддержан 
всеми командирами и политработ, 
никами дороги. На Свердловском, 
Тагильском и Егоршинском отде. 
леииях поезда двигаются медлен
но, часами простаивают на подхо
дах.

Местнический подход к делу 
тормозит движение поездов. Взять 
двух соседей — Тагильское и 
Егоршинское отделения. Оберегая 
свой участок, тагильские диспет- 
черы нередко задерживают прием 
поездов с соседнего отделения. 
Егоршинские диспетчеры, в свою 
очередь, стремясь очистить уча
сток, засоряют местным грузом 
транзитные поезда и «зашивают» 
станцию Алапаевск.

Отсутствует взаимопомощь меж
ду диспетчерами Камышловекого 
и Свердловского отделений. Сверд
ловский узел, часто не справ, 
ляясь с переработкой поездов, за
держивает их прием из Камыш- 
лова. Диспетчеры Камышлова 
могли бы наладить формирование 
прямых поездов на участковых 
станциях и этим облегчить узел, 
ускорить движение поездов.

Необходимо искоренить местни
ческий подход к делу. Служба 
движения и еѳ распорядительный 
отдел обязаны навести больше
вистский порядок и дисциплину 
в движении поездов, обеспечить 
слаженность и взаимопомощь ме- 
жду отделениями дороги.

Больше помощи и внимания дол
жны оказывать диспетчерам по
литотделы и партийные организа
ции. Они призваны вооружить 
всех диспетчеров лунинскими ме
тодами, помочь в укомплектовании 
единых смен, поддерживать вся
кую  инициативу, направленную на 
точное выполнение графика.

Диспетчеры Надеждинского от. 
деления, включившись в предмай
ское соревнование, взяли обяза
тельство: отправлять поезда по 
графику, продвигать с высокой 
скоростью воинские транспорты и 
грузы  черной металлургии, уско- 
рить оборот подвижного состава. 
Примеру надеждинцев должны по- 
следовать диспетчеры всей дороги,

От Советского Информбюро
(Вечернее сообщение 27 марта)

Поездные вагонные мастѳра-лунинцы Кузинского вагонного 
участка (слева направо) Я. ДРЕСВЯНКИН И И. КУТЮХИН.

Фото В. Лежнина.

ПРЕДМАЙСКОЕ СОЦИАЛИСТИЧЕСКОЕ СОРЕВНОВАНИЕ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖ НИКОВ
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Быстрота 
и слаженность

Позавчера коллектив станции 
Д руж инино снова выполнил нор
му по сдаче поездов на Казан
скую  дорогу. Особенно отличи
лась дневная смена, дежурного по 
станции тов. Дерягина. Она пере
выполнила задание на 4 поезда.

Смена работала с исключитель
ной слаженностью. Тов. Дерягин 
четко подавал команду. Быстро и 
точно приготовляли маршруты 
старшие стрелочники тт. Елисеев 
и Аверина. Хорошо работали со
ставитель тов. Барабанов и  опера
тор тов. Мокеева.

Умело организовал работу в 
своей смене старший осмотрщик 
вагонов коммунист тов. Кобяков. 
Осмотрщики тт. Перцов и Злобин, 
автоматчики тт. Ш ерстнев, Три
фонов, смазчик тов. Федотова об
рабатывали поезда вдвое быстрее 
нормы. Быстро без зедержек обо
рачивал паровозы дежурный по 
депо тов. Яковлев.

И. Ф И Ш БЕ Й Н  -  зам. началь
ника политотдела Свердлов
ского отделения.

Задание 
перевыполнено

Вступая на дежурство даем 27 
марта, смена маневрового диспет
чера станции Ш арташ  тов. Вост. 
рѳцова взяла на себя социалисти
ческое обязательство перевыпол
нить план приема поездов.

Деж урны й по станции тов. Ива
нов, оператор тов. Иванова, де- 

Іж урны й по посту тов. Чернышев 
! энергично взялись за дело. Они 
I установили связь с соседними 
! станциями У ктус , Путевка, А ппа
ратная, с дежурным по отделе
нию и, хорошо ознакомившись с 
подходом грузов, умело спланиро
вали прием поездов.

Поезда принимались быстро, 
без задержки. Вечером смена под
вела .итоги. Задание по приему 
поездов со стороны Камышлова 
перевыполнено вдвое. На два по
езда больше нормы принято со 
стороны Синарской, и на три — 
из Челябинска. Полностью приня
ты  поезда с Егорш инского отде
ления. Смена с честью выполни
ла свое обязательство.

М. А С ТА Ф Ь Е В  — секретарь 
партбюро.

В течение 27 марта на фроптѳ 
существенных изменений не про
изошло.

За 26 марта уничтожено 15 са
молетов противника. Наши поте
ри— 9 самолетов.

За 27 марта иод Москвой сбито
2 немецких самолета.

«8 * ♦

За 26 марта наши авиачасти 
уничтожили или повредили Ѳ не
мецких танков, 60 автомашин с 
войсками и грузами, более 50 по
возок с боеприпасами, 4 автоци
стерны я 4 железнодорожных ци
стерны с горючим, 28 орудий по
левой и зенитной артиллерии, 13 
минометов, 13 зенитно-пулеметных 
точек и разбили железнодорожный
эшелон с танками и артиллерией. 

* * $

В течение последних пяти дней 
на одном из участков Калинин
ского фронта шли упорные бои с 
противником. Подтянув резервы, 
гитлеровское командование попы
талось нанести удар по нашим 
войскам, вклинившимся во вра
жескую оборону, С этой целью 
оно бросило против наших частей 
эсесовокую дивизию «Райх», 11 
мотополк, 14 моторизованной ди
визии, 312 полк 206 дивизии Ш 
50 танков. В_ результате ожесто
ченных боеіСнсмцы потеряли 2450 
солдат и офицеров убитыми и ог
ромное количество ранеными. По 
словам пленных, эсесовский полк

Кривоносовские рейсы 
машинистов-тяжеловесников

Постановление Совета Народных 
Комиссаров Союза ССР и ЦК 
ВКП(б) «О зарплате поездных и 
маневровых бригад ж елезно
дорожного транспорта в 'военное 
время» наш ло горячее одобрение 
среди железнодорожников Тю
менского отделения. На собрани
ях и беседах железнодорожники 
горячо одобряют это постанов
ление и отвечаю т на него новым 
производственным под’емом.

Вы полняя постановление Го- 
! сударстаенного Комитета Оборо- 
1 ны, железнодорожники отделения 
принимают все меры, мобилизуют 
все силы на четкую безаварий

н у ю  работу в продвижении поез
дов и з  К узбасса к фронту.

Машинисты депо Тюмень по 
кривоносовски водят тяж еловес
ные поезда и экономят топливо. 
За последние ш есть дней про
ведено 68 тяж еловесны х поездов.

Недавно машинист тов. К ул и 
ков по участку Вагай — Тюмень 
провел поезд весом 4246 тоня 
пни норме 2000 тонн с высокой 
скоростью, за поездку сэкономил 
много топлива.

Маш инист тов. Цедилкин из 
Вагал в Тюмень провел поезд 
весом на 1310 тонн больше нор
мы, участковую  скорость выпол
нил па 100 проц. М аш инист тов. 
Репьев на участке Тюмень — 
Поклевская провел поезд с вы
сокой скоростью, прибыл на ст. 
Поклевская на 3 часа 13 мин. 
раньше расписания.

24 марта машинист-кривоносо- 
вец Александр Козлов провел 
поезд весом 3560 тонн в составе 
184 оси, перевыполнив техниче
скую  скорость на 2 километра в 
час. Более двух тяжеловесных 
угольных составов провел маши
нист Деревянных на участке В а
гай — Тюмень, техническую ско
рость при этом значительно пе
ревыполнил.

З а  последние дни значительно 
поднялся процент выполнения 
технической скорости. В оборот
ных депо Вагай и Поклевская 
простой паровозов снижен почти 
в два .разд.

И. Щ ЕРБАНОВ -  инструктор 
политотдела Тюменского от
деления.

жег его. Воща немцы і  панике 
стала выбегать из горящего дома, 
тов. Стушппин забросал их гра
натами. Погибло до 25 немецких 
офицеров.

* * *

Два отряда ленинградски пар
тизан под командованием тт. В. и 
Т. выбили немцев из одного селе
ния. Противник потерял убитыми 
72 солдата и офицера. Партиза
ны минировали участок дороги, 
по которой гитлеровцы подвозили 
своим частям продовольствие. І а  
минах взорвались 5 саней с про
дуктами и 7 солдат. Партизаны 
отряда тов. И. в один день пуле-* 
метно-оружейным огнем сбили два 
низко летевших немецких само
лета «Ю-52».

* * *

Пленный ефрейтор 2 роты 18 
полка 18 румынской пехотной ди
визии Василе Жияну рассказал: 
«Мы все время голодали. Солдат 
2 роты Константин Унгуряну ук
рал с подводы один хлеб. Капитан 
Думитрееку заявил, что застре
лит его. Ночью Унгуряну пытал
ся покончить с собой, но остался 
жив. Раненый, он был отправлен 
в госпиталь, потом его судил во
енно-полевой суд. Две недели то
му назад капитан Думитрееку вы
строил нас и сказал: «Солдаты,
вы должны были получить по 50 
грамм ветчины, но ее украли са
перы. Поэтому вы ее не получ*-

«Дойчланд», входящий в состав тѳ--. Каждому из вас полагается 
дивизии «Райх», из 1400 солдат по 4 пряника, но их сели ездо

вые». Такие речи пам приходилось 
выслушивать довольно часто. По
добные издевательства вызывают 
возмущение солдат».

и офицеров потерял 900 человек. 
В боях уничтожено 25 немецких 
танков, много пулеметов, авто
матов, винтовок и другого воору 
жѳиия и военного имущества.

На одном из участков ІОжпего 
фронта 24 немецких танка пыта
лись атаковать наши пехотные 
части. Навстречу вражеским ма
шинам вышли 7 советских тан
ков. Наши танкисты уничтожили 
7 средних немецких танков, один 
легкий танк и подавили 4 огно- 
вых точки. Противник потерял 
свыше 100 человек убитыми.

Наша часть под командованием 
тов. Боброва (Западный фронт) за 
день боев с противником уничто
жила 7 немецких огневых точек 
и свыше 120 солдат и офицеров. 

* * *

Красноармеец Ступишин, воз
вращаясь из тыла противника 
после успешно проведенной раз
ведки, вышел на окраину занятой 
немцами деревни. Установив, что 
в одном из оставленных жителя
ми домов разместилась группа не-

Иностранные рабочие, согнан
ные гитлеровцами в Германию из 
оккупированных стран для рабо
ты на немецких прерриятиях, я 
огромном количестве гибнут от 
голода я невыносимых условий 
труда. Рабочий день для иностран
цев длится 14— 16 часов. Заре
гистрированы неоднократные слу
чаи скоропостижной смерти у 
станков и конвейеров. Каждый 
день из Германии на родину 
уезжают многие сотни рабочих, 
получивших увечья на производ
стве и уже совершенно не спо
собных к  физическому тоуду. 
Только на одном из заводов на 
Эльбе, на аммиачных заводах в 
Лене, близ Мерзебурга, на алю
миниевом заводе в Лауше, на ма
шиностроительном заводе в Нюрн
берге и на других заводах за 
февраль погибло в разультато не
счастных случае® около 10.000 

мѳцких офицеров, тов. Ступишин рабочих, главным образом фран- 
пробрался к  этому дому и под-! цузов. итальянцев и испанцев.

ИНИЦИАТИВА И И
Улучшение телефонной связи  

между Свердловском и Тюменью 
пробовало 'больших затр ат  ср ед 
ств. Связисты  тт. Г. В. Тимченже,
В. В. Каіндалинц#*, В. П. Д и 
сков разреш или зтот вопрос, 
уплотнив м агистральную  цепь до
полнительным высокочастотным

ЗОБРЕТАТЕЛЬНОСТЬ
каналом. В короткий срок управ
ление дороги полудило отличную 
телефонную связь с Тюменью.

Руководство дороги об’явило всей 
группе благодарность с занесени
ем в трудовую книжку я  премиро
вало тов. Тимченко — 1000 руб., а 
тт. Кандалияпѳяя і  Лыско'»»-—700 
руб каждого



КРЕПИТЬ ТРУДОВУЮ ДИСЦИПЛИНУ,
всемерно повышать производительность труда

Одни сутки на станции Дружинино
Это был самый обычный день | 

14 марта. В 17 часов 30 мин.
на станции получили план рабо-, 
ты  на следующие сутки. Началь
ник станции должен был на осно
ве данных, полученных из отде
ления составить четкий план ра
боты, но в действительности э т о - j 
го не получилось. Здесь делается 
иначе. Берутся сведения о под- і 
ходе поездов, их разложение, а 
затем, в так называемый смен-1 
ный план, заносят все поезда по 
отправлении с графика и совер
шенно не увязывают это с нали
чием груза.

Приступая к  работе в ночь с 14 
на 15 марта дежурный по стан
ции тов. Мокеев получив такой 
план отложил его в сторону, не 
веря его реальности. В 18 часов 
он дал (распоряжение принять по
езд № 327 из Ильмовки на пер
вый казанский путь. Одновремен
но, он напомнил старшим стре
лочникам о проверке свободности 
первого пути. Однако, несмотря 
на предупреждение стрелочники 
доложили о свободности пути без 
проверки. А при подходе поезда 
встретил его только один млад
ший стрелочник.

Как только на первый путь 
прибыл поезд, вагонники под р у 
ководством старшего осмотрщика 
тов. Копыто ва сходу проверили 
его и заявили о готовности. Тем 
временем машинист тов. Климен
ко, получив указание проследо
вать на треугольник, к  своим 
обязанностям отнесся халатно. Он 
разрезал стрелку, но не остано
вил паровоза, а продолжал дви
гаться вперед. Это привело к  то
му, что паровоз всеми скатами 
сошел с рельс. При анализе это
го  случая нарушения Правил 
технической эксплуатации вы
яснилось, что стрелка, которую 
повредил машинист, не освеща
ется, не имеет указателя и за
кладки. Аварию ликвидировали в 
течение трех часов.

Неважно обстоит дело и с тру
довой дисциплиной среди соста
вительских бригад. Это можно 
видеть из ряда фактов.

Около 24-х часов со станции 
Перескачка запросился поезд 
№ 913. Дежурный по станции 
Мокеев вызвал составителя Са- 
мошина и дал ему распоряжение 
отправиться с маневровым паро
возом в казанский парк. Нужно 
было отцепить два вагона от со
става, стоящего на одном пути н 
перебросить на другой. Однако 
доставитель только через 35 ми
нут приступил к делу.

Наступила вторая ночь с 15 на 
16 марта. Дежурный по станции 
Кусков на первых порах взялся 
за дело горячо. Поезда шли во 
всех направлениях. Но в 12 часов 
на путях склада топлива один 
вагон сошел с рельс и в резуль
тате пути  были закрыты для 
движения и экипировка парово
зов не производилась.

Дежурный по складу тов. Ка- 
пѳлев принужден был констати
ровать, что два паровоза про
стояли вследствие этого 8 часов 
55 минут.

В 22 часа 15 мин. прибыл поезд 
с частью вагонов направлением 
на Ю жно-Уральскую. Составитель 
тов. Ш ершяев приступил к  рабо
те с тем, чтобы сформировать 
поезд на эту дорогу отправле
нием в 0 часов 53 минуты.

Дежурны й по станции пред
чувствуя, что поезд этот во-время 
подготовлен не будет, перенес 
его отправление на 3 часа 17 
мин., паровоз выдали на кон
трольный п ун кт  в 1 час 20 мин., 
а поезд отправился в 4 часа 
45 минут.

В 0 часов на станции Д р уж и 
нино создалось напряженное по
ложение. Надо было срочно пере
везти состав с одного парка в 
другой. Дежурный тов. Кусков 
выдал машинисту маневрового 
паровоза разрешение зеленого 
цвета и заверил его своей под
писью, но машинист Симонов за 
вы ходной. светофор не выехал, 
считая распоряжение дежурного 
неправильным. Пока шли препи
рательства дежурного с машини
стом, поезд стоял. Он был от
правлен только в 2 часа.

В 18 часов 15 мин. из Кузино 
прибыл резервный паровоз, а 
через час его подали к составу. 
Но диспетчер Свердловского от
деления тов. Зонов дал команду 
отцепить паровоз и подать его к 
порожняковой кольцовке. Когда 
главный кондуктор стал прини
мать кольцовку, то обнаружил от
сутствие хвостового вагона с 
стоп-краном. И пока искали под
ходящий вагон, время шло. По
езд отправился в 22 часа 15 мин., 
вместо 20 часов.

Так в результате отсутствия 
слаженности и нарушения трудо
вой дисциплины станция в эти 
сутки работала неудовлетвори
тельно. ІІлэн отправления и при
ема поездов был выполнен толь
ко на 60 процентов.

ЧЕРЕДНИЧЕНКО -  инженер 
станции.

Стахановцы 
военного времени

Еще не было случая, чтобы за
готовитель тов. Шевелев подвел 
плотников и не обеспечил их 
нужным материалом. В сборочном 
цехе Гороблагодатского вагоно
ремонтного пункта  тов. Шевелев 
славится высокой производитель
ностью труда. Он в среднем вы
полняет пять норм за смену, а в 
отдельные дни — свыше восьми.

Тов. Шевелев по-боевому вы
полняет любое задание мастера, 
проявляет инициативу в работе. 
Тов. Шевелев по-лунински уха 
живает за своим станком, сам 
производит текущ ий ремонт.

Заслуженным авторитетом в 
сборочном цехе пользуется плот- 
нйк-трехсотник тов. Коротких. 
Своей высокой нормой выработки 
он заменяет людей, ушедших 
из цеха в Красную Армию, Не
смотря на то, что плотников в 
цехе стало меньше, выполнение 
заданий не срывается, вагоны 
выходят из ремонта по графику.'

Мастером на все руки проявил 
себя маляр тов. Самарин. Забо
лел подручный котельщика, тов. 
Самарин взялся за кувалду. Как- 
то потребовалось цромыть спе
циальные цистерны в зимних 
условиях без наличия каких-либо 
обустройств, и ту т  пришел на 
вы ручку универсал - маляр. Он 
успешно справился с этой рабо
той. Тов. Самарин пятисотник, в 
отдельные дни он выполняет нор
му до -700 процентов.

ФЕДОРОВ — нач. вагоноре
монтного пункта  ст. Горобла
годатская.

РАБОТАЮ Т ПО-ФРОНТОВОМУ
Стремясь всемерно помочь 

фронту в разгроме врага, рабо
чие и работницы Егоршинского 
вагонного участка работают по- 
фронтовому. Ежедневно по 3—4 
нормы дают стахановцы механи
ческого цеха токари тт. Евдокия 
Лсуш квна, Раиса Клепинина, Пав- 

|ла Ситникова. Систематически пе- 
■ревыполняет в 6—7 раз заданную 
[норму токарь Иван Ефимович 
I Стоиганов. Высокопроизводитель
но работает болторѳз-четырех- 

I сотник Алексей Малых.
Стахановцы цеха среднего ре

м о н та  вагонов тт. Голубков, Редь- 
I кин, Сосновских, Пономарев не 
1 уходят с поста, пока не перевы
полнят сменного задания в два 
—три раза.

Г. ЛЕОНТЬЕВ.

В помощь дорожному мастеру

Как устранять пучины
Одним из видов болезни земля

ного полотна и самым распро
страненным являются пучины.

Пучины бывают верховые и ко 
ренные или визовые. Верховыми 
пучинами называются те, которые 
возникают при замерзании воды 
в балласте или балластном коры
те. Высота верховых пучин до
стигает 8 см., а в среднем состав
ляет 3—4 см. Коренные пучины 
возникают в результате -замерза
ния грунтовой воды, высота ко 
торой достигает до 40 см. и бо
лее, а средняя — 15 см.

В зависимости от горба пучи
ны . относительно оси пути  пучи 
ны делятся на прямые, перекос
ные, односторонние и у  мостов — 
мостовые.

Каковы условия производства 
работ по ликвидации пучин?

Крутизна отвода от горба дол
жна быть согласно правил при 
скорости движения поездов свы
ше 50 км. в час но более 0,0025, 
и не более 0,005 при меньших 
скоростях.

Между отводами пучин необхо
димо делать на горбе площадку 
не менее 10 метров. Это должна 
быть площадка между подошеями 
отводов двух соседних горбов 
длиною не менее 10 метров парал
лельная или с средним уклоном 
между двумя уклонами корм ал і- 
ного про рил я.

При нарастании пучин отвод 
горба в прямой часта делается не 
той рельсовой нити, где горб 
выше, а при осадке, где он мень
ше сел. В кривых, при нараста
нии пучин, сначала поднимается 
наружная рельсовая нитка, а при 
осадке — внутренняя.

Укладывая пучинные подклад
ки, нельзя одновременно ірасши- 
вать более трех шпал, и при про
пуске поездов рельсы к  шпалѳ 
должны быть пришиты не менее, 
чем на два костыля, а поддерну
тые костыли добиты.

Нельзя укладывать пучинные 
подкладки, состоящие более, чем 
из трех элементов; при этом об
щая толщйна карточек не долж
на превышать 25 мм.

Работа по укладке и снятию 
пучинных карточек производит
ся при помощи временных под
кладок. Временные подкладки мож
но применять при поднятии рель
са за один раз не больше, чем

на 25 мм. Запрещается оставлять 
в пути  Фавне подкладки на вре
мя обеденного перерыва или на 
ночь.

Употребление временных под
кладок значительно совращает 
время, нужное для приведения п у 
ти в состояние готовности к про
пуску  поезда, облегчает быструю 
и правильную установку отводов. 
К  сожалению, ,на большинстве 
дистанций пути  нашей дороги не 
только не применяются времен
ные карточки, но даже высоту 
горба пучины, границы отводов и 
толщину подклада определяют 
на-глазок.

Следовательно, чтобы работы 
производились технически грамот
но, начальникам дистанций пути 
необходимо обязать дородных 
мастеров и бригадиров У п р а в 
лять путь на пучинах с приме
нением временных карточек, и  оп
ределять высоту горбов, толщ и
ну пучинны х подкладок при по
мощи визиров инженера Желва
ков а.

Но можно определить толщину 
карточек на каждой шпале. Необ
ходимо на длине отвода подсчи
тать количество шпал и высоту 
горба разделить на них. Д о п у 
стим высота горба 80 мм., а ко
личество шпал 40 ш тук. Поэтому 
на первой шпале толщина кар
точки будет 80 : 40 =  2 мм., на 
второй шпале 2 Х  2 =  4 мм., на 
третьей — 2 *  3 = 6  мм. и т. д.

При нарастании пучин работы 
состоят из двух основных опера
ций: а) вывешивание рельсов по 
требуемому профилю на всем 
протяжении отводов и  укладки 
под них временных подкладок, 
б) замена временных подкладок, 
постоянными. При осадке пучин 
работа сводится к трем операциям. 
Заменяются постоянные пучинные 
подкладки на всех шпалах на 
временные по тому же профилю; 
временные подкладки заменяются 
другими, но меньшей толщины. 
Временные подкладки заменяются 
постоянными по новому профилю.

Дальнейший процесс работы 
исправления пучин производится 
согласно инструкции по текущ е
му содержанию пути.

ДР И ККЕ Р — инженер служ 
бы пути.

ТЕХНИЧЕСКИЕ ЛЕКЦИИ
Две интересных технических | — Лектор говорил интересно, «с 

лекции сделал для паровозников I большим знанием дела,—так от- 
Алапаевекого депо инструктор по зываются машинисты, 
автотормозам тов. Лапин. Первая; _  „  й
его лекция — о тормозе системы; лапин действительно за-
Матросова — была прослушана | служиваѳт такого одобрения, 
всеми работниками депо. Машинист Д. ОСНОВИН.

* • Ко6ец і Т А М А Р А
В  ВАГОН вошел военный.

— Батальонный комиссар
3-й гвардейской Котов! — 

отрекомендовался он и приветли
во поздоровался с уральцами, 
приехавшими на фронт.

— И так дорогие земляки, через 
час едем в расположение диви
зии, — сказал комиссар и взгля
нул на девуш ку в черном комби
незоне, стоявшую у  окна. Ее 
большие живые глаза, каза
лось, говорили, возьмите и меня с 
собой.

— Н у-ка, машинист, собирай
тесь, — весело сказал комиссар.

— Я не машинист, а помощник, 
и не делегат,—ответила девушка.

— Все равно!
Лицо девушки просияло и по

крылось густы м  румянцем.
...Легковые машины обгоняли 

тяжелые пятитонки, доверху на
груженные посылками.

— Ну и щедрый же народ эти 
уральцы. День .развозим подарки, 
а всего два вагона .разгрузили, го 
ворит Котов.

На передовые позиции приехали

поздно вечером. Делегаты напра
вились в штаб. Здесь и х  по-дру
жески, тепло и ласково встретил 
Герой Советского Союза командир 
Краснов. Гостям подали д у
шистый фронтовой чай.

— ‘Сегодня у  нас тихо,—гово
рил полковник.—А  вот накануне 
вашего приезда шли жаркие бои. 
Враг под напором гвардейцев по
пятился назад. Но мы не даем 
ему передышки, наш и части по 
пятам преследуют противника.

Полковник стал рассказывать о 
жизни гвардейцев.

Тамара в эту ночь долго не 
могла уснуть. Она думала об 
Урале, о линии фронта, которая 
так близко. Дочь машиниста хо
тела ’быть там, в жарком бою, 
помогать этим отважным вои
нам. Эх, хорошо бы остаться на 
фронте, — думала она.

Утром жизнерадостная веселая 
девушка стояла вместе с други 
ми у  входа в штаб. Гвардейцы 
уже знали ч> приезде делегатов- 
уральцев, улыбаясь, поглядывали 
на Тамару, которая привезла им 
подарки ко дню Красной Армии.

Затем они стали собираться на 
тактические занятия.

— Я тоже поеду вместе с вами.
Бойцы сразу оживились.
— Тамаре ш убу!—кричали они 

и, опережая друг друга, тащили 
шубы и полушубки.

— И никакой шубы мне не на
до: я с Урала, привыкла к  холо
ду. Не бойтесь, не замерзну.

К а к не упрашивали гостью 
одеться потеплее, она поехала на 
учение в своем пальто. После она 
побывала в другом подразделении 
Там в простой крестьянской из
бе состоялась торжественная 

I встреча бойцов, командиров и по
литработников с делегацией Ура- 

I ла. Делегаты передали фронтови
кам все, что им наказывали тру 
дящиеся Свердловской области. 
Гвардейцы горячо благодарили 
уральцев за посылки, за письма,

! за хорошее качество оружия и 
боеприпасов, и  призывали и х  уси 
ленно помогать фронту. Тамара 

I слышала, как командиры боевой 
гвардейской высоко отзывались о 
роли железнодорожников в войне. 
Нет, подумала она, мое место на 
паровозе, я там, в тылу нужна.

! Затем ей предоставили слово. 
Тамара уверенным энергичным 
шагом вышла на середину избы.

Свою короткую речь она закончи
ла просто:

— Обещаю вам, товарищи гвар
дейцы, стать машинистом!

Никогда еде так легко не чув
ствовала себя Тамара Тихоно-ва. 
Ей казалось, что среди этих лю
дей она прожила уже много лет. 
На нее смотрели мужественные, 
уверенные в себе люди. Их взгля
ды были полны душевной тепло
ты. Может быть эта маленькая 
красивая девушка напоминала им 
сестер, невест, оставленных дома. 

# * #

Дивизия собиралась в бой. Ш ли 
j последние приготовления. Тепло 
одетые, хорошо вооруженные, на 

правлялись гвардейцы в сторону 
противника.

— Д о свидания, родные! Желаю 
I вам скорой победы,—кричала им 
' вслед; Тамара Тихонова.

I I  у нее тоже была работа. Па
ровозные бригады были заняты 

, боевыми заданиями на прифрон
то вой  станции.
j Однажды, когда машинист Пи
тан и его помощник Тамара пе- 

I повозили военный груз, в возду- 
' хе послышался незнакомый, не
приятный гул. Ф аш истский бом
бардировщик закружился над со

ставом. Затем ів нескольких мет
рах от паровоза разорвалась бом
ба, посыпались стекла, холодный 
ветер ворвался в  будку машини
ста. Бригада, приехавшая из гл у 
бокого тыла впервые попала под 
бомбежку немецких стервятников. 
На минуту Тамаре сделалось 

! страшно, но потом все прошло. 
;ЭТО первое боевое крещение она 
перенесла мужественно и храбро. 
Она работала деловито и энергич

н о , не думая юб опасности, видя 
перед собой только пламя, пы- 

|ла:вшее в топке. Ничто не поме- 
|шало уральцам выполнить боевое 
задание.

25 марта паровозные бригады, 
возглавляемые машинистами Н и
тяным и Корниловым, вернулись 
с фронта в Свердловск, в 
овое родное депо. На следующий 
жіѳ день начальник депо тов. Не- 
рекальский вызвал к  себе Тамару 
Тихонову.

— Что-же, — сказал он, — вы 
имеете право управления парово
зом, пора вам быть машинистом.

— Я всегда готова, — радост
но ответила Тамара.

М. а. ітмнтмнноге рв|яитвр4 
* А. МАРЖ»


