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Оживить агитационную работу 
на полевых станциях

Страстное большевистское сло
во агитатора есть одно из могу
чих средств политического воз
действия на массы, Особое зна
чение приобретает оно сейчас в 
дни отечественной войны, когда 
бойцы доблестной Красной армии 
гонят фашистские банды на За
пад и освобождают советские го 
рода и села.

Наша агитация должна быть 
целеустремленной и всецело от
вечающей интересам фронта. 
Нужно привести в действие все 
формы и методы полит-массовой 
работы. Это значит, что агита
цию следует вести не только на 
узлах, но и на полевых станци. 
ях, в путевых казармах и будках 
обходчиков.

Где за это почетное и важное 
дело взялись с большой энерги
ей и напористостью, где его по
ручили лучшим партийным и не
партийным большевикам, там 
видны положительные результа
ты.

На раз’езде Винзнли коммуни
сты тт. Лобов и Савчук органи
зовали дело так, что агитацию 

•^ереди железнодорожников ведут 
все командиры в своих сменах. 
По окончании работы они прово
дят беседы и читки газет. По 
инициативе этих же коммунистов 
на раз’езде был проведен воск
ресник, средства от которого пош- 
ли в фонд обороны.

Отличным агитатором является 
начальник ст. Колю ткико член 
ВКП(б) тов. Гайсенок. Он сумел 
мобилизовать свой небольшой 
коллектив на работу без брака, 
воспитывает его силой личного 
примера.

Путеобходчик Тюменской ди
станции пути тов. Оборина из
вестна на раз’езде Ольховский не 
только, как отличный производ
ственник, но и как опытный аги
татор. Отличные результаты в 
выполнении плана погрузки и 
вы грузки коллективом раз’езда 
Бахметский достигнуты  при не- 
посредственном участии агитато

ров—коммуниста тов. Гусева, ком
сомольца тов, Чеглакова и дру
гих.

Однако на нашей дорого есть 
еще станции и раз'езды, где 
политмассовая работа проводится 
беспланово, по-компанейски. На 
таких станциях, как Смычка, По- 
клевская, Хромпик и Билимбай 
агитация не в почете. Партийные 
работники и командиры видимо 
считают но обязательным повсед
невно заниматься этим важным 
долом и пустили его на самотек. 
Работой агитаторов не руководят 
и практической помощи не оказы
вают.

Политотделам отделений сле
дует обратить внимание на этот 
участок, улучш ить руководство 
агитаторами, оказывать им по. 
мощь и заботливо растить их. 
Инструкторы политотделов обяза
ны помочь молодым партработни
кам в составлении планов, раз
работке тематики бесед и докла
дов. Надо систематически ин
структировать агитаторов и обоб- 
щать опыт их работы.

На полевой станции красный 
уголок —> единственный куль- 
турный очаг. Пора наконец при. 
вести все красные уголки в об
разцовый порядок.

Агитвагоны  и кинопередвижки 
подчао подолго простаивают на 
узлах вместо того, чтобы чаще 
посещать далекие раз’езды и по
левые станции. Профсоюзным ор
ганизациям крупны х узлов до
роги следует взять шефство 
над красными уголками линейных 
станций.

Важнейшими вопросами, вокруг 
которых сейчас должна строиться 
вся агитационная работа, являют
ся: быстрое продвижение поездов 
с грузами для фронта и заводов 
черной металлургии, внедрение 
лунинских методов работы, моби
лизация внутренних ресурсов, 
развитие творческой инициативы 
масс в предмайском социалисти
ческом соревновании и выполне
ние клятвы, данной товарищу 
Сталину.

Железнодорожники горячо одобряют 
партии и правительства

На Свердловском узле состоя
лись митинги в связи с постанов
лением Совнаркома СССР и Ц К  
ВКП(б) «О заработной плате по
ездных и маневровых бригад же
лезнодорожного транспорта в 
военное время». Это постановле
ние, имеющее большое значение 
для транспорта, было встречено 
всеми железнодорожниками с 
большим воодушевлением и выз
вало новый производственный 
под’ем.

Смена диспетчера тов. Зонова, 
собравшись для обсуждения по
становления партии и правитель
ства. взяла обязательство — зна
чительно улучш ить работу и обес
печить развоз 'местного груза  по 
плану.

— Надо работать так, — сказал 
дежурный по горке ст. Сверд- 
ловск-сортировочная тов. Козлов, 
выступивший на митинге, — что 
бы ни один поезд не был задер- 
жен на подходах, разбирать по
езда сходу и перевыполнять нор- 

_ мы по роспуску составов.
~ Проведены собрания так же в 
паровозных депо. Машинист тов. 
Ананьин и помощник машиниста 
тов. Ж уков заявили, что они го 
товы своим самоотверженным 
трудом усилить помощь фронту 
и взяли обязательство по луния- 
еки ухаживать за своими локо
мотивами, . ,..

(Вечернее сообщение 20 марта)

В течение 20 марта на некото
рых участках фронта наши войска 
вели наступательные бои против 
немецко-фашистских войск я на
несли им большой урон.

За 19 марта уничтожено 37 са
молетов противника* Наши поте
ри— 14 самолетов.

За 20 марта под Москвой уни
чтожено 6 немецких самолетов.

•  * *

В течение 19 марта частями 
нашей авиации уничтожено и по
вреждено 8 немецких танков, 53 
орудия, 12 зенитно-пулеметных 
точек, 68 минометов, 170 автома
шин с войсками и грузами, 20 по
возок с боеприпасами, 5 автоци
стерн с горючим, взорван склад с 
боеприпасами, разрушено 16 же
лезнодорожных вагонов, рассеяно 
и частью уничтожено до 2 ба
тальонов пехоты противника.

* * +

Одна наша часть, действующая 
на Калининском фронте, выбила 
противника из трех населенных 
пунктов. В бою уничтожено свы
ше 200 вражеских солдат и офи
церов, Захвачены трофеи: 2 ору
дия, 11  пулеметов, 12 автоматов,
10.000 патронов, винтовки, мины, 
ручные гранаты и другое воору
жение. На другом участке часть, 
где командиром тов. Дровик, в бою 
у деревни С. уничтожила 520 гит
леровцев. Захвачены трофеи и 
пленные.

в -в ж

На одном из участков Юго-За
падного фронта 6 наших истреби
телей встретили 25 вражеских 
самолетов. Советские летчики 
бесстрашно бросились на врага. 
Воздушный бой длился 18 минут. 
Летчик-майор тов. Букалов сбил 
два немецких самолета, лейтенант 
тов. Рыков— один самолет. Все 
наши шесть истребителей благо
получно возвратились на свой 
аэродром. і

На одном из участков Юго-За
падного фронта наша разведка об
наружила в лесу группу немец
ких солдат 3 батальона 513 не
мецкого полка в количестве 15 
человек. Все они, не оказав со
противления, сдались в плен, пе
редав разведчикам пропуска-ли
стовки «Приказ товарища Сталина 
№ 55», винтовки и боеприпасы. 
Пленные рассказали, что во вре
мя боя они сознательно отделя
лись от своей части, чтобы сдать
ся в плев.

* * *

В бою за деревню Е. наводчик 
тов. Виноградов метким огнем из 
своего орудия уничтожил немец
кий крупнокалиберный миномет, 
2 противотанковых орудия, раз
громил наблюдательный пункт 
противника и взорвал склад с бое
припасами.

* * *

Сержант саперной роты Ф. В. 
Кулише» за пять дней обнаружил 
и обезвредил 500 неприятельских 
мин.

* * *

Успешно действует в тылу про
тивника. на оккупированной тер
ритории Ленинградской области, 
партизанский отряд под командо
ванием тов. И. За время боевой 
деятельности партизаны истреби
ли 627 немецких солдат, 22 офи
цера, в том числе одного полков
ника, Кроме того, отряд партизан 
взорвал 3 склада с боеприпасами, 
уничтожил 70 автомашин с раз
ными грузами и ружейно-пулемет
ным огнем сбил один немецкий 
самолет.

W W W
На одком из участков Южного 

фронта нащашу сторону перешел 
немецкий унтер-офицер Эрхард 
Бѳмиэ и два солдата. Перебежчик 
рассказал: «Наш батальон уком
плектован солдатами, переброшен
ными на советско - германский

фронт из Франции. Меня зачисли
ли в 8 роту. В ней я застал всего 
50 человек. С 2 / февраля по 7 
марта, в нашей роте убито и ра
нено 25 человек, 7 марта я на
шел и прочитал советскую ли
стовку, ь которой было напечата
но обращение первой конферен
ция немецких военнопленных в 
СССР. Подумав я решил сдаться в 
плен, что и сделал при первой 
возможности».

* w *

Почти во всех письмах и днев
никах убитых немецких солдат и 
офицеров имеется запись о грабе
жах и зверствах, чинимых гитле
ровцами в советских городах и 
селах, временно ими оккупирован
ных. Так, солдат 190 полка 62 
немецкой пехотной дивизии Роберт 
Вагнер писал своей жене: «Вчера 
мы нашли картошку. Теперь мож
но что нибудь кушать... Хорошо 
было бы достать что-нибудь к 
картошке. Но в селе уже ее 
найдешь и хвоста от коровы, не 
говоря уже о свинье. Наши сол
даты уже поели все без остатка».

Отступая из деревень Знамен
ка и Черкасская, Сталинской об
ласти, гитлеровцы сожгли 675 до
мов из 750. Немецко-фашистские 
изверги расстреляли 30 стариков 
и инвалидов. Мпогих жителей 
немцы загнали в вагоны и пыта
лись их взорвать, но не успели. 
1' бегая они открыли не вагонам 
огонь из пулеметов. Убито и ра
нено большое количество колхоз
ников.

Ь  V  V

На Н-ском заводе в Баку ста
хановцы Волошко, Исмаилов и 
Донецко добились значительного 
успеха в сборке и выпуске воору
жения. В течение 15 дней они да
ли столько вооружения, сколько 
выпускалось раньше за 45 дней. 
Бригада перевыполнила план пер
вого квартала.

П редм айское  соревнование ж е л е з н о д о р о ж н и ко в
-  ★  -  —  ★  - .

Передовая смена

С большим под’емом прошли 
собрания и беседы в вагонном 
участке. Поездной вагонный ма
стер тов. С ингатулин сказал:—

— Я работаю без брака и нару
шений Правил технической экс
плуатации. Решение правитель
ства воодушевляет на новые 
трудовые подвиги и вступая в 
предмайское соревнование я обя
зуюсь работать еще лучше.

На ст. Ш арташ  в ответ на за
боту партии и правительства о 
железнодорожниках составители 
тт. Семенов и Сычев ответили 
стахановскими делами. 20 марта 
они обеспечили разборку всех 
прибывших поездов и развоз гр у 
за по фронтам погрузки и вы
грузки .

Составители тт. Трусов и Ш хун  
обязались своевременно обеспе
чить подачу вагонов клиентуре 
раньше времени установленного 
планом.

Член ВКП(б) тов. Копочинский 
дал слово обеспечить разборку 
прибывших составов и дополни
тельно сформировать три поезда. 
Кроме того, при формировании 
сократить время на 10 м инут и
при разборке на 15 минут.

« *  *

Митинги, посвящ енные ознаком
лению с постановлением Сов
наркома СССР и ЦК ВКП(б), со
стоялись на всех отделениях

СТ. П ОКЛЕВСКАЯ. Вступив на 
дежурство, смена тов. Сенченко 
обязалась перевыполнить норму 
приема и отправления нечетных 
поездов. Это обязательство кол
лектив смены выполнил с честью. 
Кроме того, обеспечен максималь- 
ный оборот паровозов.

Работая по методу диспетчера 
тов. Козлова, движенцы отправи
ли с проходящими поездами 39 
вагонов местного груза.

Образцы стахановской работы 
показали тов. Сенченко, состави
тель тов. Кумичев, сцепщик тов. 
Сорокин, стрелочники тт. Комле- 
ва, Елохин, Кайгородов и Ефаро- 
ва, дежурный по депо тов. Заха
ров, осмотрщик вагонов тов. Ве
дерников.

Смена тов. Сенченко заслужен
но считается одной из лучш их на 
станции.

А. Х АИ Т — уполномоченный 
руководства дороги.

Тяжеловесные поезда с углем
Стремясь в полной мере снаб

дить сы рьем  и топливом м етал
лургические заводы Урала, маши
нисты депо Егоршино на высоких 
скоростях водят тяж еловесны е по
езда  с углем  и коксом. З а  17 дней 
м арта они провели 81 тяж еловес
ный состав и перевезли сверх 
нормы 37 ты сяч тонн грузов.

Впереди машинист-орденоносец 
тов. Ефремов. На своей всегда и с
правной машине он смело ведет

составы любого веса с превыше
нием норм технической скорости. 
Ведя поезд на 950 тонн, превы
шающий весовую норму, тов. Еф
ремов проследовал из Егоршино в 
Алапаевск, перевыполнив задание 
по технической скорости на три 
километра в час.

На высоких скоростях водят 
тяжеловесные угольные составы 
машинисты тт. Королев, Брыкин, 
Доможиров и П. Писяарев

ВАГОННЫЕ МАСТЕРА-СТАХАНОВЦЫ
По-боѳвому выполняют свои 

задания многие работники Та
гильского вагонного участка. По
ездные вагонные мастера тт. 
Малышенво и Овчинников отлич
но сопровождают поезда, работают 
без брака и нарушения Правил 
технической эксплуатации

Применяя метод Лунина, они 
сами производят весь ремонт и, 
как правило, устраняют вое де
фекты, замеченные в поездах.

ОГОРОДНИКОВ -  инструк
тор буксо - смазочного хо 
зяйства.

Слесарь-лунинец
Слесарь комплексной бригады 

паровозного депо Егоршино Иван 
Васильевич Голиков выполняет 
работы, требующие наибольшей 
точности и аккуратности. Он ре
монтирует кулисные механизмы 
паровозов и зо- 
лоіники; изо ДПЯ; 
в день слесарь! 
лунинец выра
батывает до двух \ 
норм за смену.
Свои инструмен 
ты он содержит! 
в образцовом со- \ 
стоянии, сам их! 
ремонтирует и* 
заправляет.-

Большую помощь оказывает 
тов. Голиков бригадам машини
стов - лупинцев тт. Андрианову, 
Ефремову, Морозову и другим, он 
снабжает их инструментами, учит 
ремонтировать важнейшие детали 
паровозов.

Свой опыт тов. Голиков пере
дает молодежи. Недавно он обу
чил слесарному делу девушку 
ПІуру Лаврову и сейчас работает 
с ней вдвоем.

Слесарь - патриот делает все 
для быстрейшего ремонта локо
мотивов.

17840142



Фронт требует быстрейшего продвижения поездов!
У в е л и ч и м  п р о п у с к н у ю  с п о с о б н о с т ь  С в е р д л о в с к о г о  у з л а і

РАБОТАТЬ ПО-ФРОНТОВОМ У
(Собрание коммунистов Свердловского узла)

Вечером 19 марта в клубе им. 
Андреева состоялось собрание 
коммунистов Свердловского узла. 
С докладом о задачах партий, 
ных организаций по выполнению 
постановления Государственного 
Комитета Обороны выступил сек
ретарь горкома ВКП(б) тов. Не- 
дос е кин.

Вступительную  часть своего до
клада тов. Недосекин посвятил 
определению задач, стоящих 
перед парторганизациями узла в 
свете решений Государственного 
Комитета Обороны и выполне
ния клятвы, дайной товарищу 
Сталину.

Отечественная война повысила 
требования, пред’являемые к до
роге и в частности, к  работникам 
Свердловского узла. Подписывая 
новогоднее письмо товарищу 
Сталину железнодорожники взяли 
обязательство ускорить продви
жение поездов, своевременно раз
возить местный груз, улучш ить 
оборот паровоза и вагона и со
держать в образцовом состоянии 
путевое хозяйство.

Обязательства эти в большин- 
«тве случаев реализуются неудов
летворительно. Но отдельные 
предприятия узла, такие ка к  де
по Свердловск - пассажирская, 
имеют положительные результаты 
в своей работе. Парторганизация 
депо (секретарь тов. Попов) су 
мела мобилизовать рабочих на 
самоотверженный труд.

Фактов геройской работы в ты 
лу можно привести много но, как 
отметил докладчик, достижения 
отдельных стахановцев теряются 
в общей массе недостатков, 
имеющихся на узле.

За последнее время узел стал 
барьером на пути  продвижения 
ноездов с грузами для фронта и 
промышленности. План погрузки 
и вы грузки не выполняется. 
Ежедневно по различным причи
нам срывается отправление почти 
половины всех поездов. График 
движения поездов не выполняет
ся, он не стал законом, его попи
рают и превращают в пустую , 
ничего незначащую бумажку.

Далее, тов. Недосекин привел 
ряд фактов, показывающих 
неудовлетворительную работу по 
продвижению поездов и выполне
нию плана погрузка  и выгрузки.

Он обратил внимание коммуни
стов на отсутствие борьбы за 
ускоренное продвижение поездов, 
максимальное использование па
ровозного парка. Докладчик под
черкнул, что особенно плохо ра
ботает депо Свердловск-сортиро- 
вочная. Уже в этом году здесь 
было 107 случаев брака. Меж- 
поѳздной ремонт вошел в систе
му и его считают неизбежностью. 
Депо находится в прорыве, а на
чальник депо тов. Бондарь и 
секретарь парторганизации тов. 
Партин до сего дня не поняли 
атого и не извлекли уроков из 
предупреждения, которое было им 
сделано горкомом ВКП(б).

Способны ли железнодорожники 
выправить работу? Несомненно 
способны. В подтверждение этого 
докладчик привел ряд фактов от
личной работы отдельных пред
приятий.

Большое внимание уделил тов. 
Недосекин вопросам планирова
ния. Суточный план в отделении 
движения составляют так поздно, 
что он попадает к  непосредствен
ному исполнителю часов 5—7 спу
стя. Бывает и так, что его забы
вают довести до сведения испол
нителей. Не удивительно, что та
кой план выполняется всего на 
§0 проц.

Докладчик привел несколько 
фактов и об отсутствии проверки 
исполнения. Из управления доро
ги  и отделения поступает много 
приказов и распоряжений, но вот 
проверкой их выполнения никто

не занимается. Отсюда ясно, по
чему еще имеют место бюрокра
тизм и канцелярщина.

Перечисляя недостатки в рабо
те узла тов. Недосекин справед
ливо заметил, что в них, в пер
вую очередь, повинны партий
ные организации, которые мало 
занимались воспитанием людей и 
мобилизацией их на преодоление 
всех трудностей.

В заключение доклада тов. Не

возможностей, для того, чтобы 
больше принять поездов с Омской 
и Южно - Уральской, — сказал 
начальник политотдела дороги, 
тов. Степанов. — На это я обра
щаю внимание коммунистов. У 
многих командиров управления 
дороги, отделений, а также и 
Свердловского узла, развито ме
стничество, что особенно вредно 
в дни отечественной войны. При
нять поездов поменьше, не

д осе кин поставил перед коммуни-1 утруждать себя работой — вот,
стами ряд конкретных задач.

По докладу развернулись ожив
ленные прения.

Первым выступил секретарь 
парторганизации ст. Свердловск- 
сортировочная тов. Станин.

— Наша парторганизация, — 
сказал он, — не сумела возгла
вить патриотический под’ем, ко
торый охватил массы в связи с 
подписанием новогоднего письма 
товарищу Сталину. Этим в основ
ном можно об’яснить причины 
поражения. Сейчас наша станция 
работает без плана. Это происхо
дит от того, что парторганизация 
не может преодолеть косность и 
самотек, в плену у  которых нахо
дятся отдельные командиры. Вто
рой не менее важной причиной 
является отсутствие проверки ис
полнения и контроля за деятель
ностью предприятий узла.

О работе ст. Ш арташ  рассказал 
тов. Карташов. Он обратил вни
мание на простои вагонов, ,и под
черкнул в связи с этим от
сутствие организующей роли ко 
мандного состава станции.

Выступление начальника доро
ги тов. Закорко явилось как бы 
развернутым планом дальнейшей 
деятельности узла в свете задач, 
поставленных Государственным 
Комитетом Обороны и Ц К  ВКП(б).

— Центральной задачей.—ска
зал тов. Закорко, — является про
движение поездов. Надо открыть 
ворота для приема поездов с 
Омской и Ю жно-Уральской дорог, 
быстро продвигать уголь и дру
гие важнейшие грузы . Свердлов
ский узел имеет решающее зна
чение. Его станции могут спра
виться с поставленной задачей, 
но не выполняют своих измери
телей. Все парторганизации долж
ны работать так, чтобы обеспе
чить нормальный прием и от
правление поездов по Свердлов
скому отделению.

Тов. Закорко призвал коммуни
стов беспощадно вскрывать все 
недостатки для того, чтобы учтя 
их быстрее выправить работу.

— Наша дорога зажимает при
ем поездов, не использует всех I щ у Сталину.

как мыслят такие командиры. 
Подобное можно встретить на Тю 
менском и Свердловском отделе
ниях, а так же и  на узле. От
сутствие слаженности между ко 
мандирами узла отрицательно от
ражается на работе. Политотдел 
и парторганизации не заметили 
этого и не добились слаженности 
в действиях всех звеньев. Не 
редки факты, когда поезд задер
живают у  семофора, не принима
ют при наличии свободных п у 
тей потому, что занимаются су 
тяжничеством и забывают об об
щих государственных задачах, 
стоящих перед железнодорожни
ками.

Далее тов. Степанов остановил
ся на вопросах использования 
паровозного парка, увеличения 
пропускной способности узла.

Перейдя к  характеристике ра
боты партийных организаций ш 
политотдела он сказал:

— Коммунисты  крупнейшего 
узла дороги, каким  является 
Свердловский, должігьі добиться 
максимального улучш ения своей 
работы. Существенный недоста
ток в том, что мы не концентри
руем силу своей политической 
работы в массах на одном, особо 
важном участке. Подчас пытаемся 
ухватиться за все вопросы и за
бываем о самых решающих.
Взять к  примеру соревнование
среди работников основных веду
щих профессий. Этим мы зани
маемся плохо.

Заканчивая свою речь тов. 
Степанов призвал коммунистов
работать еще производительнее, 
приложить все силы на выпол
нение клятвы, данной товарищу 
Сталину в новогоднем письме
уральцев.

После заключительного слова 
тов. Нѳдосекина собрание приняло 
решение, в котором были намече
ны практические мероприятия, на
правленные на улучшение рабо
ты узла.

Коммунисты  узла послали при
ветственную телеграмму товари-

В борьбе за высокую 
производительность труда

В помещений’ паровозных бригад 
депо Овюрдловсв-пассажирская ви
сит свежий номер «Боевой листок 
железнодорожника». Этот номер 
полностью посвящен машинисту- 
лунинцу Ивану Осиповичу Сава- 
тѳеву. В центре портрет машини
ста. Здесь же помещена статья 
машиниста-инструктора т. Смир
нова о работе Ивана Осиповича. 
«Тов. Саватеев —  подлинный ду- 
нинец. Он до минимума сократил 
об’ом промывочного ремонта, до
бился значительной экономии 
средств на материалах, рабочей 
силе. Как настоящий хозяин тов. 
Саватеев все время улучшает тех- 
иическое состояние паровоза- По
ставив машину на промывку 22 
января он записал 12 параграфов 
ремонта, 7 февраля уже 7 пара
графов, а 7 марта 1 параграф.

Рядом с этой статьей помещено 
обязательство тов. Саватеева. Он 
пишет: «Вместе с помощником тов- 
Козыхановым, кочегаром тов. Кол- 
могорцевым, я беру обязатель
ство поставить паровоз на боль

ш ую  промывку без единого пуик- 
! та записи ремонта».

Этот номер «Боевого листера» 
паровозники читали с большим 
интересом.

В помещениях, где собираются 
машинисты, в каждом цѳхе можно 
найти лозунги, плакаты, призы
вающие паровозников с честью 
выполнить клятву товарищу 
Сталину, всемерно помогать фрон
ту, работать с умноженной энер
гией во имя нашей победу над 
фашизмом.

Партийное бюро паровозного 
депо во главе с секретарем тов. 
Поповым широко использует 
стенную печать, боевые листки 
железнодорожника, сатирическую 
газету «Крокодил», лозунги, пла
каты —  самые разнообразные 
формы наглядной агитации в 
борьбе за повышение производи
тельности труда паровозников.

Опыт умелого использования 
наглядной агитации следует пе
ренести в другие партийные ор
ганизации нашей дороги.

В воинских подразделениях
Партийные организации и хо

зяйственное руководство ст. Сверд
ловск - пассажирская, вагонного 
участка и электродепо проявили 
ценную инициативу, способствуя 
организации на своих предприя
тиях фронтовых бригад и воин
ских подразделений.

Передовые рабочие этих пред
приятий нашего отделения свято 
выполняют указание тов. Сталина 
о всемерной помощи фронту и изо 
дня в день укрепляют трудовую 
дисциплину, работая по-военному.

Рабочие автоматного цеха ва
гонного участка, об’явив себя 
воинским подразделением, но 
имеют ни одного нарушения тру
довой дисциплины и брака в ра
боте. Каждый рабочий выполняет 
свою норму.

Недавно работники монтажного 
цеха электродепо приняли тру
довую присягу и установили на 
производстве воинскую дисципли
ну- Перевод всей работы па воен-

Отстающее депо
В кабинете начальника паре-1 они не имеют. Наше депо в пе- 

возного депо Свердловск-сортиро- режоге.
годная тов. Бондарь происходил 
такой разговор:

— Расскажите, ка к  у  вас об
стоит дело с лу,ниноким движе
нием? *

— В депо было раньше 18 хоз
расчетных паровозов, — говорит, 
тов. Бондарь,—а теперь не знаю 
—идет заключение новых догово
ров.

А  сколько в депо лунинских 
паровозов?

— Я же сказал, было 18.
Начальник депо считает ка ж 

дый паровоз, переведенный на 
хозрасчет лунинеким, хотя дале
ко не все хозрасчетные локомо
тивы выполняют основные изме
рители.

Назвав фамилии некоторых ма
шинистов - лунинцев тт. Лобано
ва, Соркина, Синцова, Кривошѳи- 
на, он ту т  же добавил:

— Только экономии топлива

Это все, что мог рассказать 
руководитель- важнейшего на до
роге депо о лунинском движении 
среди паровозных бригад. Из это
го ясно видно, что приказ 18-Ц 
о развитии лунинского движения 
на железнодорожном транспорте 
в условиях войны, здесь не толь
ко не выполняется, но даже 
опошляется. По-старинкѳ подхо
дят к  определению лунинцев, не 
пред’являют к ним тех трѳбоіва- 
ний, которые определены прика
зом наркома.

Когда перед тов. Бондарь было 
поставлено ряд вопросов, касаю
щихся под’емочного ремонта па
ровозов, случаев захода на меж- 
поездной ремонт, брака в работе, 
то он заявил:

— Я не ходячая энциклопедия, 
всего знать не могу. Оставьте 
мне вопресиик, я  дам команду и 
в конторе дадут вам все данные.

Но ни какие конторские счеты ! 
не спасут, если депо работает 
плохо, не выполняет ни одного 
производственного измерителя. 
Здесь срывается план под’емочного 
ремонта паровозов. В феврале за
дание было выполнено лишь на 
50 проц., а мартовский ила® за 
две декады выполнен только на 
10 проц.

Руководство депо пытается об’ - 
ясиить невыполнение этого зада
ния недостатком кадров. Надо 
заметить, что депо перед эти к  
фактом -стало недавно, когда 
группа молодых квалифициро
ванных рабочих была призвана 
в Красную  Армию. Здесь свое
временно не позаботились о под
готовке замены, не обучили но
вые кадры.

Техническое состояние паровоз
ного парка неудовлетворительное. 
Как известно, на неисправном 
паровозе далеко не уедешь. От
сюда частые случаи брака в ра
боте, заезды на межпоѳздной ре
монт. Л унш кж ими методами 
здесь работают одиночки, счи
танные люди. Это ценное движ е

ний лад дал положительные ре
зультаты. Повысилась производи
тельность труда, стали лучше 
использоваться внутренние ре
зервы и утилизироваться старые 
детали.

Работники технического цеха 
ст. Свердловск-пассажирская пос
ле об’явления своих смен фронто
выми, также значительно улучши
ли работу. Теперь каждое задание 
станционные диспетчеры, кол
лектив смены рассматривают, как 
военный приказ и выполняют его 
безоговорочно.

Политотдел отделения предло
жил секретарям производствен
ных партийных организаций ши
роко обсудить на собраниях опыт 
работы воинских подразделений и 
фронтовых смен. Результатом об
суждения должно явиться созда
ние новых фронтовых смен, 
бригад, подразделений по примеру 
передовых предприятий.

А. МАРКИНА.

ние не приняло массовый ха
рактер.

Рабочий парк локомотивов за- 
вышѳн. Среднесуточный пробег 
паровозов выполняется на 50 
проц.

Большим минусом в работе де
по является систематическая не
выдача паровозов под поезда. В 
ночь с 15 на 16 марта было 5 не
додач локомотивов. Паровозы стоя
ли в депо на межпоездном ремон
те. Один паровоз не мог выйти 
потому, что кочегар тов. Балихин 
заморозил нагнетательную трубу 
инжектора. А  главной причиной 
была -замороженная стрелка на 
территории депо. Из-за нее-то и 
не могли попасть паровозы на 
станцию целую -ночь.

ГІо вине паровозников за 20 
дней марта было отмечено 5.30̂ , 
поездов. Депо серьезно тормозит' 
поездную работу станции Свѳрд- 
ловск-сортировочная.

А. КОБЕЦ.

И. а. отвашванного редактора 
П. А. МАРКОВ.


