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Товарищи железнодорожники! 
Крепите боевую производственную 

дружбу с металлургами и угольщиками 
социалистического Урала.

Ширить соревнование

и металлургов
Вступая в новый 1942 год, же­

лезнодорожники дороги вместо с 
трудящимися Урала дали клятву 
вождю народов товарищу Сталину 
— работать не покладая рук, 
обеспечить фронт всем необ­
ходимым, помочь доблестной 
Красной Армии быстрее разгро. 
мить ненавистного врага. Помо­
гать—это значит быстрее продви- 
гать поезда с вооружением и боэ-

Г л а са м и , перевозить все, что 
делается на Урале для фронта.

Сейчас перед нашими железно­
дорожниками стала еще более 
конкретная задача — как можно 
быстрее грузить  и продвигать 
грузы  черной металлургии — ру- 
ду, флюсы, кокс, огнеупоры. Чем 
больше руды — тем больше ме­
талла, больше пушен, снарядов, 
танков.

Успешно разрешить эту важней­
шую задачу железнодорожники 
смогут только в крепкой дружбе 
с коллективами промышленных 
предприятий Урала. Поэтому о г­
ромное значение имеет инициати. 
ва железнодорожников Тагиль. 
окого отделения, которые начали 
социалистическое соревнование с 
металлургами своего района.

Включаясь в соревнование, же. 
лѳзнодорожні^ки дали слово обес­
печить быструю перевозку гру- 
аов черной металлургии, беспере­
бойно подавать порожняк к фрон- 
там погрузки, работать по-лунин. 
ски, сокращать простои вагонов.

На Тагильском отделении есть 
уже опыт производственной друж ­
бы между клиентами и железнодо. 
рожниками. В ноябре и декабре же­
лезнодорожники станции С ан.До­
нато успешно соревновались с 
транспортным цехом рудника име. 
ни Третьего Интернационала. 
Хорошо в то время работали и 
движенцы станции Гороблагодат­
ская, скрепившие боевыми дела­
ми свою дружбу с работниками 
Куш винокого металлургического 
завода.

Теперь железнодорожники Та­
гильского отделения устанавли. 
вают единый технологический 
процесс, на основе которого будет 
строиться работа грузовых ре­
шающих станций и транспортных 
цехов предприятий. В частности, 
работники станции Смычка заклю­
чили договор с Новотагильским 
металлургическим заводом.

Вызов тагильчан приняли ра­
ботники транспортных цехов мно­
ги х  промышленных предприятий 
Тагильского района. Больше ме. 
талла — вот какую  задачу будут 
решать железнодорожники и ме­
таллурги в этом соревновании. 
Инициатива тагильчан должна 
быть подхвачена всеми работни­
ками нашей дороги. Коллектив ст. 
Надеждинск должен продолжить 
свою производственную дружбу с 
металлургами завода имени Се- 
рова. Егоршинские железнодорож­
ники обязаны еще более разви. 
вать свое соревнование с уголь, 
щиками города Артемовска.

В феврале дорога не справи­
лась со своей задачей — план 
погрузки и продвижения грузов 
черной металлургии остался не 
выполненным. Социалистическое 
соревнование железнодорожников 
и металлургов должно резко из­
менить положение, вызвать новый 
производственный под’ем на до­
рога.

Страна нужен металл. И этот 
металл дают прежде всего трудя­
щиеся социалистического Урала, 
а железнодорожники важнейшей 
уральской магистрали должны 
перевезти его как можно быстрее 
к фронтам Отечественной войны.

——  Металлурги — — —
и железнодорожники Тагила 

вступают в соревнование
Дадим фронту еще больше чугуна, отали и проката, по-бое. 
вому выполним обязательства, взятые в новогоднем письме 

уральцев товарищу Сталину.

ТАГИ Л . (По телефону). Ж е­
лезнодорожники Нижне - Та­
гильского узла вступили в 
социалистическое соревнова­
ние с работниками металлур­
гических заводов к  рудников. 
Коллективы станций и транс­
портных цехов предприятий 
Наркомата черной металлур­
гии  устанавливают единый 
технологический процесс рабо­
ты и организуют широкую 
взаимопомощь.

Вызов на соревнование от 
железнодорожников узла п р и ­
няли транспортные цехи заво­
да имени Куйбышева, Огне­
упорного и Высокогорского 
железного рудника.

Тагильские железнодорожни­
ки и металлурги обратились 
с письмом ко всем металлур­
гам и работникам железной 
дороги имени JI. М. Кагано­
вича.

— Мы обращаемся с при­
зывом, — пиш ут они, — ко 
всем железнодорожникам до­
роги имени JI. М. Кагановича 
и  металлургам Свердловской 
области — следуйте нашему 
примеру, выходите на сорев­
нование за боевое выполне­
ние клятвы, данной великому. 
Сталину!

Товарищи железнодорожни­
ки! Грузите и продвигайте в 
первоочередном порядке сырье 
и топливо для предприятий 
черной металлургии.

Товарищи металлурги! Д о ­
бивайтесь неуклонного увели­
чения производства металла. 
Больше чугуна, стали ® про­
ката для нуж д  обороны! В ы ­
ше знамя социалистического 
соревнования железнодорож­
ников и металлургов Урала!

Стремясь помочь металлур­
гам Тагильского, завода спра­
виться с поставленной перед 
ними задачей, железнодорож­
ники узла обязались ^очно 
по граф ику подавать для за­
вода вагоны с сырьем и топ­
ливом и обеспечивать порож­
няком выполнение плана по­
гр узки  металла. Сократить 
простой вагонов, прибываю­
щих для завода, до трех ча­
сов. Простой вагонов, следую, 
щ их маршрутами — до 50 
минут. Обеспечить своевре­
менный прием от завода всех 
передач, точно информировать 
о подходе груза  и удовлетво­
рять требования завода в ча­
сти внеочередной доставки 
вагонов со срочными грузами.

В целях ускорения оборота 
вагона и оказания помощи 
коллективу железнодорожного 
узла, металлурги в свою оче­
редь взяли на себя обяза­
тельство — досрочно выпол­
нить производственные пла­
ны, обеспечить перевышшне- 
нѳние плана погрузки , сокра­
тить простой вагонов под 
вы грузкой и погрузкой на 20 
проц. и обеспечить высокое 
качество формирования и от­
правления всех передач на 
станцию Смычка-

М еталлурги и железнодо­
рожники обратились с хода­
тайством к Свердловскому 
обкому ВКП(б), наркомату 
черной металлургии и руко­
водству дороги имени Л. М. 
Кагановича об учреждении 
переходящего красного зна­
мени для передовиков сорев­
нования.

ТЯЖ ЕЛОВЕСНЫ Е УГОЛЬНЫ Е 
М АР Ш РУТЫ

Н АД ЕЖ ДИ Н С К. (По телеграфу). 
2 марта машинист депо Надеж­
динск тов. Ченцов по участку 
Богословск—Надеждинск успешно 
провел угольный маршрут, пре­
вышающий весовую норму на 166 
тонн.

В ночь на 3 марта машинист 
того же депо тов. Ф илины х про­
вел поезд с углем на 250 тонн 
выше нормы. Этот тяжеловесный 
угольный марш рут был достав­
лен из Богословска в Надеждинск 
на криво-косовских скоростях.

КО ЛЛЕНТИВ ДВУХСОТНИКОВ
Самоотверженно работает в дни 

войны коллектив мастерских 
Егоршивской дистанции пути, 
возглавляемый коммунистом тов. 
Кабанчук. Соревнуясь за право 
держать переходящее красное 
знамя имени 3-й гвардейской 
стрелковой дивизии, стахановский 
коллектив добился замечательных 
успехов. Мастерские из месяца в 
месяц вдвое перевыполняют про­
изводственную программу, все 
рабочие — двухсотники.

Инициатива путейцев
Стахановцы путейских мастер­

ских Баженовской дистанции с 
кгж ды м  днем повышают произво­
дительность труда. Хорошо рабо­
таю т токарь тов. Измоденов, к у з ­
нец тов. Кеев, молотобоец тов. 
Кучеренко, слесарь тов. Мальцев, 
изготовивший из обыкновенного 
железа пилы, особенно ценные в 
путейском деле.

Производственную сметку и 
инициативу проявляют и другие. 
Тов. Гатилов, использовав старую 
лебедку, значительно облегчил 
под’емку крестовин на сверлиль­
ный станок. Кроме того к  зтому 
станку он устроил приспособле­
ние, что дало возможность повы­
сить производство пучинны х кар­
точек.

От Советского Информбюро
(Вечернее сообщение 3 марта)

В течение 3 марта наши войска 
вели упорные бон с противни­
ком, охватывая и уничтожая со­
зданные немецко - фашистскими 
войсками узлы сопротивления На 
некоторых участках фронта наши 
части продвинулись вперед.

За 2 марта в воздушных боях 
сбито 8 и уничтожено на аэродро­
мах 52 самолета противника.
Всего за этот день уничтожено 60 
немецких самолетов. Наши поте­
ри—И  самолетов.

Значительно уплотнив рабочий 
день, стахановцы мастерских 
нашли время на изготовление 
инструментов в подарок путей­
цам дорог, освобожденных от фа­
ш истских захватчиков. Уже от­
правлено несколько десятков к о - ! 
стыльных лап, путевых шаблонов, I 
ломов, кайл, молотков.

Большую помощь оказывают 
мастерские колхозникам в их под­
готовке к  весеннему севу, стаха­
новцы ремонтируют сельско-хо- 
зяйственные машины. Сейчас то- 
карь тов. Измоденов з'анят ре­
монтом двигателя внутреннего 
сгорания для двух колхозов — 
имени Пуш кина и «Яровой колос».

За 2 марта частями нашей авиа- 
пии уничтожено и повреждено до 
300 немецких автомашин с 
войсками и грузами, около 90 по­
возок с боеприпасами, 14 орудий, 
7 зенитно-пулеметных точек, 5 
минометов, взорвано 5 складов с 
боеприпасами, разбито 23 желез­
нодорожных вагона и 3 паровоза, 
рассеяно и частью уничтожено 
свыше 2 батальонов пехоты про­
тивника.

* ' * V

Наши части, действующие на 
отдельных участках Ленинградско­
го фронта, за два дня боев раз­
рушили 10 немецких ДЗОТ’ов, 14 
блиндажей и землянок и захва­
тили многочисленные трофеи. На 
полях сражений противник оста­
вил 2000 убитых.

* * *

За последние дни боев наши

уничтожают мирное население в 
захваченных районах. Это делает­
ся по приказу германского коман­
дования и самого Гитлера. Нам 
было предложено подавить в себе 
всякие человеческие чувства и бес­
пощадно истреблять мирных ж и­
телей. Я был пулеметчиком ка­
рательного отряда и могу под­
твердить, что часто мы расстре­
ливали ни в чем неповинных ж и ­
телей»,

* * *

Германское информационное бю­
ро 2 марта опубликовало несу­
светную чушь о мифических по­
бедах немецких парашютистов на 
Ленинградском фронте. Потеряв­
шие всякое чувство меры гитле­
ровские врали утверждают, что 
«парашютные части за 6 недель 
отразили 167 большевистских атак, 
разбив при этом 12 большевист­
ских дивизий». Чтобы придать 
этой брехне видимость правды, 
гитлеровцы перечислили первые, 
пришедшие им в голову, номера 
советских дивизий, якобы разби­
тых немцами. Что йо всем этом 
сообщении нет ни слова правды, 
это хорошо известно советским 
бойцам и командирам, действую­
щим на Ленинградском' фронте. 
Но это не хуже известно и гит- 
лоровсвому командованию, ибо 
действовавшая некоторое время 
тому назад на. этом участке фрон­
та немецкая авиадесантная ди-

части, действующие на одном из визия вскоре-же по прибытии на 
участков Калининского фронта, фронт была буквально перемояо- 
разрушкди 96 вражеских ДЗОТ’ов, і та нашими войсками и бесславно 
захватили 124 автомашины, 15 закончила свое существование, 
минометов, 42 автомата, 4 ору- Глупые сказки о мнимых побе­
р и , 27 пулеметов, 3.800 гранат,
1.657.000 винтовочных патронов 
и 4 радиостанции. Наши бойцы 
уничтожили 4 вещевых и продо­
вольственных склада и 2 склада с 
боеприпасами. Немцы потеряли 
убитыми свыше 1.400 солдат и 
офицеров.

* * *

Наши части, действующие на 
одном из участков Северо-Запад­
ного фронта, освободив от немец­
ко-фашистских оккупантов два 
населенных пункта, захватили 4 
немецких танка, 18 орудий, 2 ми­
номета, 10 станковых в ручных 
пулѳметог, 35.000 винтовочных 
патронов, 73 автомашины и уни­
чтожили 850 солдат и офицеров 
противника,

Ф * *

Бойцы нашей части, действую­
щей на одном из участков Запад­
ного фронта, за один день боев 
захватили 200 вражеских повозок 
и саней с воинскими грузами, 56 
лошадей и другое воинское иму­
щество. Немцы оставили на поле 
боя 200 трупов своих солдат и 
офицеров.

* * W
Пленный ефрейтор штабной ро­

ты 192 полка 56 немецкой пе­
хотной дивизии Вильгельм Валь­
тер рассказал: «Немецки© войска

дал немецких парашютных ча­
стой, распространяемые гитлеров­
цами в то время, когда от этих 
парашютных немецко - фашист­
ских войск остались одни воспо­
минания, имеют определенную 
цель. С тех пор, как Гитлер наз­
начил самого себя главнокоман­
дующим немецкой армией, послед­
няя терпит одно поражение за 
другим. В связи с этим Герман­
ское информационное бюро из ко­
жи лезет вон, чтобы поддержать 
авторитет этого незадачливого 
ефрейтора, сильно подмоченный 
прежде и еще более подорванный 
теперь в результате провала гит­
леровских военных планов.

* * *

В деревне Юшково, Смоленской 
области, гитлеровские мерзавцы 
расстреляли 21 колхозника, в том 
числе Решетникова А., Фролова Н., 
его жену Ефросинью, их сыновей 
— Сергея —  17 лет и Николая 
— 13 лет, Лапина Г. с двухлетним 
сыном Колей и Решетникову М. 
Остальных 95 человек жителей 
деревни немцы загнали 'в один 
дом и продержали подряд семь 
дней без пищи. Колхозников осво­
бодила бойни Красной Армии, вы­
бившие из этого села немецких 
оккупантов. __



УГОЛЬ НА-ГОРА! МЕТ
ВАГОНЫ—ПРЕДПРИЯТИЯМ! СНАРЯДЫ— ФРОНТУ!
В  д о л гу  у м еталлургов
В феврале Егоршинское отделе­

ние не додавало заводам черной 
металлургии большое число ваго­
нов сырья, топлива и вспомога­
тельных материалов. Железной 
руды и огнеупоров было отгру­
жено менее одной трети к  месяч­
ной потребности. Не получая в 
достаточной мере необходимых ма­
териалов, Алапаѳвский и Нижне- 
Салдинский заводы давно уже 
работают за счет ранее создан­
ны х запасов.

Н аступил март. Следовало ожи­
дать, что руководители отделения 
прим ут все меры к  тому, чтобы 
покрыть февральскую задолжен­
ность металлургам. К  этому обя­
зывает и приказ начальника до­
роги, установивший твердые раз­
меры погрузки  материалов для 
заводов Наркомчермета.

Однако на отделении нет и 
признаков улучш ения работы. 
1 марта Алапаѳвскоѳ рудоуправ­
ление не получило под погрузку 
руды  ни одного вагона. Алапаее- 
ском у заводу под по грузку  ме­
талла была подана лишь пятая 
часть полагающегося порожняка.

Из-за неподачи порожняка была 
сорвана в эти дни и отгрузка 
огнеупоров.

— Нет у  Нас порожняка, — го ­
ворит заместитель начальника 
отделения по грузовой работе 
тов. Кузовников. — Алапаевску 
и Н ижней Салдѳ мы не даем по­
рожняка, чтобы не сорвать 
встречный поток. Эти станции 
должны получать порожняк из- 
под своей вы грузки  и  с Тагиль­
ского отделения. Беда в том, что 
тагильчанѳ не выполняют регули­
ровочного задания.

Оказывается, руководители от­
деления, вместо того, чтобы снаб­
жать сырьем металлургические 
заводы при любых условиях, соз­
дав для этого необходимые ре­
зервы, пустили дело на самотек. 
Д аст Тагильское отделение по­
рожняк, будут вагоны под вы­
гр у з ку  на станции Алапаевск и 
Н -Салда, значит заводы получат 
руд у. Не будет этого—не получат. 
И не получают.

Ничего не сделано на отделе­
нии и для ускорения продвиже­
ния поездов с углем и коксом

для металлургических заводов. 
Старший диспетчер тов. Алексеев 
не мог привести ни одного при­
мера за 1 и 2 марта, когда бы 
угольный марш рут был проведен 
по графику. Зато задержки 
угольных и коксовых маршрутов 
нередки. Машинисты Бочков и 
Клѳщев 2 марта вели угольный 
марш рут от Алапаѳвска до Н.-Сал. 
ды со средней скоростью пять 
километров в час. Они часами 
стояли на перегонах по нагону 
пара, устраняя неисправности ло­
комотивов.

За плохое продвижение уголь­
ны х маршрутов по Алалаевскому 
ходу значительная доля вины 
ложится на соседние отделения. 
Тагильское отделение ежедневно 
недодает под поезда 4—6 парово­
зов, и угольные маршруты часа­
ми .стоят на подходах к  Смычке в 
ожидании локомотивов. Задержки 
егоршинских паровозов из-за не­
готовности состава на станции 
Богданович вошли в систему. 
1 марта паровозы машинистов 
Бакакина и Панова, поданные 
под угольный маршрут, простоя­
ли в ожидании готовности соста­
ва 6 часов 18 минут. 13 часов в 
ожидании состава стоял паровоз 
машиниста тов. Морозова. А  все­
го  в этот день было задержано 
шесть паровозов в . общей слож­
ности на 49 часов.

Плохо обеспечивает Егорш ин­
ское отделение неотложные по­
требности черной металлургии. 
РСак же реагирует на это полит­
отдел отделения?

— Мы обсудили этот вопрос на 
оргсовѳщании, — рассказывает 
начальник политотдела тов. Рас- 
сошных. — Обязали партийные 
организации раз’яснить значение 
перевозок сырья и топлива для 
металлургии, организовать сорев­
нование железнодорожников с ме­
таллургами...

Слов нет, мероприятия хоро­
шие. Но они не отразились на ра­
боте отделения. Ограничившись 
резолюцией, политотдел не обес­
печил контроля за выполнением 
приказа начальника дороги, не 
навел большевистской дисципли- 

. ны в отделении движения.
I Г. ЮРИН.

Грузить больше и быстрее
Успех железнодорожников ст. Алапаевск

Быстрее грузить  и  продвигать грузы  черной металлургии — 
вот важнейшая задача, которая стоит теперь перед железнодорож­
никам и нашей дороги. С этой задачей коллектив дороги все еще не 
справляется. Руда, металл, уголь, флюсы, кокс грузятся  плохо и про 
двигаются к  местам назначения медленно. Достаточно сказать, что 
февральский план погрузки  железной руды выполнен на 39 процен­
тов, а цветной — на 35.

Не выполненными оказались в феврале планы погрузки  всех 
остальных грузов. Многие решающие станции не справились со 
своими заданиями, особенно станция Смычка. Там же, где коллек­
тивы железнодорожников поняли всю важность стоящей перед ни­
ми задачи, имеются успехи в работе.

Ж елезнодорожники Егорш инского узла, начавшие в феврале со­
ревнование с шахтерами города Артемовска, стараются увели­
чить по грузку  угля. Больших успехов добился коллектив станции 
Алапаевск, выполнивший февральский план погрузки  металла.

Д ол г железнодорожников решающих станций, равняясь на пе­
редовые коллективы дороги, выполнить и перевыполнить мартов­
ский план погрузки  и продвижения грузов черной металлургии.

Не было порожнлка
Первое марта. Задание по по­

грузке  грузов черной металлур­
ги и  сорвано. Тонны важнейших 
грузов остались не отправленны­
ми. Особенно плохо шла погруз­
ка руды.

В чем причины срыва? И х не 
трудно установить. Дело в том, 
что на дороге не выполняется 
регулировочное задание. Вагоны 
поступаю т с отделения на отде­
ление неравномерно. Таким- обра­

зом план по грузки  большей части 
грузов черной металлургии был 
сорван 1 марта из-за отсутствия 
порожняка. Так, на станции Ревда 
была сорвана погрузка  58 ваго­
нов руды.

Причины эти характерны и для 
других суток. Задача состоит .в 

I том, чтобы как можно быстрее 
продвигать поезда, умело регули­
ровать поступление порожняка к 

I фронтам погрузки.
Н. БОГАТОВ.

Закрепить  
первые успехи

Ж елезнодорожники Надѳждин- 
ского отделения, имеющего важ­
ное 'значение в обеспечении 
сырьем металлургической про­
мышленности Урала, горят жела­
нием с честью сдержать свое 
слово, данное товарищу Сталину. 
Коллектив отделения (начальник 
тов. Канделинский) мобилизован 
на выполнение плана перевозок 
грузов металлургии. Д ля перевоз­
ки руды со станции Медная 
Ш ахта, Красный Ж елезняк орга­
низовано 3 вертушки, а для обес­
печения металлургических пред­
приятий древесным углем  на от­
делении создано 14 вертушек. 
Старший диспетчер Опарин взял 
обязательство лично повседневно 
следить за продвижением этих 
вертушек.

Хорошими показателями по по­
грузке  металла начала новый ме­
сяц станция Надеждинск (началь­
ник тов. Ежов). 1, 2 и 3 марта 
станция значительно перевыпол­
нила план погрузки  металла. Это­
го коллектив добился благодаря 
дружной слаженной работе с 
транспортным цехом .завода име­
ни Серова. Успешно справляются 
с погрузкой руды станция Мед­
ная шахта (начальник тов. Бо- 
тылев), Красный Ж елезняк (нач. 
т. Федосов). Здесь ежедневно гр у ­
зят на 4—6 вагонов больше пла­
на. Коллективы этих станций 
обязались обеспечить выполнение 
плана погрузки  руды к  25 марта.

Железнодорожникам деятельно 
помогает директор Богословского 
рудоуправления тов. Тренин. По­
данные под п о гр узку  вагоны не 
превышают норм простоя. Надеж- 
динское отделение своевременно 
подает вагоны на 'все «фронты, где 
грузится  руда, флюсы, огнеупо­
ры.

Однако не везде еще умело ис­
пользуется Порожняк. Не обеспе­
чивают выполнение плана погруз­
ки  флюсов начальник Богослов­
ской каменоломни тов. Коробейни­
ков, огнеупоров — директор Бел- 
кинского рудоуправления т. Баш- 
кивский. Здесь держат вагоны 
под погрузкой по 8—10 часов.

Только дружная работа всех, 
кто обслуживает металлургию, 
обеспечит вы пуск чугуна, стали, 
проката в таком количестве, в 
каком это требует наша военная 
промышленность для производ­
ства вооружения и боеприпасов 
на нуж ды  фронта.

А,. КОБЕЦ.

ОБЕСПЕЧИМ ПОЕЗДАМ 
Н АД ЕЖ Н Ы Й  ПУТЬ

В дни Отечественной войны 
на Кузинекой дистанции п ути  во 
много раз выросли ряды путеоб- 
ходчиков-луншщев.

Лучшие путеобходчики-лунинцы 
тт. Пугачев, Южаков, Саврулин, 
Палѳхов, Санников, Чернышева, 
Огнев, Матвеев, Зорков не только 
производят весь необходимый ре­
монт, Но -и экономят материалы, 
запасные части, смазку, помогают 
путейско-ремонтным бригадам.

Следуя примеру лунинце®, в 
образцовый порядок привели свои 
километры и отстававшие ранее 
путеобходчики тт. Федорова, Ком- 
кина, Максимов. Они очистили 
от льда рельсы, устранили от­
бои, привели в порядок рельсо­
вые скрепления.

После обсуждения приказа нар­
кома тов. Л. М. Кагановича «О 
развитии лунинского движения на 
железнодорожном транспорте в 
условиях войны» передовые путе ­
обходчики Сабиковского околотка 
проявили ценную инициативу. 
Они организовали сбор старых 
буксовых крышек, гаек, болтов, 
валиков и различного металличе­
ского лома.

В. СМЕКАЛОВ.

В  П ГЛ УХ О В — дежурный по станции Кузино, добивается уве­
личения пропускной способности станции,, быстрого формирования 
составов, стопроцентного отправления поездов по графику.

Фото В. Лежнина.

Важнейший груз 
не доставляется потребителю
На платформах и между путями 

станции Свѳрдловск-товарная ле­
ж ат груды  металла. Здесь не од­
на тысяча тонн чугуна, железа, 
стали в слитках и полуфабрика­
тах, цветные металлы, металличе­
ский лом.

Многие предприятия оборонной 
и машиностроительной промыш­
ленности нуждаются в металле. 
Металл этот давно уж е  следовало 
бы превратить в  танки, пуш ки, 
снаряды, мины и обрушить на го ­
лову фашистских захватчиков. Но 
из-за неповоротливости прежнего 
руководства станции я  ведом­
ственных неувязок он застрял на 
станции.

Значительная доля чугуна  и  
стали прибыла в адрес ряда 
уральских заводов. Вот лежит 
16,5 тонн чугуна  в слитках 
для одного машиностроитель­
ного завода. Еще 28 декабря по­
гружено несколько вагонов желе­
за, адресованного одному пред­
приятию.

— Никто не берет этот гр уз .— 
говорит заведующая товарной кон­
торой тов. Матвеева.—Куда мы ни 
обращались, никто не может со­
общить адреса этих предприятий.

Точно также не находятся по­
лучатели нескольких десятков 
тонн литья и запасных частей. 
Груз чрезвычайно важный и  давно 
должен быть' использован. Но ра­
ботники станции держат его в 
течение длительного срока «за 
неяахождением адресата».

Много металла лежит на 
станции потому, что грузополуча­
тели не хотят или не м огут пла­
тить за просрочку вывозки груза. 
На 3-й платформе с  августа ле- 
лсит высококачественная сталь 
лишь только потому, что аген­
ты  главенаба- одного из нар­
коматов -не м огут изыскать 
средств, чтобы вы купить груз. 
Более двух месяцев хранятся 
десятки тонн стали, поступившей 
р адрес одного завода, на плат­
форме, где старшим весовщиком 
тов. Бурдакова.

По существующим правилам 
груз, не вывезенный со станции 
получателем в течение пяти дней, 
может быть продан другой орга­
низации. Эта жесткая мера, на­
правленная против неисправных 
клиентов, давно уже не приме­
няется работниками станции. Еже­
дневно к  руководителям станции 
обращаются представители раз­
личных заводов с просьбой про­

дать залежавшийся металл, но по­
лучают отказ. Вот уже три дня 
представитель заводов Алтайско­
го края, обслуживающих нужды 
обороны, ходит от одного РУКОВО'- 
дитѳля к  другому, добиваясь про­
дажи нужного ему металла. На­
чальник станции тов. Бугрим  дал 
на это свое согласие. Но началь­
ник склада реализации тов. Бе­
реснев категорически заявил:

— Ничего не дам. Принесите 
письменное разрешение Главме- 
таллосбыта, тогда продам.

Клиент не вывозит груз, нару­
шает закон, а командиры станции 
направляют покупателей за раз­
решением вопроса к  этому же 
клиенту. Это ли не беспомощ­
ность! Слов нет, в военное время 
нельзя распродавать направо и 
налево такой важнейш ий продукт, 
как металл. Однако вопрос, кому 
продавать груз, командиры стан­
ции должны согласовывать не с 
клиентами, затянувшими вывозку 
груза  со станции, а с соответ­
ствующими правительственными 
органами.

Есть и такие грузы , которые 
залежались по вине самих работ­
ников станции. Они либо не из­
вестили клиента о прибытии гр у ­
за, или не обратили внимания на 
извещение о переезде грузополу­
чателя в другое место.

В октябре и ноябре для одного 
завода поступили сотни тонн 
стали.

Но завод переехал из Сверд­
ловска в другое место. Заместитель 
директора обосновавшегося на 
оставленной площадке другого за­
вода тов. Тѳнников 12 раз изве­
щал станцию о переезде «завода и 
просил переадресовать груз. Но 
руководители станции подшивали 
эти извещения к  делу и  требова­
ли с тов. Теняикова оплаты за 
просрочку груза. Только на-днях 
вопрос о  переадресовке стали был 
разрешен. Но часть металла все 
же не отгружена.

Много металла лежит без дела 
на станции Свердловок-товарная. 
Много залежалось ценного обо­
рудования. Н ужно немедленно 
разрешить вопрос об этих важ­
нейших грузах и доставить их 
на предприятия. Командирам стан­
ции в этом должны помочь н 
Свердловское отделение движе­
ния и грузовая служба дороги.

Ю. ГЕРАСИМОВ.

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


