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Товарищи железнодорожники! Грузите уголь и 
нефтяное топливо для металлургии в первооче­
редном порядке, не допускайте задержки грузов 

в пути\
(«ПРАВДА»)

ГРУЗАМ ДЛЯ ФРОНТА—КРИВОНОСОВСКУЮ СКОРОСТЬ!
Повседневно воспитывать 
- “эледых коммунистов
В ряды партии Ленина —

Сталина за время Отечественной 
войны вступили сотни передовых 
железнодорожников нашей доро­
ги. В дни суровых испытаний 
они неразрывно связали свою 
судьбу с родной большевистской 
партией, чтобы отдать все свои 
силы, а если потребуется и ж из­
ни, делу разгрома фашистских 
оккупантов, посягнувш их на 
честь,‘  свободу и независимость 
нашего отечества.

С первых же дней пребывания 
в партии молодые коммунисты и 
кандидаты энергично включились 
в партийную  жизнь, ведут поли­
тическую  работу в массах, кре. 
пят производственную дисципли. 
ну, выступают организаторами 
передовых, лунинских методов 
труда.

Недавно принятый кандидатом 
в члены ВКП(б) мастер паровоз, 
ного депо Тагил тов. Францев 
организовал коллектив промывоч­
ного цеха на ежедневный выпуск 
из ремонта двух паровозов, вме­
сто одного. Молодой коммунист 
начальник раз’езда Бахметский
тов. Гусев, наладив слаженную
работу с клиентурой, вывел раз’- 
езд по грузовой работе на пер­
вое место по отделению.

Здоровое, крепкое пополнение
получили партийные организации. 
Первейшая их обязанность повсе­
дневно воспитывать и закалять 
молодых коммунистов, растить из 
них стойких большевиков-органи- 
заторов, настоящих вожаков масс.

Нужно позаботиться, чтобы но. 
вое партийное пополнение неус- 
танно овладевало марксистско-ле­
нинской теорией, глубоко изучи , 
по «Краткий курс истории 
ВКП(б)», вовлечь молодых комму­
нистов и кандидатов в активную 
общественную работу, постоянно 
помогая им в выполнении пар­
тийных поручений.

Заботливо, внимательно воспи- 
тывает молодых коммунистов сек­
ретарь партийной организации 
Егоршинской дистанции пути 
тов. Ольшанский. Вновь приня­
тым кандидатами в члены 
ВКП(б) тт. Коптяеву, Плющеву, 
Чудинову даны партийные пору­
чения, — все они агитаторы, чте. 
цы-беседчики. Тов. Ольшанский 
часто беседует с ними о работе 
и учебе, подмечает ошибки, недо­
статки. Так именно и следует 
партийным руководителям воспи­
тывать молодых коммунистов.

Однако многие партийные орга­
низации ослабили работу с но­
вым пополнением. На станции 
Богданович секретарь парторгани­
зации тов. Балабанов всю мае. 
ссво-политическую работу ста- 
рвется провести сам, а кандида­
ты в члены ВКП(б) тт. Контеев, 
Пешков и молодая коммунистка 
тов. Малева не имеют партийных 
поручений. Тов. Балабанов не хо­
чет поработать с ними. При таких 
условиях о росте молодых ком­
мунистов нечего и думать.

Воспитание молодых коммуни­
стов требует вдумчивого подхода 
и повседневного внимания. Во­
время помочь им в теоретической 
учебе, подготовке к докладу, бе­
седе, в организации дела на 
производстве — долг каждого 
партийного руководителя, партий­
ного активиста. Большевистское 
воспитание молодых коммунистов, 

^приобщение их к активной пар­
тийной деятельности должно сто­
ять в центре внимания всех пар­
тийных организаций и политот. 
делив ___

1 По представлению политотдела Тюменского отделения и
райкома союза за стахановско-кривоносовскую работу а усло­
виях военного времени руководство дороги, политотдела и 
дорпрофсожа заносит на дорожную доску почета:

ЕРЕМЕНКО Михаила Игнатьевича.
, Тов. Еременко работает поездным машинистом депо Т ю ­

мень. Он по-лунински ухаживает за своим паровозом, обеспе­
чивает высокую техническую  скорость. Пробег паровоза между 
под’емным ремонтом довел до 70 ты сяч километров. За стаха­
новскую  работу тов. Еременко награжден значком «Ударнику 
сталинского призыва».

КОРНЕЕВА Кузьм у Ваеильевича.
Тов. Корнеев — слесарь депо Тюмень, награжденный знач­

ком «Ударнику сталинского призыва». Является инициатором 
внедрения папавинского метода среди ремонтных бригад. 
Производственное задание выполняет на 200 проц.

ВОРОНОВА Александра Александровича.
Тов. Воронов работает токарем в депо Тюмень. Производ­

ственную программу выполняет свыше 200 проц. За стаханов­
скую  работу неоднократно премирован.

О ВЕЧКИН А Тимофея Д  митриевича.
Тов. Овечкин работает составителем на станции Тюмень. 

Формирует поезда скоростны ми методами, систематически пе­
ревыполняя производственное задание. Награжден значком 
«Ударнику сталинского призыва».

ПЕРМИНОВА Гавриила Васильевича.
Тов. Перминов — составитель станйщи Тюмень. Обеспечивает 

высокие показатели при формировании поездов. За стаханов­
скую  работу неоднократно премирован и имеет ряд благодар­
ностей. ».**•

Соревнование железнодорожников за  зн а м я  имени  
3-й гвардейской ст релковой дивизии

Скоростная обработка поездов
Смена старшего осмотрщика вагонов пункта технического ос­

мотра станции Свердловск-сортировочная тов. Баталова, вооду­
шевленная приказом наркома обороны товарища Сталина, успешно 
борется, за ускорение продвижения поездов с- вооружением и бое­
припасами для фронта, с углем и сырьем для оборонной промыш­
ленности.

Недавно работники этой смены без отцепки от состава заме­
нили за 14 минут в одном поезде дефектную колесную пару. В 
этот же день в шесть раз раньше положенного времени они сме­
нили подрессорную балку у одного из вагонов угольного кольцевого 
маршрута.

Не считаясь со временем без устали работают слесари этой 
смены тт. Вепрев, Калягин и другие. По-военному трудится осмотр­
щик 'вагонов тов. Виницкий. Принимая состав сходу, он всегда 
вдвое быстрее положенного времени заканчивает осмотр поездов.

Поддерживаем вызов егоршинцев
Коллектив нашей станции горя­

чо поддержал вызов егоршинеких 
железнодорожников и угольщиков, 
развернувших социалистическое 
соревнование за досрочное окон­
чание плана угледобычи и по­
грузки  первого квартала. Обсудив 
письме егоршинцев, работники 
станции решили мобилизовать 
все свои силы на выполнение 
обязательств, данных в новогод­
нем письме товарищу Сталину, 
на увеличение погрузки  и уско ­
рение доставки угля  к  промыш­
ленным предприятиям.

Включившись в соревнование, 
смены дежурных по станции тг. 
Дерябина <и Смагина с первых же 
дней стали перевыполнять план 
погрузки  угля. Смена тов. Смаги­
на вдвое ускорила обработку по­
рожняковых и груженых соста­

вов, добилась отправления боль­
шинства поездов по графику.

Хороших результатов добилась 
и наша смена. Мы заключили со­
циалистический договор со сме­
ной диспетчера Богословских ко ­
пей тов. Сошникова. В результа­
те соревнования и дружной рабо­
ты  с угольщиками, мы 23 февра­
ля намного перевыполнили зада­
ние по погрузке.

Замечательные образцы показа­
ли составитель тов. Попов, сцеп­
щ ик тов. Перевозкин, машинист 
маневрового паровоза тов. Собе- 
нин и другие. Четко, по-военно­
му работала смена старшего 
осмотрщика вагонов тов. Ш и р я ­
ева.

Д. КА Л А Ш Н И КО В  -  дежур- 
ный по станции Богословск

ОТ СОВЕТСКОГО 
ИНФОРМБЮРО
(Вечернее сообщение 27 февраля)

В течение 27 февраля наши 
войска после упорных боев с про­
тивником на разных участках 
фронта заняли несколько насе­
ленных пунктов. ПротпЕник не­
сет большие потеря в технике я 
особенно -в людях.

За 26 февраля в воздушных 
боях сбито 3 и уничтожено на 
аэродромах 16 самолетов против­
ника. Всего за этот день уничто­
жено 19 немецких самолетов. 
Наши потерн—5 самолетов.

За 27 февраля под Москвой в 
воздушных боях сбито 3 и уни­
чтожено огнем зенитной артилле­
рии 3 самолета противника, а 
всего в этот день под Москвой 
уничтожено 6 немецких самоле­
тов.

*  * *

За 26 февраля частями нашей 
авиации уничтожено и поврежде­
но 150 немецких автомашин о 
войсками и грузами, около 70 по­
возок с боеприпасами, 1 1  орудий, 
2 зіенитно-пулеметных точки, рас 
сеяно н частью уничтожено до 
эскадрона всадников и до батальо 
на пехоты противника.

* *  *

В двадцатых числах февраля на 
одном из участков фронта Южно­
го направления немецкое коман 
дование подтянуло из резервов 
свежие румынские и немецкие ча­
сти и бросило их в контратаку 
против наших войск. Произведя 
перегруппировку сил, наша 

войска стремительными фланго­
выми контрударами обрушились 
на наступавшие румыно-немец­
кие части, смяли их и вынудили 
к поспешному и беспорядочному 
отходу. В этих боях наголову 
разгромлена 1 пехотная дивизия 
румын, нанесено тяжелое пора­
жение И З  немецкой пехотной 
дивизии. Противник остарид па 
поле боя около 7.500 убитых. 
Наши войска захватили: 30 ору­
дий, 35 - минометов, 638 винтовок, 
10 пулеметов, 36 автомашин,
70.000 патронов и много другого 
военного имущества. Уничтожено 
27 немецких орудий и 40 мино­
метов. Захвачены пленные.

Бойцы одной нашей части, 
действующей на Западном фрон­
те, преодолевая сильное огневое 
сопротивление противника, заняли 
важный оборонительный рубеж Н. 
В результате боя захвачено одно 
орудие, 3 пулемета, 4 ящика мил, 
200 спарядов, много патронов и 
нанесен серьезный урон живой 

і силе противника. На другом уча- 
і стке часть под командованием тов. 
ІИовлева захватила 3 немецких 
I орудия, 4 пулемета и большое 
количество мин.

За два дня боев наши части, 
действующие на отдельных участ­
ках Ленинградского фронта, про­
должая продвигаться вперед, 
захватили у немцев 64 орудия 
разных калибров, 24 пулемета, 7 
минометов, много винтовок и ав­
томатов, 26000 винтовочных пат­
ронов, свыше 1000 ручных гранат 
и другое воепное снаряжение и 
имущество. На поле боя враг 
оставил до 700 трупов солдат и 
офицеров.

* * *

Группа бойцов в количестве 
15 человек, возглавляемая полит­
руком тов. Титаренко (Юго-За­
падный фронт), встретилась с от­
рядом противника, насчитывавшим 
200 челіовек. Гитлеровцы пыта­
лись окружить красноармейцев. 
Наши бойцы, подпустив немцев 
на близкое расстояние, забросали 
их гранатами, а затем перешли 
в штыковую атаку. В результате 
смелых действий 15 храбрецов 
уничтожили более 100 гитлеров-

Пленный фельдфебель 2 немец­
кой учебной роты Гюнтер Либельт 
сообщил: «Немецкое командование 
собрало в Днепропетровске 800 
выздоравливающих больных и ра­
неных солдат и направило их в 
Лозовую, где должен был форми­
роваться новый полк. Я тоже по­
пал в этот эшелон. Добраться до 
Лозовой нам не удалось, так как 
туда уже вступили русские вой­
ска. Перед нами встал вопрос, — 
что делать дальше? Среди солдат 
начался разброд. Многие разо­
шлись, дезертировали, а осталь­
ные, в том числе и я, решили
сдаться в плен».

* * *

Пленный 2 роты 5 егерского 
полка 1 румынской пехотной ди­
визии ГІпсат Семен рассказал: «В 
последнее время питание резко 
ухудшилось. Норму хлеба умень­
шили наполовину. Солдат полу­
чает хлеб сразу на три дня, но 
с’едает его за один день, а потом 
голодает. В нашей роте было 4 
случая умышленного членовреди­
тельства. Недавно нам зачитали 
приказ, в котором говорилось, что 
в полку дезертировало 80 солдат». 

* * *

Отступая от села Кривцово, 
Курской области, гитлеровские 
бандиты соя;гли 75 домов, ограби­
ли и убили 60 колхозников.

* * *

Ценный подарок к  24 годовщи­
не Красной Армии подготовили 
колхозника Сузакского, Ленинско­
го и Октябрьского районов Джа- 
лал-Абадской области. Они сдали 
в воинскую часть 70 коней с пол­
ным кавалерийским снаряжением 

(Принято по радио).
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Неустанно заботиться о росте 
партийных рядов

В суровой обстановке великой 
Отечественной войны партийные 
организации нашей дороги моби­
лизую т творческую активность 
железнодорожников на всемерную 
помощь Красной Армии в раз­
громе фашистских оккупантов. 
Плечом к плечу коммунисты и 
беспартийные железнодорожники 
борются за быстрое продвижение 
транспортов с войсками, воору­
жением и боеприпасами, строят 
бронепоезда, поезда-бани для 
Красной Армии, снабжая желез­
нодорожников дорог, вырванных 
из лап фашистского зверья, ин­
струментом, материалами, обору­
дованием.

Партийные организации еще 
больше укрепили свои связи с 
массами. Это нашло яркое выра­
жение в росте партийных рядов 
за счет передовой части желез­
нодорожников. За истекший 1941 
год партийные организации доро­
ги  приняли в члены ВКП(б) 462 и 
в кандидаты 250 человек. В пар­
тию  вступают передовые бор­
цы за под’ем железнодорожного 
транспорта, новаторы производ­
ства, инициаторы лунинских ме­
тодов труда.

И все же надо сказать,—многие 
партийные организации плохо за­
нимаются вопросами роста пар­
тийны х рядов. Особенно недоста­
точен рост партийных организа­
ций за счет передовых комсо­
мольцев и женщин. На дороге вы­
росли замечательные кадры жен­
щин, успешно овладевающие 
профессиями машиниста, помощ­
ника машиниста, токаря, слесаря, 
кондуктора, показывающих об­
разцы коммунистического отно 
шения к  труду. Однако в течение 
года в партию принято лишь 33 
женщины. Это говорит о слабо­
сти массово-политической работы 
среди женщин.

Недостаточно внимание партий­
ных организаций к отбору в пар­
тию передовых железнодорожни­
ков ведущих профессий. За год в 
партию принято только 12 маши­
нистов, 2 поездных вагонных ма­
стера, 3 составителя, 1 сцепщик, 
2 стрелочника и 2 путеобходчика. 
Есть на дороге и такие партий­
ные организации, которые не при­
няли в партию ни одного челове­
ка. В числе их парторганизации 
Кыновской и Камышловской ди­
станций пути, вагонного депо 
Тюмень, станции Хромпик и д ру­
гие.

Плохо поставлена в ряде пар­

тийны х организаций работа с 
;андидатами в члены ВКП(б). До- 
■таточно указать на такой факт, 
іто в партийны х организациях 
Свердловского узла более 80 про- 
щитов кандидатов с просрочен- 
іым стажем. В первичной парт­
организации станции Свердловск- 
аассажирская, где секретарем парт 
бюро тов. Измоденов, из И  кан­
дидатов 10 с просроченным ста­
жем, в парторганизации паровоз­
ного депо (секретарь тов. Попов) 
из 20 кандидатов 17 имеют про­
сроченный стаж, в парторганиза­
ции электродепо Свердловск-сор- 
тировочная (секретарь тов. П уза­
нов) из 20 кандидатов 19—с про­
сроченным кандидатским стажем.

Полагаясь, видимо, на самотек, 
руководители этих и ряда других 
парторганизаций не ведут актив­
ной воспитательной работы с 
кандидатами в члены ВКП(б) по 
подготовке их к  вступлению в 
партию.

Крупнейш ий недостаток в рабо­
те некоторых партийных орга­
низаций — недопустимые затяж ­
ки в рассмотрении заявлений о 
приеме в партию. Слесарь-авто­
матчик стахановка тов. Слащева 
еще 14 ноября прошлого года по­
дала заявление в парторганиза­
цию Свердловского вагонного 
участка о приеме из кандидатов 
в члены ВКП(б). Но ее заявление 
было рассмотрено лишь в конце 
января текущ его года. Более 
двух месяцев пролежало без дви­
жения в делах секретаря партор­
ганизации тов. Кузнецова и заяв­
ление о приеме в партию ин­
структора буксосмазочного хозяй­
ства тов. Гоздовского.

НОВОЕ 
ПОПОЛНЕНИЕ

Особую заботу и внимание пар­
тийные организации должны про­
являть о воспитании молодых 
коммунистов, об идейном росте и j 
политической закалке нового п о -1 
полнения. Там, где партийные 
организации занимаются этим по­
вседневно и систематически, мо­
лодые члены партии и кандидаты 
активно участвую т в обществен­
но-политической жизни, успешно 
овладевают марксистско - ленин- 

I ской теорией, становятся вожака­
ми масс, организаторами передо- 

і вых методов труда. Повседневная 
забота о росте партийных рядов, 
—важнейшая обязанность полит­
отделов и партийных организаций 

, нашей дороги.
В. МУРАНОВ — инструктор 
политотдела дороги.

Шестеро коммунистов из пар­
тийной организации Егоршинской 
дистанции пути  отправились на 
фронт. В числе их тт. Подшива- 
лов, Подковыркин, Важенин, Ме- 
силов и другие. В своих пись­
мах из действующей армии они 
пиш ут, что свой долг выполняют 
с честью, жестоко бьют немецко- 
фашистских захватчиков.

Отправка коммунистов на фронт 
ничуть не ослабила работу пар­
тийной организации. Партийный 
актив и секретарь парторганиза­
ции тов. Ольшанский повседнев­
но ведут воспитательную работу 
среди передовых путейцев, вни­
мательно отбирая лучш их людей 
в партию Ленина—Сталина. За 
время войны принято шесть че­
ловек в кандидаты и три в чле­
ны партии. Это новое пополнение 
укрепило партийную  организа­
цию.

Приняты кандидатами в члены 
ВКП(б) передовой путеобходчик 
Федор Владимирович Плющев, 
рабочий пути  лунинец Федор 
Степанович Коптяѳв — оба знач­
кисты  «Ударнику сталинского 
призыва», механик путейских 
мастерских А. Г. Чудинов и дру­
гие.

В своих заявлениях о приеме 
в партию передовые люди дистан­
ции выражают беззаветную пре­
данность партии Ленина — 
Сталина, готовность до последней 
капли крови бороться за свободу 
и независимость своего отече­
ства.

Техник, мостовой мастер тов. 
Сырчин, 27 лет проработавший на 
дистанции, пишет:

«Прошу принять меня в ВКП(б). 
Мой сын Константин — лейте­
нант Красной Армии, пишет, что 
в первой схватке с врагами он 
застрелил четырех фашистов. Я 
не хочу отставать от сына в 
борьбе за освобождение своей 
Родины и хочу быть в рядах 
партии Ленина—Сталина, чтобы 
отдать все силы для нашей по­
беды».

В члены ВКП(б) приняты  заме­
ститель начальника дистанции 
тов. А . Н. Фролов, шофер-луни. 
нец тов. П. И. Зотов и  бригадир- 
стахановец тов. Кузьминых.

Партийная организация забо­
тится о большевистском воспита­
нии нового партийного пополне­
ния.

И. М Ы Ш КИ Н  — заместитель 
начальника Егоршинской ди­
станции пути  по политчасти.

А ' '  ; ’ ■

Действующая Армия (Западный 
фронт). Бойцы-автоматчики перед 
выходом на боевое задание.

Фото Д. Чернова
(Фотохроника ТАСС).

Будем работать
еще лучше

В красном уголке раз’езда 
Меркитасиха собралось много же­
лезнодорожников. После неболь­
шой беседы о героической борьбе 
Красной Армии, выступил на­
чальник раз’езда тов. Ничеюк.

— Скоро я уезжаю в длитель­
ную командировку на восстанов­
ление дорог, освобожденных от 
немецких оккупантов. Я желаю 
коллективу раз’езда работать еще 
лучше, по-боѳвому справляться с 
заданиями, быть передовыми на 
производстве, как стахановцы тт. 
Вагин, Филатов, Барышева, €о- 
седков. Сам я на новом месте ра­
боты отдам все свои силы родно­
му транспорту.

— Я тоже уезжаю в такую  же 
командировку и считаю это для 
себя большой честью,—сказал де­
ж урны й по раз’езду тов. Вагин. 
—Там, вблизи от франта буду 
повседневно помогать бойцам 
доблестной Красной Армии.

Ж  е л езнодорожники раз’езда 
Меркитасиха, пожелав своим то­
варищам боевого труда на новом 
месте, обязались и  в этом году 
работать та к  же, как в прошлом 
—без брака.

В. СМЕКАЛОВ.

Образцовый 
пассажирский поезд
По инициативе секретаря узло­

вого комитета ВЛКСМ станции 
Свердловск - пассажирская Тама­
ры Умновой комсомольцы и мо­
лодежь узла оборудовали образ^ 
цовый комсомольский пассажир'- п 
ский поезд № 21—22, курсирую ­
щий на участке Свердловск — 
Богословск.

Комсомольцы вымыли внутри и 
снаружи 12 вагонов, произвели 
ремонт пола, крыш и, окон, две­
рей, дверных ручек, электрифи­
цировали и радиофицировали со­
став.

С особой заботой оборудованы
вагоны матери и ребенка,

ДТПкий, плацкартный. Уютно в этих 
вагонах. На окнах вышиты® што­
ры, на столиках салфетки, цветы, 
электролампы, на полу ковровые 
дорожки.

Д ля культурного обслуживания 
пассажиров в пути  комсомольцы 
узла собрали три художествен­
ные библиотечки, ш аш ки, шахма­
ты, домино, журналы. Когиз еже­
дневно отпускает для продажи 
пассажирам .в поездах 90 экзем­
пляров свежих газет «ІЪавда», 
«Известия», «Уральский рабочий».

Дети в этом поезде обеспечи­
ваются чаем, сахаром и печеньем.

19 февраля комсомольский поезд 
№ 22 отправился в первый рейс. 
Обслуживают его преимуществен­
но комсомольцы. Они с пер­
вого дня обязались образцово 
содержать вагоны и культурно 
обслуживать пассажиров.

ТРИФОНОВ — пом. нач. по- 
дора по комсомолу.

НА ПОСТРОЙКУ Т А Н КА

Ж елезнодорожники раз’езда Вер- 
шина вместе со своими семьями
на-днях организованно провели
воскресник по очистке я  ремонту 'У * '
путей. Заработанные на воскрес- *
нике 216 рублей они перечислили 
на постройку танка.

СЕМЕНОВ — бригадир пути.

РАДИОПРИЕМ НИКИ МОЛЧАТ
Еще не так давно на станции 

Унь было 4 отлично работающих 
радиоприемника, Но после того, 
как приемники побывали в ма­
стерской у  начальника дистан­
ции связи тов. ПепеляеБа, они 
перестали работать.

Унь — маленькая станция, рас­
положенная далеко от кул ь тур ­
ных центров. Газеты сюда при­
ходят с запозданием. Поэтому 
понятно, какое значение имеет 
для нас радио.

ЗУБАРЬ — дорожный мастер.

БОЛТУНЫ У СЕЛЕКТОРА
Рабочий день в управлении до­

роги в полном разгаре. С грудой 
бумаг и толстыми папками вхо­
дят в радиостудию начальник 
службы движения тов. Хачевский, 
его заместители тт. Гладких, По­
пов, начальник распорядительно­
го отдела тов. Мельников. На­
чальство занимает места у  ми­
крофонов. За их спинами дежур­
ные помощники начальника рас­
порядительного отдела, работни­
ки гр уп п —все те, кто в трудную  
м инуту может придти на выруч­
ку , подсказать подчас неосведом­
ленному начальству о поездном 
положении, позвонить и навести 
справку.

А  там, за сотни километров, в 
кабинетах у аппаратов сидят р у ­
ководители отделений, политотде­
лов, крупны х станций, старшие 
диспетчеры, линейные помощни­
ки  начальника грузовой службы. 
И рядом с ними также немало 
людей, которые помогут при слу­
чае.

Начинается отчет о работе за 
ночь 25 февраля. Но хвалиться 
нечем. По вине горе-командиров 
сорвана сдача поездов на Перм­
скую , Омскую, стоят угольные 
маршруты на Камышловском от­
делении, зашиты станции Поклев- 
нкая, Богданович, не выполнен 

. план погрузки.

И ту т  вместо деловой, здоровой 
критики  конкретных виновников 
срыва работы, вместо четких 
указаний как выправить положе­
ние начинается «долбежка», «накач- 
ка» всех без разбора руководите­
лей отделений. По части «дол­
бежки» командиров линии особен­
но отличается Мельников. «Вот я 
ему—старшему диспетчеру Та­
гильского отделения Кокареву, 
задам вопросик. Я его поймаю 
сегодня», — грозится Мельников.

— Сколько электровозов сего­
дня работало ночью?

— Я уже, товарищ начальник, 
докладывал об этом Хачевокому и 
Гладких.

— Я вас спрашиваю, отвечайте!
Молчание.
— Вы что не понимаете рус­

ского языка?—продолжает Мель­
ников. Три часа несутся по про­
водам заклинания и ругань. Но 
не слышно ни одного толкового 
совета, конкретного указания, 
разумного распоряжения.

Из докладов дежурных помощ­
ников начальника распорядитель­
ного отдела, заслушанных здесь 
же в радиостудии, руководители 
службы движения «вдруг» обна­
ружили, что Коваленко зашил 
станцию Поклевскую, Крайнов не 
обеспечил за ночь ни одного по­
езда на Пермскую. Теперь, когда

уже факт налицо, [руководство 
бьет тревогу. Но почему же в 
продолжение смены, за 12 часов 
работы руководители службы не 
осведомились о поездном положе­
нии на дороге? Можно было 
своевременно предупредить срыв 
работы на ряде отделений.

В радиостудии душно, накуре­
но. Взглянув на часы, Хачевский 
торопливо стал собирать графи­
ки, документы время идти к  
начальнику дороги на доклад.

После доклада—обеденный пе­
рерыв и опять в радиостудию. 
В 14 часов начинается планиро­
вание. Обстановка в студии дале­
ко не . деловая. Руководители в 
момент докладов работников ли­
нии занимаются посторонними 
разговорами, слуш ают невнима­
тельно. Пока заместитель началь­
ника Свердловского отделения 
тов. Андреев говорил о плане 
пс-грузки, Мельников и Хачевский 
о чем-то дружески толковали. 
Спохватившись, Мельников на­
жал кнопку.

— Не понял,
И Андреев- повторяет все за­

ново-.
— Я вас толком спрашиваю, 

назовите реальную цифру, — го ­
ворит в микрофон Мельников.

Опять называется та же цифра.
— Почему занижаете план?
— Д а это же, товарищ началь­

ник, ваше задание...(?!).
Такое «планирование» тянетея

как правило не менее двух часов. 
После него руководители-движен­
цы отправляются отдохнуть. К  
концу отчетных суток они снова 
появляются в радиостудии. Ве­
чернее селекторное совещание на 
линии именуют «ночным концер­
том Хачевского». Д о глубокой но­
чи томятся у  микрофона десятки 
людей, оторванных от руковод­
ства движением поездов. Эти 
совещания никем не регламенти­
руются. Начав совещание 10 фев­
раля в 21 час 15 мин., руководи­
тели закончили его только на 
следующие сутки  в 1 час 40 мин. 
Каяедый день на одни только 
селекторные переклички уходит 
уйма времени. Так, например,
22 февраля — 7 часов 25 минут,
23 февраля 7 час. 05 мин. Люби­
тели селекторной болтовни Мель­
ников и Хачевский немало часов 
затрачивают на разговоры, сове­
щания, доклады, заседательскую 
суетню. Им некогда по-настоя- 
щему анализировать работу, руко­
водить линией.

Но попробуйте упрекнуть руко­
водителей службы движения в 
том, что они—бездельники.

— Разве не мы до трех—четы­
рех часов ночи сидим в управле­
нии, — скаж ут они.

Это так. Но толку от этого мало.
У  руководителей службы дви­

жения перенимают опыт и неко­
торые начальники отделений, ко­
торые в свою очередь по полтора

—два часа в день проводят пере­
клички начальников станций.

Мы не против таких форм ра­
боты, как селекторное совещание.
Но всему есть свое время, своя 
мера. Селектор в руках движенца- 
командира необходим. При помо­
щи его он осуществляет опера­
тивное руководство линией. Одна­
ко нынешняя практика проведе­
ния селекторных совещаний от­
влекает людей от живого дела, 
отнимает драгоценное время у 
оперативных работников дороги.

В военное время как никогда 
требуется особенно четкое и опе­
ративное руководство. Интересы 
фронта ежедневно выдвигают 
перед железнодорожниками все 
новые и новые задачи. Сейчас 
остро стоит вопрос об,ускорении 
продвижения грузов металлурги­
ческой промышленности. Это обя­
зывает движенцев и особенно 
командиров по-деловому органи­
зовать работу. А  вместо этого 
бесконечная говорильня и болтов­
ня.

В этом негодном, осужденном 
стиле руководства прежде всего за­
ложена причина неудовлетвори- 
тельного движения поездов на 
дороге, причина невыполнения 
ряда государственных заданий-

А. КОЬЕЦ. /

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


