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Телеграмма тов. А. М. Кагановича
* * НАЧАЛЬНИКУ ВАГОННОГО УЧАСТКА СВЕРДЛОВСК - ПАССА- 

Ш Р Ш Я  ТОВ. КОСИКОВУ, СЕКРЕТАРЮ ПАРТБЮРО ТОВ. КУЗ
НЕЦОВУ, ПРЕДМЕОТКОМА ТОВ. МАРКОВУ, КОПИЯ: НАЧАЛЬНИКУ 
ДОРОГИ ТОВ. 3AK0PK0, НАЧАЛЬНИКУ ПОЛИТОТДЕЛА ДОРОГИ 
ТОВ. СТЕПАНОВУ, НАЧАЛЬНИКУ ЦОУ НКПС ТОВ. КОВАЛЕВУ, 
ВСЕМ НАЧАЛЬНИКАМ ДОРОГ И ПОЛИТОТДЕЛОВ ДОРОГ.

Получил ваши телеграммы. Приветствую и поддерживаю цен
ную инициативу вагонников участка Свердловск - пассажирская, 
включившихся в сталинскую оборонную вахту XXIV годовщины 
героической Красной Армии и решивших сверх заданной програм
мы 'оборудовать и сформировать своими средствами и силами ва
гоноремонтный поезд в подарок железнодорожникам фронтового 
Ржевского узла Калининской железной дороги, освобожденной от 
ненавистных немецко - фашистских захватчиков.

Приказываю начальнику ЦОУ НКПС тов. Ковалеву срочно вы
делить свердловским вагонникам для оборудования их силами ва
гоноремонтного поезда шесть вагонов.

Одобряю очень хороший почин рабочих и командиров паровоз
ного депо Свердловск-пассажирская и Богословских ремонтных ма
стерских, изготовляющих во внеурочное время инструменты для 
депо и железнодорожных участков, освобожденных от врага.

НКПС уверен в том, что творческая инициатива свердловцев 
будет быстро подхвачена всеми дорогами сети, всей сталинской 
армией железнодорожников, помогающих нашей доблестной Красной 
Армии ковать победу и полностью разгромить немецких фашистов.

Народный комиссар путей сообщения Л. КАГАНОВИЧ.

З аботл и в о  вы ращ ивать  
наровозннков-лунинцсв

М аш ивисты-лунинцы — передо
вой отряд сталинской армии же
лезнодорожников. В совершенстве 
владея основной профессией и 
осввив специальность слесаря, 
они заботливым и любовным ухо. 
дом удлиняют срок службы локо
мотивов — этой основной двига
тельной силы транспорта, эконо
мят. топливо, материалы, рабочую 
силу. На своих постоянно исправ
ных паровозах лунинцы быстро 
доставляют грузы  из шахты к 
заводу, из тыла к  фронту, ока
зывают активную поддержку на
ступающим частям Красной А р
мии.

Лунинѳц нашей дороги тов. 
Молодкин недавно вернулся в 
свое депо из ответственной кОман. 
дировки. Два с половиной ме
сяца он работал на прифронто
вых дорогах без единой промывки 
локомотива. В трудных (условиях 
бригада сама ремонтировала па
ровоз, внимательно ухаживала за 
котлом, за каждой деталью. Па
ровоз вернулся в отличном со
стоянии. При постановке его в 
промывку, в кн и гу  не было запи
сано ни одного пункта ремонта.

Сегодня мы публикуем материа
лы об опыте работы машинистов- 
лунинцев депо Тюмень. Они на
глядно показывают, какие огром
ные военные резервы вскрывает 
лунинское движение. Машинисты 
братья Ж ебутинские, следуя при
меру Лунина, довели пробег свое, 
го паровоза между под’емками до 
100 тысяч километров. Паровоз 
машиниста - лунинца тов. Вага
нова пробежал без обточки 76 
тысяч километров, а прокат бан
дажей равен только 5 мил
лиметрам. На ремонте, материа. 
лах и рабочей силе лунинцы де
по сэкономили государству в 
1941 году 140 тысяч рублей, сбе
регли 25 составов угля.

Высоких показателей достигли 
лунинцы депо Егоршино. Паро
возные бригады тт. Носкова и
Нятина совершенно отказались

. от услуг комплексной бригады и 
■весь ремонт, в том числе и то
карные работы, производят свои
ми силами.

Однако до последнего времени 
руководство лунинским движе
нием в ряде паровозных депо
было пущено на самотек В депо

j Свердловск - пассажирская ослаб- 
I лѳно обучение паровозников сле- 
j сарному делу, машинисты - лу- 
1 нинцы не снабжались инструмен
тами для ремонта паровозов. Заб
вение работы с машинистами- 
луниінцами ів депо Камышлов 
привело к  пережогам топлива и 
увеличению брака. Командиры и 
партийные руководители этих 
депо не прочь были при случае 
похвастать большим процентом 
лунинских паровозов, но мало 
делали для выращивания подлин
ных лунинцев.

Приказ № 18-Ц наркома тов. 
JI. М. Кагановича и начальника 
политуправления НКПС тов. М. Я. 
Белоусова вооружает железно
дорожников боевой программой 
действий по развитию лунинского 
движения в условиях Отечествен
ной войны. Он обязывает коман
диров, политотделы,. партийные 
организации повседневно руково- 

, дить лунинским движением, за. 
і ботливо выращивать лунинцев, 
j создавая им все условия в ра
боте.

Обучение паровозных бригад 
слесарному делу, освоение новых 
правил ремонта, ухода и. содер
жания паровозов, повышение ква
лификации машинистов должны 
быть организованы в каждом 

j депо так, как этого требует нар- 
I ком. Лунинское движение не- 
j мыслимо без строжайшей дисцип
лины. Командирам и партийным 
руководителям необходимо все- 

I мерно поддерживать инициативу 
: паровозных бригад, об’явивших 
себя воинскими подразделениями 
и внедряющих военную дисцип
лину на своих паровоз: х Вместе 
с тем необходимо повести реши
тельную борьбу с расхлябан- 
н о с т ью, недисциплинирован
ностью, браком в работе, еще 
имеющими место в ряде депо.

Боевая задача хозяйственных 
руководителей, политотделов и 
партийных организаций нашей 
дороги — закрепляя и развивая 

, лунинские методы- в паровозном 
j хозяйстве, іраспространяя их сре- 
! ди вагонников, путейцев, экенлоа. 

тационников, связистов, поднять 
работу важнейшей магистрали 
Урала на уровень требований 
военного 'времени.

В течение 8 ф»врадя іаши
войска на большинстве участков 
фронта продолжали вести насту
пательные бои. Противник вводил 
в бои новые резервы. На некото
рых участках фронта вражеские 
войска переходили в контратаки, 
которые были отбиты с большими 
для немцев потерями. Наши вой
ска вновь продвинулись вперед.'

За 2 февраля сбит» (в воздуш
ных боях 5 п уничтожено на 
аэродромах 16 немецких самоле
тов. Всего за этот день уничто
жен 21 самолет противника. Наши 
потери— 6 самолетов.

За 3 февраля под Москвой сби
то 9 немецких самолетов.

* * *

За 2 февраля частями нашей 
авиации уничтожено 2 немецких 
танка, 145 автомашин с войсками 
и грузами, 180 подвод с боепри
пасами, 12 орудий о прислугой, 
2. зенитно - пулеметных точки, 
разбито 7 железнодорожных ваго
нов, уничтожено и рассеяно до 
двух батальонов пехоты прогив- 
ника.

*  * *

Бойцы части под командой тов.
Мартиросяна (Западный фронт) в 
боях за населенпый пункт Б. 
захватили 4 вражеских танка в 
12 автомашин. На другом участке 
одно из подразделений части 
командира Давыдовского отбило 
контратаку вражеских войск. Про
тивник оставил на поле бея свы
ше 100 убитых солдат, три пу
лемета и 6 автоматов.

*  * *

Наша часть, действующая на 
одном из участков Юго-Западного 
фронта, прорвав укрепленные ру
бежи противника, сломила сопро
тивление немцев и вынудила их 
в поспешному отступлению. На 
поле боя осталось 1300 убитых 
немецких солдат ж офицеров. 
Уничтожено 4 немецких орудия, 
12 минометов, 13 пулеметов, 72 
автомашины, 59 повозок с боепри
пасами и военным имуществом. 
Захвачено много снарядов и вин
товочных патронов.

•  * *

6 советских разведчиков под 
командой сержанта Чусова совер-

(Вечернее сообщение S февраля)

шили ночной налет на село, где 
расположился немецкий отряд. 
Храбрецы - разведчики перестре
ляли 30 гитлеровцев. Остальные
обратились в бегство.

* * *

В бою за деревню Н. красноар
меец Саволин в штыковой атаке
заколол 8 вражеских солдат.

* * *

Отряд украинских партизан под 
командованием тов. Г. совершил 
нападение на неприятельскую 
колонну. В завязавшейся пере
стрелке бойцы отряда уничтожили 
34 и взяли в плен 4 яѳмѳцких 
солдата.

* *  #.

Ниже публикуются выписки из 
дневника, найденного у убитого 
немецкого обѳр-лейтенанта Ви- 
дитца.

<1 ноября. Опять в роте. Я 
был потрясен, когда узнал, что 
все солдаты роты до такой сте
пени завшивели. Рота уже силь
но потрепана. 42 человека убиты 
и 85 ранены. Осталось 2 офицера, 
10 унтер-офицеров и 40 солдат.

5 ноября. Во время обеда и ве
чером артиллерийская стрельба. 
1 убит и 6 ранено.

13 ноября. Днем четырехчасо
вая артиллерийская и минометная 
стрельба. На этот раз стреляли 
из 150 мм. орудий. Мы спрята
лись в погребе для картофеля. В 
роте опять много раненых.

5 декабря. 'Ночью был разрушен 
перекресток дорог. Пулеметы 
взлетели в воздух, истребители 
танков бросили 3 орудия. Наш 
батальон получил задание —  вос
становить дорогу и притащить 
брошенные три орудия. 10 часов 
пробыли на морозе. Результаты 
этого: обмороженные носы, уши, 
руки, ноги. Двое ранены.

6 декабря. И  обмороженных 
солдат отправлены в лазарет. 9 
обмороженных еще оставили. Их 
считают «пригодными к службе».

7 декабря. Русские наступают 
по всему фронту.

14 декабря. Русские прорвались 
ва участке 111 пехотного подка. 
Мы отступаем. Около полудня 
пришло донесение, что русские 
прорвались на участке 106 пехот

ной дивизии. Вам предстоит угро
за быть отрезанными. С наступ
лением темноты отступаем. Мы 
вынуждены оставить 60 километ
ров местности, завоеванной с боя
ми. Мы отходим к Сергиевке. 
При переходе через ручей про
ломился лед. Машины и орудия 
погибли. В роте осталось 2 офи
цера, 4 унтер-офицера и 13 сол
дат.

15 декабря. іВ 7 часов русские 
прорвались в населенный пункт, 
мы должны галопом мчаться из 
деревни. Русские стреляют нам 
вслед. Лейтенант Лашкен убит, 
один солдат ранен. В следующей 
деревне тоже уже русские...».

*  * *

Ограбив крестьян деревни Ма
лая Мовинка, Ленинградской обла
сти, немцы выгнали всех колхоз
ников из домов и сожгли деревню. 
В селе Будогощь, Ленинградской 
области, фашистские звери после 
надругательств над шестью плен
ными красноармейцами стащили 
их в амбар, облили керосином и 
подожгли. Два красноармейца су
мели выползти из огня. Однако 
гитлеровские изверги схватили их 
и вновь бросили в огонь.

ж Ж ж

Бельгийские патриоты усили
вают борьбу шротив немецких ок
купантов. Недавно в гор. Льеже 
произошел взрыв в складе сма
зочного масла. Предполагают, что 
в одну из бочек было заложено 
взрывчатое вещества. В Боринаже 
взорван локомотив я первые 3 
вагона воинского состава. 6 нем
цев убиты. В Брюсселе полностью 
разрушены 4 распределительные 
электроподстанции, обслуживаю
щие индустриальные районы го 
рода.

■ к  я
Нефтяники и нефтеперегонщи. 

ки Бакинских промыслов увеличи. 
вают добычу нефти и бензина 
Стахановские коллективы 6 і  7 
промыслов треста Лениннефть до
срочно выполнили свое месячное 
задание и дали сверх плана сот
ни тонн нефти. Третья бригада 4 
промысла треста Молотовнефть, 
которой руководит мастер Мана
тов, 'ежесуточно выполняет план 
на 107 процентов.

Рационализация и изобретатель, 
отво—в фонд обороны.

ЭКОНОМ ИЯ
ВРЕМЕНИ

Недавно я предложил и изгото
вил очень простое приспособле
ние для переноски полюсов тяго
вых двигателей электровоза. Это 
обеспечивает ряд условий, необ
ходимых для качества ремонта: 
безопасность и быстроту крепле
ния на крюке под’емного крана, 
защиту изоляции катушек от ме
ханических повреждений.

Приспособление принято в 
электродепо Свердловск - сорти
ровочная, получило хороший от
зыв и даот значительную эконо
мию во времени.

Премию, полученную за свое 
предложение, я передал в фонд 
обороны редины.

А, РЯЗАНОВ— слесарь элек
тродепо Свердловск • сорти
ровочная.

Воодушевленные поддержкой наркома
В вагонном участке Свердловск, 

пассажирская позавчера состоял, 
ся многолюдный митинг рабочих, 
командиров и инженерно-техниче
ских (работников.

Начальник участка тов. Косяков 
огласил телеграмму народного 
комиссара тов. Л. М. Кагановича 
свердловским вагонникам. Слово 
взял мастер годового ремонта 
вагонов тов. Пермяков.

— Лазарь Моисеевич Каганович 
приветствует и поддерживает на
шу инициативу «  строительстве 
вагоноремонтного поезда для 
Ржевского узла,—заявил он. — 
Телеграмма народного комиссара 
воодушевляет нас на боевые де
ла. Начатое нами дело мы за
вершим и поезд построим к  X X IV  
годовщине доблестной Красной 
Армии.

— Гитлеровские бандиты, отка
тываясь на* запад под сокруш и
тельными ударами 'Наступающих 
частей Красной Армии, разру
шают железнодорожные узлы й 
подвижной состав, — говорит

■ бригадир тов. Гордеев. — В 
j трудных условиях работают же- 
і лезиодорожники прифронтовых 
І дорог. Поможем км  постройкой 
' вагоноремонтного поезда. Пусть 
I они бесперебойно доставляют иа 
j фронт все необходимое для раз- 
! грома и полного уничтожения

1 озверелых фашистских (извергов.
I Выступившие затем начальник 
j вагонного депо тов. Петухов,
; плотник тов. Марамзин, инстру- 
I мѳяталыцик тов. Чичерин, поезд- 
; кой вагонный мастер тов. Кома

ров и другие единодушно заяви- 
; ли, что они сделают все для 
і того, чтобы быстро и высокока- 
: чествонно построить и оборудо- 
[ вать вагоноремонтный поезд, снаб.
' дить его необходимыми ин

струментами.
В принятом На митинге реше

нии вагонники заверили народ
ного комиссара тов. Л. М. Кага
новича, что они приложат все 
силы к тому, чтобы строитель
ство вагоноремонтного поезда 
для Ржевского узла Калининской 
дороги закончить к X X IV  годов
щине Красной Армии, работу эту 
проведут во внеурочное время, 
силами всего коллектива.

«Еще шире развертывая социа
листическое соревнование, лунин
ские методы труда, — говорится 
в решении, — мы, вагонники уча
стка Свердловск - пассажирская, 
выполним клятву, данную в ново
годнем письме товарищу Сталину, 
—досрочно завершим годовую пре. 
грамму ремонта вагонов, отдадим 
все свои силы делу разгрома и 
полного истребления фашистских
оккупантов».
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ВООРУЖИМ ПАРОВОЗНИКОВ ИСПЫТАННЫМ МЕТОДОМ ЛУНИНА!
100.000 километров без обточки

Ознакомившись с  передовыми 
методами работы знатного маши 
виста Л унина, бригады наш ей 
паровоза решили бороться за уд 
линение срока службы локомоти
ва. Наш паровоз был переведет 
жа хозрасчет. Мы стали своимт 
силами ремонтировать его в ос
новном и оборотном депо, выпол- 
нять значительную часть 
жа промывках. Каждый работник

нашего паровоза любит и знает 
свое дело. Благодаря применению 
лунинских методов, йы  добились 
удлинения срока работы деталей 
и паровоза в целом. Мы видели, 
что паровоз давно уже пробежал 
установленную между под’емками 
норму, а прокат бандажей малый.

— Давайте, возьмем обязатель
ство так же, как и Л унин, дове
сти пробег паровоза до 100 ты 
сяч километров, — сказал стар
ший машинист Михаил Ж ѳбутин- 
ский.

Мы обсудили это предложение 
на одном из собраний паровозни
ков и об’явили всем о своем ре
шении.

Проходили сроки постановки па
ровоза на «обточку, а машина все 
ходит и ходит. Техническое со
стояние таких основных деталей, 
как преоеаппарат и кулисный 
механизм — хорошее. Несколько 
раз руководство депо производи
ло подробнейший осмотр нашей 
машины. И всегда отмечали хоро
шее техническое состояние. Вот 
паровоз пробежал 80 тысяч кило
метров, а затем 90 тысяч кило
метров, а машина работала как

часы. Теперь наша машина про
бежала 100 тысяч километров.

К а к мы добились такого высо
кого пробега паровоза?

На этот вопрос можно было бы 
ответить коротко — лунинскими 
методами работы. Вот ю них я и 
расскажу.

Чтобы увеличить срок службы 
паровоза, надо бережно относить, 
ся к  каждой его детали. А  это 
значит — самим ремонтировать 
машину в пути, в основном и 
оборотном депо, во-время крепить, 
«мазывать части, ни в коем слу
чае не допускать халатности, 
іоспрчности в обращении с ма
шиной.

На износ бандажей в огромной 
мере влияет боксование парово
за. Каждое боксование увеличи
вает прокат (бандажей на несколь. 
ко сотых миллиметра. Поэтому 
наши «бригады поставили перед 
собой задачу — не допускать бо- 
ксования.

Устранить боксование можно 
лишь исправно действующей пе
сочницей, плавным взятием соста
ва с места, умелым ведением по
езда в пути. Под’езжая к  составу, 
мы применяем песочницу — на 
40—50 метров пропесочиваем путь. 
Это дает нам возможность взять 
поезд с места плавно, без рыв
ков . В пути  следования мы осо
бенно внимательно следим за ра
ботой машины при затяжных 
под’емах, во-время даем под коле
са песок.

Хорошо помогают в уменьшении 
проката бандажей наплавленные 
электродом тормозные фасонные 
колодки, 'твердость которых выше 
твердости паровозного бандажа. 
При следовании по «уклону и пе- 
рѳвалистому профилю пути  при
менение таких колодок стачивает 
поверхность бандажа и  этим са
мым уменьшает прокат.

Любовный лунинский уход за 
машиной дал нам возможность 
увеличить «пробег паровоза между 
под’емками, промывками, добиться 
хорошего технического состояния 
машины. На исправном паровозе 
мы .добиваемся экономии государ
ственных средств на рабочей си 
ле, запасных частях, материалах, 
смазке. На одном только под’емоч. 
ном ремонте мы сэкономили 16 
тысяч рублей, на хозрасчете за 5 
месяцев -войны—5483 рубля.

Выполняя приказ наркома о раз
витии лунинского движения на 
транспорте в условиях войны, мы 
обязуемся довести пробег нашего 
паровооза до 120 тысяч километ
ров.

Г. Ж ЕБУТИНСКИЙ -  маши- 
нист депо.

ПО-ВОЕННОМ У ВЫПОЛНИМ ПРИКАЗ НАРНОМА
Передовые машинисты нашего j 

депо, работая по-лунински, д о . ' 
стигли высоких пробегов между 
под’емками, увеличили срок служ 
бы своих паровозов, экономят топ. 
ливо, материалы и на высоких 
скоростях водят поезда. М аш ини
сты братья Михаил, Георгий и 
Василий Ж ебутинскиѳ, работаю
щие на «одном паровозе, довели 
пробег своего локомотива между 
под’емками до 100 тысяч километ
ров. Они сэкономили две обточки, 
что составляет в  денежном выра
жении 16 тысяч рублей. Кроме 
этого, на хозрасчете за 6 месяцев 
войны они дали экономию в 5483 
рубля. А  какую  огромную ■ пользу 
принесли братья Ж ебутинские 
тем, что их всегда исправный ло
комотив перевозил грузы , идущие 
для нуж д  фронта и тыла!

В два раза увеличили норму 
пробега паровозов от обточки до 
ѳбточки машинист коммунист тов. 
Ваганов, комсомолец тов. Ковязин, 
тт. Залесский, Козлов А. 14 лу- 
аинских паровозов имеют пробег 
между под’емками от 50 до 100 
тысяч километров. На ремонте, 
рабочей силе, деталях, материа
лах бригады 33 паровозов дали

государству экономии 140 тысяч
рублей.

Л унинцы  нашего депо заботли
вым уходом добились хорошего 
теплотехнического состояния сво
их паровозов, сэкономили тысячи 
тонн «черного золота». Бригада 
машиниста комсомольца тов. Ря
бова сэкономила за год 136 тонн 
угля. Машинисты тт. Ковязин — 
92 тонны, И гумнов—60 тонн. Все
го лунинцы  депо сэкономили 25 
поездов с углем.

Достаточно ли этих показате
лей, чтобы сказать, что мы рабо
тали так, как этого требует воен
ное время? Нет! Депо имеет мно
го серьезнейших недостатков. Мы 
работам еще не так, как этого 
требует приказ № 18-Ц.

Л унинские методы работы не 
стали еще достоянием большин
ства паровозников. Крупнейшим 
нашим недостатком является брак 
в работе бригад. М аш инист тов. 
Казанцев своим небрежным отно
шением к локомотиву допустил 
брак — поджог паровоз, бросил 
поезд. Этим самым он утратил 
славу хорошего машиниста. Сей
час брак, к  сожалению, имеют 
многие машинисты. А  это свиде
тельствует об ослаблении тр у .

Передовыѳ паровозные бригады депо Тюмень, работая 
по методу Лунина, добились увеличения пробега паровозов 
между под’емками, удлиняют срок службы локомотивов, эко
номят материалы, топливо, водят поезда с превышением норм 
технической скорости.

Сейчас тюменские паровозники, перестраивая свою ра
боту на основе приказа № 18-Ц народного комиссара товарища 
Л. М. Кагановича, принимают все меры к тому, чтобы еще 
больше развить и закрепить лунинские методы труда в своем 
депо.

БЫ СТРО  И ВЫ СОКОКАЧЕСТВЕННО 
РЕМ ОНТИРУЕМ  П А РО В О ЗЫ

Лунинскоѳ движение не только 
Ке ослабляет работу ремонтных 
бригад, а, наоборот, расширяет 
кр у г  их обязанностей, повышает 
качество ремонта. Я суж у  по 
своей бригаде. Вот пример. Л у 
нинский паровоз машиниста тов. 
Залесского становится на про
мывку. Машинист записывает для 
комплексной бригады 3—4 пункта  
ремонта — работа, которая не 
под силу самим паровозникам. 
Почти все слесарные работы па
ровозная бригада выполняет са
ма. За дело берутся все—и паро
возные и комплексная бригады. Я 
руковожу работой тех и  дру
гих, даю технически грамотный 
совет. Слесаря помогают машини
стам, их помощникам.

Паровоз из ремонта выпускаем 
на несколько часов раньше по
ложенного времени. Возросло и 
качество ремонта. Из 24 парово
зов, прикрепленных к  нашей 
бригаде, 19 не знают межпоездно- 
го ремонта, имеют отличное и 
хорошее техническое состояние.

Л унинский уход за паровозом 
со стороны паровозных бригад 
дает мне возможность исполь. 
зовать слесарей на других рабо

тах. Мы своими силами восста-
\ навливаем старые запасные дета- 
і ли, в ряде случаев отказываемся 
от помощи других цехов.

Освоив свое основное дело, 
многие слесари моей бригады 
овладели смежной, другой спе
циальностью. Так, например, сле- 

і сарь тов. Мензоров — универсал. 
Он может производить работу 
поршневой, дышловой, экипажной 
групп . Он производит ремонт 
любой детали. Мастером на все 
руки является слесарь тов. К у р 
батов. Когда из бригады ушли 
в Красную  Армию слесарь-дыш- 
ловик тов. Волохин и слесарь 
поршнѳвик тов. Девятков, мы не 
испытывали затруднений _ из-за 
недостатка рабочей силы.

Наша бригада поддержала ини
циативу коллектива механическо
го цеха вагонного участка, об’- 
явила себя воинским подразделе
нием. Это сказалось положитель
но на укреплении трудовой дис
циплины и росте производитель
ности труда. Производительность 
труда бригады в целом возросла 
со 130 до 150 процентов.

И. КУЗЬМ ИН — бригадир 
комплексной бригады цеха 
промывки.

Бригада машиниста депо Тюмень тов. Урозаева по-лунински 
ухаживает за своим паровозом. Н а снимке: тт. В. УРОЗАЕВ (слева) 
и М. М. РОМАНОВ (пом. маш иниста) за производством ремонта.

Фото В. Лежнина.

довой дисциплины и невниматель. 
ном ухсде за паровозами. Маш и
нисты тт. Рыков, Мошонкин, воз
вращаясь из поездки, скорее то
ропятся домой, мало беспокоятся 
за техническое состояние своей 
машины. В депо имеется большое 
количество записей межпоѳздного 
ремонта.

Надо признать, что в этих не
достатках повинны и  мы — руко
водители депо. В ряде случаев 
мы несерьезно подходили к 
оценке работы машинистов. Д о 
статочно было паровозоиой брига:, 
дѳ выполнять два—три измерите
ля, перевести машину на  хозрас
чет, как мы уже считали ее лунин. 
СіКой. В то же время такая брига
да допускала пережог топлива, 
не выполняла техническую ско
рость. Приказ наркома положил 
конец этому, четко и ясно опре
деляя, кого считать лунинцем.

Борясь за выполнение приказа 
№ 18-Ц, мы наметили ряд конкрет. 
ных мероприятий, проведение ко 
торых обеспечит широкое разви
тие лунинского движения в депо. 
Прежде всего мы провели учет 
паровозников, не имеющих сле
сарных разрядов, предусмотрен, 
ных в приказе. Этих людей будем 
обучать слесарным навыкам на 
специальных курсах, путем при
крепления к 'комплексным брига
дам, обучать не вообще, как это 
было раньше, а специализировать 
их ка к  слесарей-паровозников.

Создавая паровозным бригадам 
все условия для работы по мето
ду Лунина, мы снабжаем их н уж . 
ным инструментом, обеспечиваем 
технически грамотными консуль
тациями, руководством, привлекая 
к  этому мастеров и бригадиров 
ремонтных цехов. Командиры, ия. 
женвры, маш инисты-инструкторы 
приступили к  чтению лекций об

М аш инист-лунинец депо Тюмвнь 
тов. М. И. ЕРЕМЕНКО.

Фото В. Лежнина.

„Черное золото"
Каждую  поездку экономим мы 

«черное золото». Достигаем этого 
тщательным уходом за локомоти
вом и правильным управлением.

Бригада заботится о том, чтобы 
паровоз был и  образцовом тепло
техническом состоянии. Когда он 
стоит в промывке, не раз по
смотришь, как слесари устанавли
вают форсовый конус, и просле
дишь, чтобы его подогнали пра
вильно. Дымовую коробку упло- 
тняем сами, чтобы туда не про
ходил воздух: набиваем кожухи, 
подгоняем плотно дверку дымовой 
коробки. В пути  и на остановках 
заботливо ухаживаем за парово
зом: производим мелкий ремонт, 
содержим котел в чистоте, нор
мально питая его антинакипином.

Многое зависит от отопления. 
Мой помощник тов. Гордеев рабо
тает недавно, но хорошо усвоил 
лунинские способы отопления и 
знает сорта углей. Если топим 
кольчугинским или анжерским 
углем, то он при выходе из депо 
делает в топке шлаковую подуш 
ку , иначе неизбежно зашлакова
нное колосников. В тендере у  него 
всегда есть запас опилок, шлако- 
отсева. Уголь в топку  он подает 
всегда смоченный и тщательно 
перемешанный.

Все это позволило нам сэконо
мить за год 136 тонн «черного 
золота». За две декады января 
мы вновь сберегли 8 тонн угля.

П. РЯБОВ — машинист.

уходе за паровозом, об аксплоа- 
тации паровозов, о новых прави
лах ремонта, о внедрении хозрас. 
чета, отоплении паровозов, вож
дении тяжеловесных поездов и 
по другим техническим вопросам.

Лунинское движение — одна из 
основ перестройки работы паро
возных бригад на военный лад. 
Поддерживая инициативу коллек
тива механического цеха вагон
ного участка, лунинские бригады 
об’явнли себя воинскими подраз
делениями и составили колонну 
отличников Отечественной войны.

Лунинские методы работы яв
ляются новой, более высокой с ту 
пенью стахановского движения, 
величайшим оборонным резервом 
транспорта в условиях войны.. 
Устраняя недостатки, всемерно 
развивая это движение, поддер
живая инициативу, направленную 
на укрепление железной трудовой 
дисциплины, руководство и пар
тийная организация депо сделают 
все для того, чтобы по-военному 
выполнить боевой приказ народ
ного комиссара.

С. ПУРГИН — начальник па .4* '" '  
ровозного депо, Н. АСЯМОВ— 
секретарь партбюро.

И. а. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


