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Передовая ѳтатья «Правды» 
«Боевой долг советских железно­
дорожников» вызвала на дороге 
новый производственный под’ем. 
Прочитав и ебоудив статью, же­
лезнодорожники станции Д руж и , 
нино решили еще больше развер­
нуть социалистическое соревнова­
ние за увеличение пропускной 
способности своего участка.

28 и 29 января станционная

омена выполнила задание по при­
ему и отправлению поездов и 
снизила простой вагона о 18 до 
11 часов. Работой смены умело 
руководил дежурный по станции 

■ тов. Матвеев.
Высокую производительность 

I труда дали составители тт. 
і Шерстнев и Макеев, выполнившие 
j сменное задание на 163 процен- 

та. Стрелочник тов. Завьялова

быотро и четко готовила маршру­
ты.

Успех смены во многом завиоил 
от дежурного по депо тов. Кобя- 
кова, который, соревнуясь с тов. 
Матвеевым, обеспечивал своевре­
менную выдачу паровозов под по­
езда. Хорошо выполнили свою за­
дачу маневровые и поездные ма­
шинисты, значительно снизившие 
простой паровозов.

Угольным маршрутам—  
„зеленую  у л и ц у !“

Наша дорога неразрывными 
нитями связывает фронт и тыл. 
Дорога перевозит уголь и металл 

заводы, работающие на оборо­
ну. Уголь и металл—это танки, 
пуш ки, пулеметы, минометы, сна­
ряды, боеприпасы. Использовать 
все возможности для того, чтобы 
каждый вагон угля  был свое­
временно доставлен на промыш­
ленные предприятия — священ­
ный долг и обязанность коллек­
тива железнодорожников дороги.

Нарком тов. Л. М. Каганович 
поставил перед дорогой важней­
шую задачу — обеспечить про- 
U  ижение угольных маршрутов с 
нривоносовской скоростью, пре­
доставляя им «зеленую улицу», 
четко выполнять задания по при- 
ому и сдаче поездов на соседние 
дороги. От каждого диспетчера, 
дежурного по станции, машини^ 
ста требуется исключительная 
четкость, умение находить и ис- 
пользовать резервы увеличения 
пропускной способности дороги.

Эти возможности широко ис­
пользует на своем участке дис­
петчер Надеждинокого отделения 
тов. Новиков. Он добивается 
пропуска поездов напроход от 
станции Верхотурье до станции 
Богословск. Основа его работы — 
соревнование с машинистами и 
поездными бригадами.

Отличных показателей в уоко-I 
ренном продвижении нольцевых I 
маршрутов добиваются машини. | 
сты Тюменского депо тт. Емель- j 
янов и Комаров. На-дкях они 
провели поезд с углем от Вагая 
до Тюмени с превышением тех- і 
иической ск іости.

Но факты последних дней сви- 
детельствуют о том, что дорога 
не выполняет важнейшего зада- 
ния наркома. Угольные маршру­
ты продвигаются чрезвычайно 
медленно, С 22 по 28 января на 
дороге не было проведено ни 
одного маршрута с установлен- 
ной наркомом участковой и тех­
нической скоростью. 26—27 янва­
ря кольцевой маршрут № 1536
продвигался по перегону Поклез- 
ская—Камышлов в восемь раз 
медленнее чем по графику. В 
это же время сдвоенная коль- 
цовка Ѣ  3137—1201 простояла на 
станции Камышлов в ожидании 
отправления около 23 часов.

Разве может быть терпимо та­
кое положение, когда станция 
Бажѳново превращена в отстойник 
для угольных маршрутов? Поезда, 
идущие из Вагая, простаивают 
здесь в ожидании приема Сверд­
ловским отделением по несколько 
десятков часов. На этом отделе, 
нии (начальник тов. Македонов) 
продолжают фиксировать факты 
неприема поездов, но мало что 
делают для четкого и безогово­
рочного выполнения приказа нар­
кома. Не лучше с продвижением 
угля и на Тагильском отделении.

Эти факты говорят о том, что 
отдельные руководители отделе­
ний и станций, партийные орга­
низации и политотделы отделе­
ний продолжают недооценивать 
государственное значение бы. 
стрейшего продвижения уголь­
ных маршрутов.

Каждый угольный маршрут 
должен быть взят под неослабное 
наблюдение диспетчеров отделе, 
ний и контроль партийных орга­
низаций и политотделов отделе­
ний. Нужно широко применить 
метод организации сдвоенных 
кольцевых маршрутов. Диспетче­
ры должны практиковать заклю- 
чение договоров с машинистами 
и поездными бригадами, доби­
ваться того, чтобы маршруты с 
углем продвигались по дороге на 
правах воинских поездов.

ВОЙСКА ІОГО - ЗАПАДНОГО II ЮЖНОГО 
ФРОНТОВ ЗАНЯЛИ ГОРОДА БАРВЕНКОВО Н 

ЛОЗОВАЯ. ТРОФЕИ НАШИХ ВОЙСК.
1 8  я н в а р я  * 1 9 4 2  года войска Ю го-Западного и 

Ю жного фронтов переш ли в н асту п л ен и е . После о ж е­
сточенны х боев наш и  войска прорвали укрепленную  л и ­
нию п роти вн и ка  и н а ч а л и  прод ви гаться  вперед . В ы ­
полняя зад ан и е , с 1 8  по 2 7  я н в а р я  паш и войска 
продвинулись вперед более чем п а  1 0 0  километров и 
зан ял и  города: БАРВЕНКОВО, ЛОЗОВАЯ. Освобождено 
свы ш е 4 0 0  н аселен ны х  пунктов.

С 1 8  по 2 7  я н в а р я  войскам и Ю го-Западного и 
Ю жного фронтов ЗАХВАЧЕНЫ  следующ ие трофеи! 
орудий— 6 5 8 ,  тан ко в  и бронем аш ин— 4 0 , пулем е­
тов— 8 1 3 ,  минометов— 3 3 1 ,  автом аш ин— 6 .0 1 3 ,  мото­
ци клов— 5 1 3 , велосипедов— 1 .0 9 5 ,  радиостанци й— 2 3 , 
м ин— свы ш е 1 0 0 .0 0 0 ,  сн ар яд о в— около 8 0 .0 0 0 ,  п а т ­
ронов— более 1 .0 0 0 .ООО, телефонного к аб ел я— свы ш е 
ЮО килом етров, ручн ы х  г р а н а т — 2 3 .0 0 0 ,  вагонов с 
боеприпасам и и военным им ущ еством — 4 3 0 ,  эшелонов 
с военно-хозяйственны м грузом — 8 , складов с военным 
им ущ еством — 2 4 , подвод— 2 .4 0 0  и лош адей— 2 .8 0 0 .

З а  этот ж е период УНИЧТОЖЕНО: т а н к о в — 2 8 , 
оруди й— 3 6 , минометов— 4 7 , пулем етов— 7 , ж елезно­
дорож ных ваго н о в— 1 3 3 , цистерн  с горю чим — 4 . п а ­
ровозов — 2 , автом аш ин —  1 .0 7 1 ,  повозок —  7 1 3 , 
Д ЗО Т'ов— 5 0 , сам олетов— 2 5 .

Полностью разгром лены  2 9 8 ,  6 8 , 2 5 7  дивизии, 
2 3 6  противотанковы й полк, 1 7 9  пехотны й полк 5 7  ди­
в и зи и ,’ вен герски й  к ав ал ер и й ск и й  полк. Разгром лен 
ш таб . 2 5 7  пехотной диви зии , зах вач ен ы  ее ш табны е 
докум енты . З ах вач ен ы  зн ам ена 4 5 7  и 5 1 6  пехотных 
полков. Н анесено значительное  пораж ение 4 4  и 2 9 5  
пехотным ди ви зиям  и ч астя м  6 2 ,  4 6  п 9 4  пехотны х 
дивизий.

З а  врем я с 18  по 2 7  я н в а р я  немцы потеряли 
свы ш е 2 5 .0 0 0  убиты м и. Взято несколько сот пленных*

В боях с нем ецким и о к к у п ан там и  отличились 
войска ген ер ал-м ай о р а  Г 0Р0Д Н Я Н С К 0Г 0, ген ер ал-л ей ­
т е н а н т а  РЯБЫ Ш ЕВА  и генерал-м айора  ГРЕЧКО.

Совинформбюро

От Советского Информбюро
(Вечернее сообщение 29 января)

В течение 29 января наша вой­
ска продолжали вести упорные 
бои с противником:. Немецко-фа­
шистские войска на ряде участков 
переходили в контратаки, кото­
рые были отбиты с большими по­
терями для противника. Маши ча­
сти бновь продвинулись вперед, 
заняли несколько населенных 
пунктов и в числе их города' Су- 
хиничи, Мятлево (Западный 
фронт), Лозовая (Юго-Западный 
фронт), Барвенково (Южный 
фронт).

З а  2 8  я н в а р я  сбито в воздуш ных 
боях 1 2  п уничтож ено н а  аэродро­
мах 15 нем ецких самолетов. Всего 
за  этот день уничтож ено 2 7  нем ец­
ких самолетов. Н аш и потери — 8 с а ­
молетов.

# ■# #
2 8  ян в ар я  части  наш ей  ави ац н п  

уничтож или  9 немецких танков , 
3 3 5  автом аш ин с пехотой и г р у за ­
м и, около 1 0 0  повозок с боейрипа 
сам и , 1 0  полевых орудий с п ри слу­
гой, автоцистерну  с горю чим , 2  т я ­
г а ч а ,  рассеяли  и частью  истребили 
5 батальонов пехоты  противника  

* * *
Бойцы иод командованием тов. 

Б о р и ч ев а  (З ападны й  ф ронт), овладев 
деревнями А лександрово и Мокрое, 
зах в ати л и  2 4  враж еских  броневика, 
5 легковы х автом аш ин , 3 мотоцикла 
и много других  трофеев. Иа другом 
у ч астк е  ф ронта н аш а  часть  под 
командованием тов. О рлова, преодо­
л евая  оборонительные рубеж и про­
т и в н и к а , продвинулась вперед и 
за х в ат и л а  15  вр аж еск и х  автом аш ин, 
9 пулем етов, т я г а ч , несколько мото­
циклов и повозок.

44 а- *

Одна п аш а  ч а с ть , действую щ ая 
п а  Ю го-Западном фронте, за  два 
дня боев вы била гитлеровцев из 11 
населенны х пун ктов . Только в бою 
за  два  селения немцы  потеряли  
убитыми около 5 0 0  солдат. Зах вач ен ы  
больш ие трофеи. Н а другом у частк е  
ф ронта ч а с ть , где командиром тов. 
К утлпн, за х в а т и л а  2 5  немецких 
автом аш ин. 3 0 0  винтовок. 9 .0 0 0

снарядов , 5 0  лош адей, склад  с воен­
ным имущ еством, 2  паровоза п 15  
вагонов с грузом .

* * W
Б а та р е я  л ей тен ан та  К упцова за 

последние дни боев у н и ч т о ж и л а  ро­
ту  враж еской  пехоты , р азгром и ла 
5 блиндаж ей п подавила 4 мино­
м етны х б атар еи . Б а т а р е я  л ей тен ан ­
т а  ІІІап ова  у ни чтож ила 1 0  блинда­
ж ей , взвод пехоты , 2  минометных 
батареи  п наблю дательны й п у н кт  
про ти вн и ка .

-а- -ц- -г-

Н а подразделение л ей те н а н та  Го- 
р я н к п н а , очищ авш ее поле от в р а ­
ж еских  мин, н ап ал  взвод нем ецких 
автом атчи ков. П одпустив немцев па  
•30— 4 0  м етров, тов. Г орянкпн  под­
нял  бойцов в а т а к у . П очти весь ф а ­
ш истский  взвод был уничтож ен . 
К расноарм еец П аш нпн заколол в этом 
бою 5 ф аш и стских  солдат.

* * *

Н аш ими войсками захвач ен ы  с е к ­
ретны е документы  3 7  немецкого п е ­
хотного п о л к а , среди которы х н а й ­
дено прилож ение к специальном у 
п р и к азу  3 7  немецкого пехотного 
полка от 21 декабря 1 9 4 1  года. В 
первом п а р агр аф е  этого прилож ения 
к  п р и казу  го во р и тся : «М уж чин,
способных носить оруж ие, в возра­
сте от 1 7  до 5 0  лет , следует соби­
р а т ь  и о тп р ав л я ть  в к ач естве  воен­
нопленных в  пун кты  сбора военно­
п л ен н ы х » . С гоняя все м уж ское н а ­
селение, оставш ееся  в о к к у п и р о ван ­
ны х рай о н ах , в концентрационны е 
л агер и , гитлеровские  людоеды нагло 
попираю т все законы  и обы чаи в е ­
дения войны . Этим приказом  ги тл е ­
ровцы ещ е р аз  разоблачили себя к ак  
явны е м ош енники, сгоняю щ ие мест­
ное население советских городов и 
сел в концентрационны е л аге р и , з а ­
числяю щ ие это население в число 
военнопленных.

П ленны й немецкий солдат, шофер 
полевой ж анд арм ерии  Кремзер з а ­
я в и л : „С олдат, которы е не умею т 
д е р ж а т ь  я зы к  за  зубам и , щ  медлен­
но арестовы ваю т. Недавно « т  сол­

д ат  в при сутствии  товарищ ей с к а ­
за л , что наш и  тела н а  фронте идут 
н еваж но. Об этом донесли и его в 
тот ж е  день п з 'я л и  и за п р я т ал и  
неизвестно к у д а " .

-* -ц е * і

П ленный обер-лейтенант 1 2 4  н е ­
мецкого полка  Ч епн р а сс к аза л : 
„В ернувш ись из Вены после ране 
ния в свой полк я  был п о тр я­
сен . За  небольшой срок ч а с ть  пс- 
иесла огромные потери. В роте, 
которой я  ком андовал, нз 1 6 0  сол­
дат  осталось всего 2 0 — 3 0  чело­
в е к " .

Гитлеровские в ар вар ы  при о тсту п ­
лении из деревни С амсоновка, К урской 
области, отобрали у  н аселен и я  все 
продовольствие, м уж ские и ж енские 
п л а т ь я , детскую  одежду, кухонную  
посуду, сняли с колхозников валенки  
и полуш убки. После этого все 72  
дома деревни подожж ены. Бандиты  
зверски  убили 1 2  ж ителей деревни 
и многих р ан и л и . Среди р асстр ел ян ­
ны х есть дети; С иняев В и тя— 4 лет, 
С пняева В а л я — 7 м есяцев, В аске- 
впч Володя— 5 лет.

•» «

Н аселение Герм ании все громче и 
громче поды м ает голос протеста про­
тив  гитлеровского реж им а войны и 
голода. H a -днях ф аш и стск ая  газе та  
, Берлинер  л о к ал ь ан ц ей гер “ вы сту ­
пила со ста ть ей , цель которой— у с ­
покоить немцев. „Ж енщ ины  часто 
возвращ аю тся домой с пусты м и кор­
з и н к а м и ,— пиш ет о н а ,— н ж ал у ю т­
ся; „С егодня опять нет к ар то ш к и 11. 
Люди волную тся ее отсутствием . По­
чему они волную тся? Ведь никто не 
скр ы в ает  весьм а убедительны х п р и ­
чин отсутствия  картоф еля в л а в ­
к а х " .  Далее гитлеровский  листок 
сообщает о в ы п у ск е  популярного 
киноф ильм а, показы ваю щ его, к ак  
нуж но экономить картоф ель.

Гитлеровцы т ак и м  образом пред­
л агаю т  мрущему о т  голода насел е­
нию Г ерм ании вместо продовольствия 
удовлетворяться р азш ен ен п ям п  п р и ­
чин  отсутствия такового и п о п у ляр ­
ными киноф ильм ам и о том, к а к  про­
ж и ть , не имея продуктов п и тан и я

Быстрее продвигать 
угольны е маршруты

Без набора воды
— Товарищ Гордеев, — по се­

лектору обратился к  машинисту 
Куш винского депо диспетчер На- 
деждинского отделения комсомо­
лец Николай Новиков, •— надо 
срочно доставить угольный марш­
р ут  для коксохимзаеода. Сумеете 
ли вы без остановок проследовать 
мимо пунктов набора воды?

— Открывайте только семафо­
ры! — ответил машинист-патрнот.

Между диспетчером и машини­
стом разгорелось социалистиче­
ское соревнование...

Начинался рассвет.. Тов. Гор­
деев еще раз внимательно осмот­
рел локомотив и по сигналу от­
правления уверенно почел угол ь­
ный кольцевой маршрут.

Диспетчер сдержал свое слово, 
предоставив поезду «зеленую 
улицу». Выполнил обещание и ма­
ш инист тов. Гордеев. Через стан­
цию Верхотурье, где нуж но было- 
набирэть воду, марш рут просле­
довал безостановочно, на один час 
раньше положенного времени...

Так по-военному работают дис­
петчеры н машинисты-лунинцы 
северного участка нашей дороги, 
на боевых кривоносойских скоро­
стях доставляющие промышлен­
ным предприятиям кольцевые 
маршруты с углем и  коксом.

В этот же день, 29 января, ма­
ш инист депо Надеждішск тов. 
Халтурин, соревнуясь с диспетче­
ром- тов. Драличниковым, значи­
тельно быстрее графика провел 
порожнюю угольную  кольцовку 
из Надеждинска в Богословск и 
кольцевой маршрут с углем об­
ратно в Надѳждияск. Намного 
раньте расписания доставил ѵ 
Богословск порожняк под уголь 
и машинист тов. Трошев.

И. НОВОЖИЛОВ

На больших 
скоростях

Диспетчер Егордшкстсого отде­
ления тов. Тарасов, организовав 
четкую регулировку движения, 
вчера ночью обеспечил быстрое 
продвижение кольцевым уголь­
ным маршрут км. Тяжеловесную 
угольную  кольловку для Коксо- 
химзавода на участке Богданович 
■—Нижняя Салда тов. Тарасов 
пропустил значительно раныіг- 
графика.

В эту же ночь на высоких 
врнвоносовскнх скоростях про­
пустили сдвоенную кольцовку 
диспетчер Вагайского участка 
тов. Данилов и диспетчер По- 
клѳвстеого тов. Тамбовцев.

Рационализация и изобретать-пь- 
ство— в фонд обороны

Дистанционное управление 
теплой промывки паровоза

Сотрудник дорожного дома тех­
ники тов. В. Игнатов изобрел, 
изготовил и установил в депо 
Свердловск - пассажирская при­
бор для дистанционного управле­
ния теплой промывки паровозов. 
Посредством этого прибора пуск 
и остановку мотора центробежного 
насоса, находящегося в машинном 
отделении, может производить сам 
промывальщик без участия мото­
риста и сигналиста.

Свое изобретение тов. Игнатов 
передал в фонд обороны.

РУДНЫХ.



ВСЕМЕРНО РАЗВИВАТЬ МИНСКОЕ ДВИЖЕНИЕ—  
ЦЕННЕЙШИЙ ОБОРОННЫЙ РЕЗЕРВ ТРАНСПОРТА

В паровозном депо Сзердловск-пассажирская состоялось 
совещание машинистов-лунинцев в связи с приказом наркома 
«О развитии лунинского движения на железнодорожном тран. 
спорте в условиях войны». Передовые машинисты депо тт. 
Слаутов, Николаев, Махнев, Михайлов и Злоказов рассказали о 
своей работе по-лунински, пред'явили ряд требований, обяза­
тельных для успешного выполнения приказа наркома. Этому 

I же посвятил свое выступление орденоносец тов. Морозов — 
приемщик НКПС, машинист тов. Пигин и другие. Выступив­
ший на совещании секретарь партбюро депо тов. Попов оста­
новился на некоторых итогах работы машинистов-лунинцев.

Ниже мы публикуем ряд выступлений участников сове- 
щания.

УВЕЛИЧИМ ПРОБЕГ ЛОКОМОТИВА
Из выступления тов. С Л А У ТО В А —старшего машиниста

Овладеть методом Л унина—зна 
чит быть подлинным'  хозяином 
своего локомотива—ухаживать за 
каждой его деталью, увеличивать 
пробег, уменьшать об’ем ремонта 
на промывках.
, Еще в первые месяцы работы 

по-лунински мы поставили перед 
собой задачу—как можно больше 
увеличить пробег локомотива. Бы ­
ло это весной прошлого года. К  
тому времени создалось такое по­
ложение: после под’емки наш па­
ровоз прошел всего 6 тысяч ки ­
лометров, а прокат бандажей yate 
составлял 2,5 миллиметра. Дело в 
том, что на паровозе не было 
прямодействующего тормоза и это 
влияло ■ на увеличение проката. 
Тогда мы, посоветовавшись, реши­
ли сами установить прямодей- 
ствующ ий тормоз и вскоре ВЫПОЛ­
НИЛИ эту работу. Результат не за­
медлил сказаться. Сейчас прокат

бандажей не превышает 4,5 мил­
лиметров, а пробег паровоза уже 
достиг 80 тысяч километров. Это 
дает нам уверенность заявить, что 
при дальнейшем тщательном ухо ­
де за локомотивом мы доведем его 
пробег до 100 тысяч километров и 
далее больше.

Мы имеем все условия для то­
го, чтобы выполнить это обяза­
тельство. Темпов своей работы мы 
не сдадим, я и мой напарник тов. 
Логинов будем повседневно обога­
щать свой опыт, а наши помощ­
ники — закреплять свои знания. 
Сейчас они вполне успешно овла­
девают слесарным делом.

Работая по-лунински, мы доби­
лись резкого снижения об’ема 
промывочного ремонта паровоза: 
в книге записей, бывает не более 
двух пунктов. За год мы сэконо­
мили на хозрасчете 19.400 рублей 
и на ремонте 11.500 рублей.

Обеспечить всем необходимым
Из выступления тов. Н И КО Л АЕВА — машиниста паровоза

Более рода тому назад мы на­
чали овладевать лунинскими ме­
тодами ухода за локомотивом и 
перевели свой паровоз на хоз­
расчет. Сначала мы приш л ись  за 
дело робко, так как боялись не

ровозные бригады, поставившие 
свой локомотив на промывку, не 
обеспечиваются необходимым ин ­
струментом. Д ля того, чтобы 
взять какой нибудь инструмент, 
нужно оставить в залог свое

выполнить своих обязательств'. Но. удостоверение. Но удостоверение,
первый же месяц показал, что мы 
опасались напрасно. В результате 
оаботы на хозрасчете мы сэконо­
мили сперва 215 рублей, а затем 
600 и 900.

Хороший уход за локомотивом 
привел не только к  снижению 
расходов на рабочую силу и ма­
териалы, но позволил прежде 
всего увеличить пробег между 
промывками. Работа по-лунински 

'сказалась и на экономии топлива. 
За год на своем паровозе мы 
сэкономили более 127 тонн угля.

Работа по-лунински многому 
научила нас, многое изменила в 
лучш ую  сторону. Но в  депо име­
ется еще немало недостатков. И 
главный из них тот, что наши 
командиры плохо руководят раз­
витием лунинского движения. В 
чем это прежде всего видно? Па-

как вы знаете, одно, а ин ­
струментов требуется два — три 
Один получишь, другого не да­
дут. Говорят, — верни сначала, 
ч ю  взял. А  ведь есть же выход 
из этого положения. Вместо 
удостоверений можно обменивать­
ся специальными бирками. Кроме 
того, например, в депо Омского 
направления нет слесарных ти ­
сков, приходится бегать в глав­
ное депо. А  там за этими тиска­
ми работает слесарь. Вот и жди, 
когда он освободит.

Совершенно ясно, что все это 
отражается, в конце концов, на 
сроках ремонта. Для того, чтобы 
работа шла успешно, гіас должны 
обеспечить всем необходимым. Об 
этом ясно говорится в последнем 
приказе наркома о развитии лу- 
винского движения в условиях 
военного времени.

Быть подлинными 
лунинцами

(Из выступления тов. ПОПОВА— 
секретаря партбюро)

ЛунвНекоѳ движение сущ ест­
вует на транспорте более года. 
Опыт показал, что оно является 
сильнейшим резервом, открывшим 
новые пути  в эксплоатации паро­
возов. Мы убедились в этом на 
примерах своей работы. Прежде 
всего резко сократился об’ем ре­
монта на промывках. Если рань­
ше при постановке паровоза на 
промывку записывалось в среднем 
35 пунктов ремонта, то теперь их 
не более 10. Кроме to ro , мы до­
бились большой экономии средств 
на промывочном ремонте парово­
зов, обслуживаемых машиниста- 
мй-лунвнцами. За год работы мы 
сэкономили на этом виде ремонта 
229.880 рублей.

Газета «Правда» в передовой 
статье «Боевой долг советских 
железнодорожников» называет лу. 
нинскоѳ движение сильнейшим 
оборонным резервом транспорта. 
И  это совершенно правильно. Л у- 
нинско.е движение помогло нам 
разрешить ряд вопросов, вставших 
перед нами теперь — в условиях 
военного времени. Несмотря на то, 
что паровозный парк возрос, а ко­
личество слесарей уменьшилось, 
комплексные бригады справляют­
ся с об’емом работы. Машинисты- 
лунинцы, сами ремонтируя свои 
паровозы, заменяют комплексни- 
ков, все более овладевают слесар­
ным делом.

Л унинцы  решили применить 
еще один метод в работе—коопе­
рированный способ производства 
промывочного ремонта. По этому 
способу в депо отремонтировано 
уже три паровоза. Собравшиеся 
вместе две паровозных бригады 
представляют довольно сильный 
коллектив, который вполне спра­
вится с любым об’емом ремонта. 
Такое об’единение ценно еще и 
тем, что за ремонтом локомотива 
встречаются люди, по разному 
овладевшие своей профессией и 
слесарным делом и это дает воз­
можность учиться одному у  дру­
гого. А  подобная учеба особенно 
важна для Нас теперь.

Задача, которая стоит теперь 
перед нами, совершено ясна и 
конкретна: мы должны приложить 
все силы к  тому, чтобы каждый 
машинист в совершенстве овладел 
своей профессией, чтобы вся па­
ровозная бригада умела выпол­
нять слесарные работы высокого 
разряда. Этот п ун кт  приказа нар­
кома о развитии лунинского дви­
жения является важнейшим для 
нашего коллектива.

Создать условия, воспитывать людей
I Из выступления орденоносца тов.

возов
Нарком тов. Л. М. Каганович 

указал нам на огромное значение 
лунинского движения в военное 
время. Он потребовал от нас 
взяться по-большевистски за раз­
вертывание лунинского движения 
—важнейшего военного резерва 
на транспорте. Развивать и укреп ­
лять это движение — есть почет­
ная обязанность каждого железно, 
дорожника, его конкретная боевая 
помощь фронту. А  помогать 
фронту мы должны ежедневно, 
ежечасно и желательно сильнее 
теперь, когда с переходом наших 
войск в контрнаступление на зна­
чительной части фронта в работе 
транспорта начался новый этап, 
новый под’ем.

Кооперированный способ произ­
водства ремонта, о котором здесь 
уже говорили, является новым 
шагом к  развертыванию лунин- 
ского движения в нашем депо. 
Важно отметить то, что ремонт

МОРОЗОВА — г.оиемшика пало- 
ННПС

паровозов кооперированным «спо­
собом наши бригады закончили в 
одну смену. Значит у  нас есть 
все возможности к  сокращению 
простоя паровозов на промывоч­
ном ремонте.

Л унинцы  наш и быстро и каче­
ственно ремонтируют свои паро­
возы, любовно ухаживают за жаж­
дой деталью. Вот машинист тов. 
Слаутов. Он заботливо относится 
к  такой ответственной части ло­
комотива, как золотники. На них 
далее не бывает нагара. Потрогай 
те эти золотники чистым платоч­
ком, и вы его не запачкаете.

Но не все механики такие. Возь­
мите, например, Сажаева. Он 
очень плохо обращается с «маши­
ной, хотя работает на передаточ­
ном паровозе, имеющем сейчас 
большое значение для ускоренно­
го продвижения поездов.

Между тем, на таких механиков 
у  нас почти не обращают внима-

А ктивистки  - домохозяйки Егорш инского вагонного участка 
доставляют горячую пищ у на производство. Слева направо: тт. 
А . С. КОРЕЛИНА, В. Е. Ф Е Т И Ш И Н А  (стрелочник) и А. С. КОРЕ- 
ЛИНА. Ф ото В. Лѳжнина.

Свердловское отделение задерживает 
прием кольцевых маршрутов
(Из дневника начальника

Ш арташ. 18 января. Сегодня 
мнѳ повезло. Мою кольцовку бы­
стро отправили со станции. Номер 
поезда^ 662.

Адуй. 60 километров проехали 
быстро... Что такое? Не успела 
выйти из теплуш ки, ка к  куда-то 
поехали. Главный сообщил, что 
на станции нет свободных путей. 
От состава отцепили 12 вагонов, 
остальные вместе с теплуш кой 
отправили в Егоршино.

Егоршино. Стояли на каждой 
станции и только в полночь до­
брались до Егоршино. 3 часа 
добивалась, чтобы кольцовку от­
правили обратно.

Адуй. Прибыла сюда только у т ­
ром. М арш рут уже был погружен, 
подошел на станцию паровоз. Ве­
роятно скоро отправимся.

...Радовалась напрасно. Прошли 
еще сутки , а погруженные вагоны 
стоят до сих пор на под’ездных 
путях торфяника. Дежурный по 
станции тов. Буйначѳв не мог ор­
ганизовать выводку маршрута на 
станцию. Сколько не ' обращалась 
к  нему, он только обещал... Стоят 
груженые вагоны, простаивают 
паровозная и поездная бригады. 
Наконец, все же вагоны вывели. 
Через несколько часов поезд был 
сформирован. Итак, в путь!

Монетная. Доехали быстро. Но 
вот уже несколько часов стоим 
по непрнему станцией Ш арташ. 
Сколько раз звонила диспетчерам 
Егорш инского и Свердловского 
отделений, начальнику кольцевых 
маршрутов тов. Бабуш кину. Все 
обещали принять меры... Жду... 
Прошли еще одни сутки.

Ш арташ  Уже четвертые с у ш и  в
пути  и Только через несколько
часов отправляемся в Свердловск. * * *

Следующий рейс был точным 
повторением предыдущего. И так

ния. А  ведь развернуть лунин-
екое движение без общего под’- 
ема в депо, без учебы людей нель­
зя. Кстати — в учебе нуждаются 
прежде всего молодые железнодо­
рожники, впервые пришедшие в 
наш коллектив. А  сейчас таких 
много. К а к  мы готовим эти новые 
кадры? Плохо. У  нас нередки та­
кие случаи. Приходит на паровоз 
новый кочегар. Механик спраши­
вает: «Как же тебя зовут?» — 
Васькой... «Ну вот, что Васька, 
ступай смазывай машину». По­
ходит кочегар вокруг паровоза, не 
знает как за него взяться. Потом 
поднимается в будку. «Ну, что 
готово?» — Готово. «Ну, тогда 
поехали». Поехали и  сожгли бу­
ксу. Механик кричит: «Я лее тебе 
говорил, что буксу надо смазкть!» 
Говорить-то говорил, а что такое 
букса и где она но показал.

Подобные случаи бывают ча­
стенько. А  ведь сейчас, ка к  н и ­
когда надо заботиться о новых 
кедрах, о людях, пришедших в де­
по уже во время войны. Сегод­
няшняя молодежь — это завтраш. 
ние передовые рабочие, машини-

сты-лунинцы. Об этом прежде 
всего должны помнить наши ру ­
ководители. Тем более, что по­
следний приказ наркома обязыва­
ет их улучш ить руководство лу- 
іш пским  движением, обеспечить 
внедрение и расширение лунин­
ских методов среди всех паровоз­
ников и не успокаивать себя пер­
выми успехами.

Но забота о лунинском дви­
жении должна сказаться во всей 
организации труда, в создании 
условий для работы. А  они не 
всегда приемлемы. 26 января на 
промывке стояло несколько паро­
возов. Их нельзя было осмотреть 
своевременно, так как в смотро­
вой канаве оказалась вода. Б ри­
гады работали медленно, и это 
отразилось на простое паровозов 
в ремонте.

Развивать и укреплять лунин- 
скоѳ движение без правильной 
организации труда невозможно. 
Все должно быть учтено и запла­
нировано. Только тогда мы сможем 
работать по-боевому, выполнять 
любое задание фронта быстро и 
четко. і

кольцевого маршрута) *
каждый раз. Несмотря на то, что 
от А дуя  до Свердловска всего 60 
километров, рейс длится трое. 
чѳтверо суток. Об этом же гово­
рят и начальники других коль­
цевых маршрутов. Свердловское 
отделение ежедневно задерживает 
по неприему кольцевые марш­
руты.

Работники отделения забыли о 
том, что важнейшей государствен, 
ной задачей сегодняшнего дня 
является быстрое продвижение 
порожняка под очередную по груз­
к у  и отправление погруженных 
маршрутов под вы грузку . Они 
изо-дня в день не выполняют ре­
гулировочных заданий.

Родина требует от нас, чтобы 
топлива грузилось и продвигалось 
по-военному, четко и быстро, так 
как это нужно для того, чтобы 
наша промышленность все больше 
и больше увеличила производство 
вооружения и боеприпасов. Надо 

’организовать четкое диспетчер­
ское руководство продвижением 
кольцевых маршрутов.

С. Ж УР А ВЛ Е В А  — начальник
кольцевого маршрута N°. 1983,

Теплые вещи для детей 
освобожденных районов
На Камышловском отделении по 

инициативе работниц и домохо­
зяек развернулся сбор белья и 
теплых вещей для детей ж е­
лезнодорожников магистралей, ос­
вобожденных Красной Армией от 
фашистских полчищ.

В отделенческой газете «Ста­
линский путь» напечатано пись­
мо активисток тт. Костиной, 
Поторочиной, Кичигиной, Буш ми­
ной, Рязановой и других, в кото­
ром они призывают работниц и 
домохозяек:;

«Пусть каждая мать даст, что 
может: платьице, рубашку, шта­
ниш ки, чулочки. П усть каждая 
мать мысленно поставит себя на 
место женщ ины Подмосковья, Ро­
стова и других мест, освобож­
денных от фашистских захвати и- 
ков, представит себе испытания 
человека, оставшегося с ребенком 
на руках на голой земле. И эта 
мысль должна заставить каждую 
из нас помочь».

Ж енщины горячо поддержали 
этот призыв. Тов. Вронских вне­
сла теплое детское пальто, тов. 
Кузьм ины х — детское платье, 
рубашку, трусики, тов. Насонова 
—чулки, две пары шапочек, нос­
ки, трусики, тов. Н икитина—две 
пары теплых носков. Работницы 
и домохозяйки приносят свите­
ры, юбки, платьица, шапки, туф ­
ли, ботинки, бурки, чулки и дру­
гие вещи для детей железно- 
дорожников освобожденных рай­
онов.

И. о. ответственного редактора 
П. А. МАРКОВ.


