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Рекорд электросварщика тов. Бабкина
В ночь с 11 на 12 февраля электросвар­

щик вагонного участна Свердловск-сортиро­
вочная тов. Бабкин добился рекордной произ­
водительности труда. Работа его заключалась 
в наплавке буртиков на подшипники. За 10 
часов он наплавил 95 буртиков при норме 8

и кроме того, сделал ряд других работ, вы­
полнив производственное задание на 1473 
процента.

Свое достижение тов. Бабкин посвятил 
XVIII Всесоюзной партийной конференции.

За новый под'ем 
производительности 

труда
Завтра начинает свею работу ХѴШ  

Всесоюзная партийная конференция. 
Трудящиеся нашей страны встреча- 
іут конференцию огромным под'емом 

^политической и производственной 
активности. Социалистическое сорев­
нование имени X V III партийной кон­
ференции принесло новые победы во 
всех отраслях народного хозяйства 
и еще большее укрепление оборон­
ного могущества нашей родины.

У нас на дороге, как и везде на 
транспорте, вырос новый отряд пс. 
редовых людей, новаторов всех 
профессий сложного железнодорож­
ного конвейера. К числу таких лиг. 
дей, выросших в социалистическом 
соревновании имени X V III Всесоюз­
ной партийной конференции, отнс. 
сятся машинисты тт. Смирнов, Кинев 
и др., составители тт. Шалин и Чи­
стяков, опыт работы которых сейчас 
распространяется по всей дороге.

Подлинные образцы стахановского 
труда показали токарь Гороблагс. 
датского вагонного участка тов. Me- 
зенин, электрообмотчик вагонного 
участка Свердловск - пассажирская 
тов. Кыштымова. Пример осмотрщі:. 
ка-автоматчика вагонного участка 
Свердловск . сортировочная тов. 
Мартьянова послужил началом борь­
бы вагонников всей нашей дороги в 
наступательном преодолении зимних 
трудностей. Зачинателями по внедрс. 
нию метода Белякова явились дне. 
нетчеры тт. Маловецкий, Фурмавнк. 
на и др., которые повели борьбу за 
организованный грузопоток и ускс. 
ренное продвижение поездов по 
участкам.

Паровозники, движенцы, вагонни­
ки, путейцы, связисты, стахановцы 
других профессий, сегодня подводят 
итоги социалистического соревновс. 
ния имени X V III Всесоюзной пар­
тийной конференции.

Сейчас на дороге имеются целые 
стахановские коллективы, цеха, смс. 
ны и хозединицы. Во всех отноше­
ниях лучше стал работать такой 
решающий узел дороги, как стаі:. 
ция Свердловск-сортировочная, улуч­
шает работу станция Смычка. 
Имеются серьезные достижения в 
бандажном пролете дорожных ко­
лесных мастерских. Резко улучшило 
свою работу паровозное депо Сверд. 
ловск-сортировочная. Здесь есть 
серьезные достижения по экономии 
топлива.

Но наряду с этим на дороге име. 
ется и много недостатков. В некс. 
торых паровозных депо еще слабо 
внедряется метод работы тов. Лунк. 
на. Совершенно недостаточную оргг. 
низационную работу проводят такие 
парторганизации, как Камышлов 
(секретарь тов. Шишигин) и На. 
деждинск (секретарь тов. Долгов). 
Многие пункты коллективных обе. 
зательств в социалистическом сорег- 
новании трех дорог нами еще не 
выполнены. Еще велик на дороге 
рабочий парк вагонов, слабо выпол­
няется регулировочный приказ, осо­
бенно на боковых отделениях доре. 
ги, не выполняется государственный 
план грузоперевозок, нет ритмично, 
сти в работе во многих хозединицах, 
а также и на дороге в целом.

Нет сейчас более почетной задачи 
для коллектива работников всей до. 
роги, как набирать еще большие 
темпы для под’ема производитель­
ности труда, выполнения государ. 
ственного плана погрузки и вы. 
грузки. ■*!

Всемерное распространение стах?., 
новских методов во всех профес. 
сиях, усиление партийнс.массовой и 
агитационной работы на производ. 
стве, выполнение взятых обяза­
тельств даст улучшение всей работы 
дороги.

Навстречу X V II I  Всесою зной партийной нонферени,ии

СТАХАНОВЦЫ НАШЕЙ ДОРОГИ ДОБИВАЮТСЯ НОВЫХ УСПЕХОВ

Достижения 
составителя 

тов. Трусова
На станции Ш арташ применяет­

ся опыт составителя поездов 
станции Свердловск - сортировоч­
ная тов. Ш алина. Первым начал 
так работать составитель тов. 
Трусов. 7 февраля, получив от 
диспетчера задание, он работал 
на двух паровозах. Задание за 
эту смену по формированию по­
ездов тов. Трусов выполнил на 
188 процентов. За смену был пе. 
ревыполнен план погрузки и вы­
грузки ; простой вагонов снижен 
на 3,7 часа против нормы.

НЕСТЕРОВ —секретарь парт­
бюро станции Ш арташ.

На 650 процентов
10 февраля токарь-карусельщик 

электродепо Свердловск - сортиро­
вочная комсомолец тов. Оберюх- 
тин добился нового рекорда по 
расточке бандажей серии «ЭУ». 
Он расточил 8 бандажей за сме­
ну, выполнив производственное 
задание на 650 процентов.

Слесари-бандажники тт. Кузне­
цов и Ельцов одели за смену 9 
бандажей, выполнив задание на 
485 проц.

Стахановская смена колесного 
цеха под руководством сменного 
мастера т. Колпик поставила пе­
ред- собой задачу добиться еще 
лучших результатов, ремонтиро­
вать за смену полностью ком­
плект колесных пар серии «ЭУ». 

ПРОКУРАТОВ — начальник 
электродепо, БРАУДО  — парт­
орг, ОМУТИН — пред. МК.

Соревнование 
диспетчеров

Социалистическое соревнование 
в диспетчерском коллективе Тю­
менского отделения, развернув­
шееся в честь X V I I I  Всесоюзной 
партийной конференции, вырасти­
ло новых стахановцев—организа­
торов ускоренного продвижения 
всего вагоно-потока.

Диспетчер тов. Цикарева на 
протяжении первой декады февра­
ля систематически экономит ва- 
гоно-часы. За пять дежурств она 
имеет 1928 вагоно-часов эконо­
мии. 8 февраля, соревнуясь со 
сменой и поездными бригадами, 
тов. Цикарева добилась просле­
дования поездов по графику на 
90 проц., сэкономила 395 вагоно- 
часов.

В эти же сутки диспетчер тов. 
Маловецкий за дежурство сэконо­
мил 1498 вагоно-часов.

ЗАД А Н И Е  ПЕРЕВЫПОЛНЕНО
Бригады Камышловского уголь­

ного склада топлива соревнуют­
ся за быстрейшее выполнение 
норм подачи углг на паровозы.

Наивысшую производительность 
труда в январе показала бригада 
№ 3. Месячное задание она вы­
полнила на 142,7 проц.

Хорошо работают бригады и в 
феврале. Несмотря на ' суровый 
мороз, бригада • тов. Жиркова 4 
февраля выполнила производ­
ственное задание на 156 проц. 

КУЗНЕЦО В — председатель 
цехкома.

Стахановцы бандажного пролета дорожных колесных мастерских 
(слева направо): тт. ФЕДОРОВ С. П., СЕМИН А. М., МИТРО- 
Ш ИН С. С. (мастер) и ЕЛИСЕЕВ А. Н., дающие высокую производи­
тельность труда. Фото В . Лежнина.

Успехи машинистов 
электровозов

В электродепо Свердловск-сор­
тировочная имеется 7 электрово­
зов, переведенных на хозяйствен­
ный расчет. 4 электровоза пере­
ведены на хозрасчет в июле и 3 
—в январе прошлого года. За это 
время машинисты электровозники 
сэкономили 37.173 рубля 85 коп.

Лучшие результаты работы по­
казали машинисты - папавинцы 
комсомольцы — орденоносец тов. 
Дьячков и тов. Флягин. За про­
шлый год они сэкономили 10.365 
руб. 60 коп. и благодаря любов­
ному, папавинскому уходу за ма­
шиной довели пробег своего 
электровоза до 83.760 километров.

Машинисты - комсомольцы тт. 
Бердников, Бармин, коммунист 
тов. Болковцев за шесть месяцев 
сэкономили 6.184 рубля 71 коп. и 
довели пробег своего электровоза 
до 53.521 километра. Таких же

I результатов добились машинисты 
' —коммунист т. Пузанов, комсомо­

лец тов. Чепелов и тов. Балашев. 
За полгода они сэкономили 6.245 
рублей 87 коп. и довели пробег 
своего электровоза до 53.148 ки­
лометров.

Готовясь к достойной встрече 
X V III  Всесоюзной конференции 
ВКП(б), передовые машинисты 
электровоза вопреки зимним труд­
ностям систематически водят тя­
желовесные поезда. Так, в янва­
ре они провели 78 тяжеловесных 
поездов и доставили сверх нор­
мы 17.290 тонн груза. За декаду 
февраля ими проведено 17 тяже­
ловесных поездов средним весом 
2160 тонн при норме 1800 и пере­
везено сверх нормы 7.367 тонн 

і груза.
і Д. БОРИСОВ.

Высокая производительность труда
В конце января на станцию 

Смычка для передачи опыта ра­
боты с двумя паровозами в двух 
маневровых районах выезжал со­
ставитель станции Свердловск- 
сортировочная тов. Чистяков.

Передовые составители станции 
Смычка тт. Трясцын и Сыроедин 
восприняли опыт тов. Чистякова

и добились значительных произ­
водственных успехов. В первой 
декаде февраля оба составителя 
сформировали каждый в своей 
смене на 3 поезда больше нор­
мы, а затем на 4  поезда—достиг­
ли небывалой на станции Смычка 
производительности труда в фор’ 
мировании поездов.

Ускорили экипировку паровозов
Производственными успехами 

встречают XVIII Всесоюзную пар* 
тийную конференцию передовые 
бригады угольщиков склада топ­
лива Свердловск-пассажирская.

Бригада тов. Гурьева за дека* 
ду февраля при норме 940 подала 
на паровозы 9124 тонны угля, 
выполнив задание на 228 проц. 
Благодаря стахановской работе 
машиниста крана тов. Шумихина, 
углеподатчиков тт. Бармина, Ба­
шарина, Родина, Булатова, Чау- 
зова за декаду сэкономлено 
бригадой 1200 минут.

Бригада тов. Рябова за это же

время при норме 1200, подала на 
паровозы 2361 тонну угля, вы­
полнив задание на 193 процента. 
Машинист тов. Фоминых, угле* 
податчики тт. Булатов В. В., 
ІІѳвраев, Поздняков сэкономили 
1264 минуты.

В ночь с 8 на 9 фѳівраля смена 
тов. Рябова выполнила задание 
на 232 процента. Машинист кра­
на тов. Фоминых, овладев опытом 
работы машиниста крана уголь­
ного склада Свердловск*сортиро- 
вочная тов. Черепанова, подал на 
царовозы за 181 минуту 179 
тонн угля.

От 5 до 15 норм 
в смену

X V III  Всесоюзную конференцию 
БКП(б) стахановцы депо Тюмень 
встречают высокой производи­
тельностью труда. Токарь-много­
станочник кандидат в члены 
ВКП(б) почетный железнодорож­
ник тов. Михеев, работая на двух 
станках, систематически выпол­
няет задание на 250—270 процен­
тов. 2 февраля он выполнил за 
смену более пяти норм. Слесарь- 
инструментальщик тов. Деев, ра­
ботая на шабровке плиты, 5 феЕ- 
раля выполнил задание на 1.537 
процентов. Следуя его примеру, 
слѳса,рь - инструментальщик тов. 
Березин с 5 февраля вырабатыва­
ет за смену 9 норм, слесарь заго­
товительного цеха тов. Курочкин 
7 февраля выполнил задание на 
1.480 процентов.

Повышают производительность 
труда и стахановцы кузнечного 
цеха. Кузнец тов. Кожухов, моло. 
тобоец тов. Паркин, работая на 
двух горнах, 8 февраля сковали 
21 муфту тормозных тяг, 13 ку­
валд по 10 килограммов каждая, 
52 дышловых гайки и выполнили 
задание на 766 процентов, зара­
ботав за смену 122 рубля. Кузнец  
тов. Вылѳжанскнй, молотобоец 
тов. Рябков сковали 300 свертьі- 
шей паровозных букс, выполнив 
задание н а . 025 процентов. За  
смену они заработали 90 рублей.

СНИЗИЛИ ВРЕМЯ 
НА ФОРМИРОВАНИЕ ПОЕЗДА
Смена, которой руководит де­

журный по станции тов. Голуб- 
пова, обязалась добиться в честь 
X V II I  Всесоюзной партийной кон­
ференции сокращения времени на 
формирование поездов и нормы 
простоя вагонов на станции. На­
ша составительская бригада уже 
добилась некоторого успеха. Так, 
например, 4 февраля мы снизили 
до 15 минут время на формиро­
вание одного поезда. Задание по 
формированию поездов в этот 
день было выполнено нами на 
193 процента.

Быстрое формирование и свое­
временное отправление поездов 
со станции помогло нашей смене 
выполнить на 145 проц. сменный 
план погрузки и на 147 проц.— 
план выгрузки.

М. ТРЕНИН —составитель по­
ездов ст. Н.-Салда. 
ТЕРЕНТЬЕВ — машинист ма­
неврового паровоза.
ВАХРИН  — сцепщик.

В И Т О Г Е  С О Ц И А Л И С Т И Ч Е С К О Г О  
С О Р Е В Н О В А Н И Я

12 февраля в смене дежурного 
по станции Верхотурье тов. Кро­
това И. составитель тов. Чусови- 
тин, сцепщик тов. Володских 
обеспечили выполнение плана по­
грузки более чем на 200 процен­
тов, поезда отправили по распи­
санию.

В то же время машинист тов. 
Сайдаков на участке Надеждинск 
—Верхотурье провел поезд весом 
1.640 тонн вместо 1.500 тонн, 
перевыполнив при этом техни­
ческую скорость. Машинист тов. 
Зубарев на этом же участке про­
вел поезд весом 1740 тонн.

Машинистами депо Верхотурье 
уж е проведено 30 тяжеловесных 
поездов.

УРВАНЦ ЕВ—секретарь парт- 
кома узла.



ТОЛЧКОМ, РЫВКОМ, ШТУРМОМ
В первой декаде января в про­

мывочном цехе депо Тюмень ца­
рила тишина и спокойствие, не 
торопясь расхаживали возле пу­
стых канав рабочие: дѳлать-то
почти нечего. Мастер цеха тов. 
Шушканов на досуге навещал 
начальника депо тов. Вальнер и 
его заместителя по ремонту тов. 
Перминова, спрашивая:

— Когда же дадите паровозы?
Руководители, как обычно, гово­

рили: завтра. Но ни завтра, ни
послезавтра машин не посту­
пало.

Прошло и 15 число. Ни один 
паровоз не был выпущен нз под’- 
емочпого ремонта. 16 января в 
депо пришел тов. Перминов и 
держал перед слесарями, прибли­
зительно, такую речь:

— Товарищи, на январь у нас' 
запланировано 8 паровозов. Но 
мы должны выполнить и перевы­
полнить план в честь XVIII Все­
союзной партийной конферен­
ции.

С этого «толчок» и начался. 
Конечно, рабочие не хвалили сво­
их руководителей за срыв равно­
мерной работы в первой полови­
не месяца. Они понимали, что 
план выполнять нужно. И вот 
под’емочный цех ожил, зашумел... 
18 января одним рывком было 
вытолкнуто из цеха сразу два 
готовых паровоза. Головокружи­
тельная спешка не знала преде­
лов. 24 и 25 января оказались от- 
ремонтированными еще 2 маши­
ны, а за последнюю пятидневку 
месяца — целых 4. Это был на­
стоящий штурм!

Но надо еще сказать о «мело­
чах», которые сопутствовали 
штурмовщине. Обточка бандажей, 
например, во многих случаях по­

ручалась малоквалифицированным 
рабочим (надо было спешить!). 
Рабочие допускали брак, а неко­
торые колесные пары бандажей 
обтачивались дважды, а к паро­
возу № 701-39 даже 3 раза.

Но вот закончился самый угар­
ный для депо день — 31 января, 
когда из цеха были отправлены 
2 последних паровоза. В управ­
лении дороги уже читали сооб­
щение начальника депо т. Валь­
нер об успешном выполнении ян­
варского плана. В Тюмени же в 

,это время рабочие под’емочного 
цеха... ликвидировали недоделки, 
выпущенных из ремонта парово­
зов. Их оказалось так много, что 
первый день февраля почти толь­
ко на это и пошел. Больше того, 
паровоз № 683-68, аккуратно впи­
санный в число восьми январ­
ских, и по сей день (13 февраля) 
не может «опомниться от штур­
мового ремонта»: его все еще до­
делывают.

Так в депо Тюмень и заведе­
но: месячная программа под’­
емочного ремонта выполняется в 
последнюю декаду месяца. В 
первую же декаду следующего 
месяца рабочие обычно простаи­
вают или доделывают «выпущен­
ные паровозы». В связи с этим 
ломается весь нормальный про­
цесс работы, создается сутолока 
и неразбериха.

Неравномерно, аврально работа­
ет Тюменское депо. В этом вина 
его руководителей, которые не 
занимаются своевременной подго­
товкой к ремонту паровозов, пла­
номерной работой цехов, надеясь 
на выручку еще неразвенчанной 
здесь штурмовщины.

Л. ОГНЕВ.

Машинист депо Н.-Тагил тов. МО. 
РОЗОВ В. П. за безаварийную ра. 
боту награжден наркомовской пре­
мией.

Фото В. Лежнина.

А В Р А Л
Вагоиное депо Свердловск- 

сортировочная работает нерав» 
номерно. До 15 января выда­
ли 9 вагонов, 31 января по­
следние 3 вагона. План вы­
полнили и до 4 февраля не 
отремонтировали ни одного 
вагона.

Зима. Окно заиндевело.
В конторке сухо и тепло,
А на дворе—-не наше дело:
Пока четвертое число.
Какая ясность горизонта.
Вагон готов: грузи, вези!
План капитального ремонта,
Как говорится, на мази.
Бандаж хорош, на месте спица, 
Крепленье плотно прилегло.
Куда нам, братцы, торопиться? 
Пока десятое число!
По цеху слесарь ищет части,
Им бригадир руководит,
А бригадиром—старый мастер,
Что за столом с утра сидит.
А между тем земля вертится, 
Встает и падает заря.
И что ни день—как с ветки

птица —
Слетает лист календаря.
Ни от кого вестей тревожных. 
Прошло полмесяца, и вдруг 
М  з двадцати пяти возможных

Насилу сдали девять штук.
И, преисполнившись волненья, 
Явился мастер в перерыв: 
«Отчасти в части выполнекья 
У нас наметился прорыв.
Да как могли мы нос повесить? 
Да что ж мы нынче отстаем?» 
Дней через восемь или десять 
В дело наметился под’ем.
Но только время не щадило, — 
Неслось галопом, как на зло,
И, наконец, перевалило 
На тридцать первое число.
Встав во главе большого

фронта, — 
«Вперед!» — начальник повторял. 
План капитального ремонта 
Ребята взяли на аврал.
— Куда ты прешь?—Давай ваго.

ны!
— Тащи домкрат!—Лови момент! 
И, обрывая телефоны,
Ломая в спешке инструмент 
Взялись ребята так, как нужно, 
Свою отстаивая честь.
— Еще, еще! Нажмите дружно! 
Спасибо, выручили. Есть!
Закончен план. И утром рано, 
Когда еще серела мгла,
Из управленья телеграмма 
К  ним с поздравлением пришла.

К . М УРЗИДИ.

Актив 
домохозяек

Домохозяйки - активистки Дру- 
жининского узла вместо со сво­
ими мужьями, отцами готовятся 
достойно встретить XVIII Всесо­
юзную партийную конференцию. 
Домохозяйки паровозников тт. 
Фетисова, Романова, Шерстнева, 
Бородина, Бабкина под руковод- 
ством председателя совета жен 
тов. Яковлевой приносят из сто­
ловой завтраки, обеды, ужины 
для паровозных бригад. Они уста­
новили поочередное дежурство, 
обслуживая паровозников питани­
ем и днем и ночью.

Председатель совета жен стан­
ции Дружинино тов. Татаурова 
также организовала круглосуточ­
ное дежурство домохозяек, кото­
рые доставляют горячую пищу в 
стрелочный пост, дежурному по 
станции, в техническую контору, 
для составителей на пути и т. д. 
Активное участие в этом прини. 
мают тт. Тихонова, Бекетовы 
Таисия и Шура, Кетова, Макеева, 
Золотина, Киреева, Пузакова и 
другие.

Осмотрщики вагонов, поездные 
вагонные мастера, станционные 
смазчики в ночное время полу­
чают вкусно приготовленный 
обед. Здесь питанием обслужива­
ют домохозяйки тт. Мокрушина, 
Куренных, Деньгина, Анна и Ма­
рия Измайловы, Злобина, Бараба­
нова, Шаригина, ІБершнева. Эту 
работу организовала председа­
тель совета жен тов. Узюкина.

Председатель совета жен пу­
тейцев тов. Шерстнева каждый 
день у себя на квартире печет 
для железнодорожников плюшки, 
пирожки и другие булочные изде­
лия. За сутки она выпекает 600 
штук венского.

А. СТАРЦЕВ.

ЗАВОД ИіДОРОГА
В декабре прошлого года, по 

инициативе работников транс- 
поотного цеха московского заво­
да «Серп и Молот», началось со­
ревнование транспортных цехов 
на всех предприятиях черной ме­
таллургии Союза. Наш транспорт­
ный цех тоже включился в это 
^оревпование. Спустя некоторое 
время, мы сделали вызов желез­
нодорожникам станции Надеж­
динск—работать дружно и согла­
сованно.

Обязательство в  честь XVIII 
партконференции мы брали сле­
дующее: довести оборот вагона 
НКПС на заводских путях до 5,7 
часа при норме 6 часов, выпол­
нить план отгрузки готовой про­
дукции на 115 процентов, беспе­
ребойно и качественно обслужи­
вать производственные цеха вну­
тризаводскими перевозками.

Со всеми этими обязательства­
ми мы справились успешно и 
уже на 20 января оказались впе­
реди всех во всесоюзном сорев­

новании транспортных цехов. В 
целом за январь оборот вагона у  
нас составил 5,5 часа. План от­
грузки готовой продукции вы­
полнен на 128,9 процента. Внут­
ризаводские перевозки выполне­
ны на 116,4 процента.

Но наши успехи могли быть 
еще лучшими, если бы работни­
ки станции Надеждинск так же 
построили свою работу. Правда, 
некоторые успехи они имеют. Но 
станция продолжает задержку 
передач у  затворного бруса и на 
станции Заводской, не изжила 
пачкообразную подачу груза на 
завод. Все это нервирует работу 
транспортного цеха, не дает воз- 
можности рационально использо- 
вать рабочую силу на погрузке 
и выгрузке. Наконец, окончатель­
но должен быть разрешен вопрос 
о быстрейшем пропуске поездов 
завода через пересечение желез- 
нодорожных путей станции На- 
деждинск.

Если железнодорожники устра­
нят с е о и  недостатки, будут точно 
выполнять взятые на себя обя­
зательства, наш транспортный 
цех прочно укрепится на первом 
месте среди соревнующихся 
транспортных цехов заводов. В 
коллективе цеха улучшается ор­
ганизация труда, растут ряды 
стахановцев, дающих высокую 
производительность труда. От­
лично работает у нас смена груз­
чиков тов. Гатауллина, хорошие 
показатели дают диспетчер тов. 
Боровинский, дежурный по депо 
тов. Тручников и другие. В со­
циалистическом соревновании наш 
транспортный цех должен стать 
стахановским.

Слово и дело—за работниками 
станции Надеждинск и Надеж- 
динского отделения.

ПИНАЕВ — начальник гру ­
зовой службы транспортного 
цеха завода им. А. К. Серова.

Комсомольская жизнь 
★

Слово не расходится с делом
Комсомольцы Тюменского узла, 

вступая в соревнование за до­
стойную встречу XVIII Всесоюз­
ной партийной конференции, взя­
ли конкретные обязательства. 
Свои обязательства они выполня­
ют с честью.

В первых рядах соревнующих­
ся идут старшие машинисты па­
ровоза № 702-55—комсомольцы Ко- 
вязин и Рябов. В январе при по­
становке паровоза на очередную  
промывку, бригада из 17 парагра­
фов записанного ремонта 13 вы­
полнила своими силами, произве­
ла переоборудование тормозных 
башмаков и сменила тормозные 
колодки, отремонтировала порш­
невые сальники и т. д. Только 
четыре параграфа было выполне­
но комплексной бригадой паро­
возного депо.

Этот паровоз в августе про­
шлого года был переведен на хо­
зяйственный расчет. Комсомоль­
цы Ковязин и Рябов добились 
экономии за четыре месяца 2961 
руб. Только в январе этого года 
ими сэкономлено 30.700 килограм­
мов топлива, а за 11 дней фе­
враля—11.870 килогр.

ІІо-лунински ухаживая за паро­
возом, бригада добилась за ян­
варь 58 тысяч километров пробе­
га, имея только 4,5 миллиметра 
проката. Несмотря на зимние мо­
розы, комсомольцы Ковязин и 
Рябов систематически перевыпол­
няют техническую скорость от 
1,6 до 4,5 километра.

За хорошую работу бригада на­
граждена дорожным переходящим 
значком «КИМ». Бригада взяла 
обязательство довести пробег па­
ровоза между оточками до 70 ты­
сяч километров, при норме 48 ты­
сяч.

Хорошие показатели дают ком­
сомольцы заготовительного цеха 
паровозного депо тт. Леденцов, 
Катаев, Кононенко. Им присужде­
но переходящее красное знамя 
отделения. Производственное за­
дание за январь они выполнили 
от 180 до 320 процентов. Тт. Ле­
денцов и Катаев не только сами 
работают хорошо, но и передают 
свой опыт работы отстающим. На­
пример, комсомолец Межецкий, 
работая слесарем в этом цехе, 
задание выполнял всего лишь на 
80—90 проц. Они оказали помощь 
своему товарищу. Сейчас тов.

Межецкий выполняет производ­
ственное задание на 185 проц.

Значительных успехов добились 
if  комсомольцы механического це­
ха паровозного депо. Группорг 
тов. Пятина, правильно р а сст а в ь  
комсомольцев, сумела органиЗ^*^' 
кать действенное соревнование. 
Она повседневно подводит итоги 
работы группы, лучших стаханов­
цев популяризирует через стен­
ную газету, организует обмен 
опытом. Тов. Пятина показывает 
личный пример в борьбе за повы­
шение производительности труда, 
выполняет задание на 190 проц!
Ее примеру следуют и к о м с с ^  
мольцы тт. Козлов, Кустова, 
выполняя задание на 220 проц. 
Высокой производительности тру­
да добивается и внесоюзная мо­
лодежь. Фрезеровщик тов. Кост- 
рыгин, токарь тов. Маркеев про­
изводственное задание выполня­
ют на 250—270 проц.

Комсомольская группа механи­
ческого цеха вагонного участка 
развернула борьбу за внедрение 
метода токаря Гороблагодатского 
вагонного участка тов. Мезени- 
ца. В январе токарь-стахановец 
Борис Заббаров стал работать на 
трех станках, ежедневно выпол­
няет задание на 850—980 процен­
тов. Другой токарь — комсомолец 
тов. Тепнин, работая тГа двух  
станках, выработку за смену до­
вел до 720 проц.

Однако на отделении есть ком­
сомольцы, которые не показывают 
авангардной роли на производ­
стве. Комсомольцы Озорнин, Во­
стриков, работающие в дистанции 
связи, в рабочее время напились 
пьяные, дежурный электромеха­
ник Болярская опоздала на рабо­
ту. Машинист-комсомолец Елан- 
цев разморозил водоприемные ру­
кава у паровоза и инжектор с ле­
вой стороны.

Комсомольские организации у з­
ла должны вести непримиримую 
борьбу с нарушителями трудовой 
дисциплины, бракоделами и ава­
рийщиками, всемерно разверты­
вая соревнование среди комсо­
мольцев и внесоюзной молодежи 
за повышение производительно­
сти труда.

ТРИФОНОВ — пом. началь­
ника политотдела Тюменского 
отделения по комсомолу.

В борьбе за чистоту рабочего места
Комсомольцы паровозного депо 

Свердловск-сортировочная высту­
пили инициаторами в борьбе за 
чистоту рабочего места, за при­
ведение в культурный вид-цехов  
депо.

Не так давно тт. Якушенко, 
Бухарова, Печеркин, Гребенщи­
ков, Чудинова, Лабухин и другие 
комсомольцы пришли в механиче­
ский цех и очистили его от гря­
зи, протерли все станки, окна, 
абажуры, убрали все ненужные 
детали, прибрали инструменталь­
ные ящики. И сразу в цехе стало 
светлее и просторнее.

Их примеру последовали комсо­
мольцы автоматного цеха и все­
го вагонного участка, а также 
комсомольцы депо Свердловск- 
пассажирская. Здесь 7 февраля 
по предложению группорга тов. 
Ланских комсомольцы после сме­
ны остались наводить порядок в

I механическом цехе. Не прошло и 
получаса, как на середине цеха 
были собраны все негодные де­
тали и даже, ко всеобщему удив­
лению, извлечены бочка цемента 
и токарный станок, давно уже 
вышедший из употребления.

Тт. Шенявский, Троицкий, Ах- 
люстин, Зубрицкий, Шарапов, Га­
шен, Ланских и другие немало 
поработали и навели чистоту в 
цехе.

Но это только, начало. Комсо­
мольцы Свердловского отделения 
должны по-хозяйски осмотреть 
свои предприятия и учреждения 
и навести в них образцовый по­
рядок. К грязи и бескультурью  
необходимо создать нетерпимое 
отношение,

В. НИЧКОВ — помощник на­
чальника политотдела Сверд­
ловского отделения по ком­
сомолу.

Внештатные ревизоры
При Кушвилском восстановитель­

ном поезде организован актив вне­
штатных ревизоров. Большую рабо­
ту но проверке состояния пути, па­
ровозов и подвижного состава про­
водят тт. Леонов, Слюбодчиков, 
Якимов и др. Они обнаружили ряд 
дефектов, которые угрожали безо­
пасности движения поездов.

Особенно хорошо работают вне­
штатные ревизоры тт. Леонов и 
Слободчикоа. Недавно они обнару­

жили у проходящего поезда № 1302 
в вагоне № 1182179 лопнувший хо­
мут автосцепки, что грозило раз­
рывом поезда. Вагон был отцеплен, 
дефект быстро устранен. Этот при­
мер не единичный.

Внештатные ревизоры, выявляя 
отдельные дефекты, добиваясь бы­
строго их устранения, борются за 
безаварийную работу нашей дороги. 

СКВОРЦОВ — начальник Куш- 
винского восстановительного по. 
езда.
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Стахановцы нашей дороги, выполнившие свои обязательства в социалистическом соревновании имени X V III Всесоюзной партийной конференции. Слева направо: тт. МЕЗЕ- 
НИН И. А.—токарь Гороблагодатского вагонного участка, СМИРНОВ И. И.—машинист депо Свердловск-пассажирская, МАРТЬЯНОВ П. Ф. — осмотрщик-автоматчик вагон­
ного участка Свердловскхортировочьая, ЧИСТЯКОВ Н. М .—составитель станции Свердловск-сортировочная, Ф УРМ АВНИНА Т. Н.—диспетчер Тагильского отделения, ЧЕРЕ­
ПАНОВ А. К .—машинист углепод’емного крана угольного склада Свердловск-сортировочная. Фото В. Лежнина.

Заимствовать опыт челябинцев
С 9 по II февраля в Челябин­

ске находилась бригада работни­
ков Свердловского узла. Бригада 
проверила, как выполняется до­
говор на социалистическое сорев­
нование, заключенный между кол­
лективами узлов Свердловск-пас­
сажирская и Свердловск-сортиро­
вочная с Челябинским! узлом  
Южно-Уральркой дороги.

Проверка показала, что коллек­
тив Челябинского узла лучше 
выполнил обязательства социали­
стического соревнования в честь 
XVIII Всесоюзной партийной кон­
ференции.

За ряд перевыполненных про­
изводственных заданий в январе 
станции Челябинск, а также па­
ровозному депо н вокзалу руко­
водством Южно-Уральской дороги 
п еч ен ы  переходящие красные 
знамена.

Станции Челябинск и Сверд. 
лове к — важнейшие узлы двух 
соревнующихся дорог,—как язве’ 
стяо, систематически работали с 
перебоями, замедляли продвиже­
ние поездов и тем самым дезор­
ганизовали всю работу.

> В январе . положение на стан­
ции Челябинск улучшилось. В те- 
ченне целого месяца станция име­
ла парк на 400—500 вагонов мень­
ше нормы, что несомненно облег­
чило расформирование іі форми­
рование поездов. Знатные люди 
станции составители: тт. Щ елку­
нов, Шеломепцев и другие ини-, 
циаторы социалистического со­
ревнования имени XVIII парт-1 
конференции приложили немало 
сил в борьбе за быстрое и каче­
ственное формирование составов.

Большую помощь узлу оказали 
паровозники. Колонна паровозов 
имени XVIII партийной конферен­
ции организовала кольцевую ез­
ду. Вожак колонны машинист- 
орденоносец тов. Агафонов добил­
ся того, что все паровозы, вхо­
дящие в колонну, работали стро­
го по кольцу.

Организация и учет краснов­
ских поездов здесь более четкие, 
чем в Свѳрдловск-сортировочной. 
Работникам сортировочных горок 
нашей дороги в этом отношении 
есть что позаимствовать у челя­
бинцев.

Есть чему поучиться у челя­
бинцев и работникам пассажир­
ской службы. В Челябинском ре­
зерве проводников руководители 
пассажирского отделения вплот­
ную занялись стахановским дви. 
жением, организовали хороший 
учет работы бригад каждого пас­
сажирского поезда, и благодаря 
этому здесь известны не только 
результаты одного рейса, а ме­
сячный итог работы той или 
иной бригады. Руководство резер­
ва, партийна^ и профсоюзная ор­
ганизации знают, кто, как рабо­
тает, какие имеются недостатки.

Вместе с рядом несомненных по­
ложительных результатов брига­
да отметила, что на Челябинском 
узле имеются недостатки, основ­
ным из которых является еще 
большое количество брака и ава­
рий.

Большим злом обоих узлов яв­
ляется отсутствие должной чи­
стоты в служебных зданиях, 
культуры в работе.

10 февраля в Челябинске со­
стоялось совещание стахановцев*, 
командиров и политработников 
узла, где подводились итоги со­
ревнования в честь XVIII партий­
ной конференции между коллек­
тивами узлов — Челябинского И’ 
Свердловского. Совещание приня­
ло решение с еще большей силой 
развернуть соревнование, широко 
обмениваться опытом работы, со­
вместными усилиями добиваться 
того, чтобы станции Свердловск 
н Челябинск стали передовыми 
не только на соревнующихся до­
рогах, но и по всей сети дорог 
Советского Союза.

В. БУРЦЕВ.

По методу 
тов. Белякова(

Работая по методу тов. Беля­
кова, я за последнее время пере­
хожу от ускоренного продвиже­
ния отдельных поездов к уско­
ренному продвижению всего гру­
зопотока на участке Тюмень—По­
клевская. Если еще не так давно 
сборные поезда считали наиболее 
невыгодными в выполнении гра­
фика, то теперь они дают много 
больше экономии вагоно-часов: 
1216 в январе и 862—в первой де­
каде февраля. Добиваюсь этого я 
тем, что неослабно слежу за их 
продвижением, заранее предупре­
ждаю погрузочную станцию о 
предстоящей работе. Проследова­
ние сборных поездов по расписа­
нию у меня в феврале достигло 
96 процентов.

Важнейшим мероприятием в 
работе является выдача поездной  
бригаде конкретного плана про­
следования поезда по участку. 
Имея такой план, бригада всегда 
старается выполнить это и пере­
выполнить. 7 февраля, например, 
перед машинистом тов. Берсене­
вым и главным кондуктором тов. 
Москвитиным я поставил задачу: 
поезд № 584 привести в Поклев- 
скую ранее расписания на один 
час 28 минут, они же нагнали в 
пути два часа 14 минут. Только 
при ■ этом я получил 114 вагоно- 
часов экономии.

Работа по методу тов. Беляко­
ва почти на нет сводит непред­
виденные задержки поездов в 
пути, дает возможность быстро и 
организованно продвигать грузы. 
Работая этим методом в январе, 
я сэкономил (вычитая перерас­
ход) 3111 вагоно-часов, а за пер­
вую декаду февраля — 2865 ва­
гоно-часов. Кроме того, добился 
проследования по расписанию 7.2 
процентов поездов, участковую  
скорость дал 107 процентов.

Г. М АЛОВЕЦКИЙ -  диспет, 
чер Тюменского отделения.

Осмотрщики-автоматчики сдержали свое слово
Включившись в социалистиче­

ское соревнование имени XVIII 
Всесоюзной конференции ВКП(б), 
осмотрщики - автоматчики вагон­
ного участка Свердловск-сортиро­
вочная взяли на себя обязатель­
ство в течение всей зимы 
1940-41 г. отправлять поезда с 
нулевой утечкой воздуха из ма­
гистрали в течение одной ми­
нуты.

Передовые автоматчики вагон­
ного участка перекрыли взятые 
обязательства, отправляя поезда 

* > т  с нулевой утечкой в две и боль­
ш е  минут.

Одним из инициаторов борьбы 
за нулевую утечку явился 
осмотрщик - автоматчик тов. 
Мартьянов. Для него стало пра­

вилом отправлять все поезда  
только с нулевой утечкой, при 
чем не в одну, а в две, три и 
даже четыре минуты.

Вот, например, результаты ра­
боты- тов. Мартьянова в феврале. 
Всего он отправил 42 поезда, из 
них с нулевой утечкой воздуха  
в одну минуту—22, в две мину­
ты—12, в три минуты—6 и в че­
тыре—2 поезда.

Примеру тов. Мартьянова, сле­
дуют многие осмотрщики-авто­
матчики участка тт. Пимонов, 
Кривокорытов, Михайлов и дру­
гие.

Благодаря стахановской работе 
коллектива пункта осмотра, с 
каждым днем увеличивается ко­
личество поездов, отправляемых 
со станции с нулевой утечкой

воздуха. Это можно подтвердить 
некоторыми цифрами. Из всего 
количества поездов, отправлен­
ных в первой декаде февраля, 65 
процентов ушло с нулевой утеч­
кой в одну минуту. С утечкой 
воздуха от полутора до двух ми­
нут отправлено 26 процентов 
всех поездов и с утечкой возду­
ха ниже нормы—6 процентов.

Таким образом, можно сказать, 
что осмотрщики-автоматчики на­
шего вагонного участка сдержали 
свое слово, данное ими при 
вступлении в социалистическое 
соревнование имени XVIII парт­
конференции.

Н. ПОНОМАРЕВ — секретарь 
партбюро вагонного участка 
Свердловск . сортировочная.

Выполнили взятые обязательства
Наступает день открытия XVIII 

Всесоюзной конференции ВКП(б). 
Меня радует то, что наша соста­
вительская бригада сумела на 
деле выполнить обязательства, 
взятые в конце декабря прошло- \ 
го года—это перевыполнять нор­
мы по формированию поездов. 
Для нашей станции Свердловск- 
сортировочная, где парк вагонов 
был завышен, скоростное форми­
рование поездов явилось самой 
неотложной задачей.

Эту задачу в социалистическом 
соревновании первым выпало 
решать нашей комплексной со­
ставительской бригаде. Мы доби­
лись известных результатов.

Но социалистическое соревно­
вание тем и ценно, что здесь нет 
секретов, а положительный опыт 
передается на отстающие участки 
с тем, чтобы добиться общего 
под’ема.

Так именно поступили и другие 
составительские бригады стан- 
ции. Они используют опыт работы 
нашей бригады с двумя паро­
возами в двух маневровых рай­
онах, выполняют нормы по фор­
мированию поездов больше, чем 
на 200 процентов. Составитель 
тов. Кузьминых, например, не­

давно выполнил норму по форми­
рованию поездов на 237,5 про­
цента. Таких же высоких произ­
водственных показателей добился  
позавчера составитель тов. Тя- 
гунов.

С двумя паровозами в двух  
районах успешно работают сей­
час на станции составительские 
бригады тт. Елисеева, Кузьмина, 
Чистякова.

Нашу бригаду радует и то 
обстоятельство, что опытом со­
ставителей Свердловск - сортиро- 
вочной успешно воспользовались 
на Шарташе, в Смычке. На стан­
ции Смычка составитель тов. 
Трясцын добился такой же высо­
кой производительности труда, 
какой достигли передовые люди 
Свердловск-сортировочной.

Завтра, 15 февраля открывается 
XVIII партконференция. Многие 
составительские бригады нашей 
станции могут смело сказать, что 
они работали неплохо и будут  
добиваться новых производствен­
ных побед.

П. Ш А Л И Н  — составитель 
ст. Свердловск-сортировочная.

Машинисту депо Челябинск, вожаку колонны 
паровозов им. XVIII партконференции

тов. Агафонову
Дорогой тов. Агафонов!
Выполняя договор на социали­

стическое соревнование имени 
XVIII партийной конференции, я 
с первого же дня включился в 
борьбу за высокие производствен­
ные показатели.

За январь наша бригада сдела­
ла 13 поездок, сэкономила 33.515 
килограммов топлива, провела 
пять тяжеловесных составов. Нор­
ма - технической скорости нами 
перевыполнена на 1,66 километра 
в час.

Мы сами производим по мето­
ду Лунина промывочный ремонт. 
За две промывки в декабре и 
январе мы сэкономили 1944 руб. 
государственных средств.

В январе у меня не было пере­
жога топлива. За каждую поезд­
ку бригада экономила до 3—4 
тонн угля.

За первую декаду февраля 
бригада провела три поезда — 
все тяжеловесные. 2 февраля я 
увел на Дружинино поезд весом 
на 400 тонн более нормы и обрат­
но ехал также с тяжеловесным 
составом, перевыполнив норму 
технической скорости на 6.2 ки­
лометра в час. 9 февраля провел

по Дружининскому плечу поезд  
весом в 2.100 тонн, сэкономил
1.222 кгр. угля и норму техни­
ческой скорости перевыполнил на 
7 километров в час.

Свой опыт работы я передаю  
братьям — Василию и Констан­
тину, которые учатся по-криво* 
носовски водить поезда, по- 
папавински ухаживать за маши- 
нрй. Константин скоро будет  
самостоятельно водить поезда, 
он имеет права на управление 
локомотивом. Василия я готовлю 
на помощника машиниста.

К XVIII партийной конферен­
ции я и Василий взяли обяза­
тельство сдать нормы на ГТО 
I ступени по лыжам. Свое обяза­
тельство выполнили — сдали нор­
мы в первый день открытия 
лыжного комсомольского кросса.

Достигнутые результаты за ­
крепим. Сейчас мы боремся за 
право нести почетную вахту в 
день открытия конференции.

Надеюсь, что в дальнейшем мы 
с Вами добьемся новых успехов  
в своей работе.

Павел НИНЕВ — машинист 
комсомольского паровоза де­
по Свердловск-сортировочная.



Б р и г а д а  
н о п е р е д а ч е  

о п ы т а
26 января на станцию Смычка 

руководством дороги была посла* 
на бригада передовых людей 
станции Свердловск - сортировоч­
ная для передачи опыта стаха­
новской работы.

Членами бригады были: тт.
Еремеев—зам. начальника стан­
ции Свердловск - сортировочная, 
К о з л о е  — дежурный по горке, 
Чистяков — составитель, Будин 
— старший башмачник, Ожгихи- 
на — списчица вагонов и другие. 
В течение 10 дней они провели в 
коллективе большую работу.

Благодаря помощи тт. Еремее­
ва, Козлова, Чистякова, Будина 
составители станции Смычка на' 
учились формировать составы по 
методу Краснова. Только за пер­
вые шесть дней пребывания 
бригады на станции было сфор­
мировано 54 красновских поезда.

Огромная помощь была оказана 
также по внедрению опыта тов. 
Шалина. Составители станции 
Смычка тт. Трясцын и Сыроедин 
нервые стали работать в двух  
маневровых районах, обслуживая 
два паровоза.

Списчица тов. Ожгихина и тех­
нический конторщик тов. Ярцева, 
имеющие опыт обработки рекорд­
ного количества поездов, сумели 
многому научить технических 
работников станции Смычка. 'Гак, 
списчица тов. Весѳнина стала об­
рабатывать до 17 поездов в двух  
районах.

Бригада стахановцев станции 
Свердловск-сортировочная помог­
ла коллективу Смычки навести 
порядок на станционных путях и 
мобилизовать железнодорожников 
на стахановскую работу метода­
ми знатных людей транспорта.

Учитывая важность работы, ко­
торую проделала бригада в Смыч­
ке, руководство дороги решило 
послать отдельных ее членов для 
передачи опыта стахановской ра­
боты коллективу станции Горо­
благодатская. _______

ПОМОГАЮТ ПУТЕЙЦАМ
Жены рабочих 9-го околотка 

7-й дистанции пути активно уча­
ствуют в общественной работе. 
Ha-днях женщины провели обще­
ственный смотр путевого хозяй­
ства на околотке. Кроме того, они 
заглянули во все путейские ка­
зармы и служебные помещения.

Домохозяйки Ефимова и Суббо­
тина привели в порядок одно из 
общежитий: побелили его, вычи­
стили мебель, постирали белье.

В. ЕФИМОВ — дорожный ма­
стер. ___________

О б зо р  
иностранны х  

телеграмм
Операция германских военно-воз­

душных сил над Англией и аяглий. 
снах —• над Германией в последние 
дни носили ограниченный характер. 
Более активными были военные дей­
ствия на моіріе. 9 февраля тяжелые 
германские бомбардировщики атако­
вали каравая из 9 английских судов 
.западнее Португалии. В результате 
бомбардировки несколько пароходов 
было потоплено.

Английские самолеты береговой 
обороны Подвергли бомбардировке 
германские грузовые пароходы, шед­
шие под охраной эсминцев у южно­
го  побережья Норвегии.

9 февраля соединения английского 
морского флота подвергли чрезвы­
чайно сильному обстрелу большую 
итальянскую военно-морскую базу в 
Генуе (на северо-западе Италии). В 
итальянской сводке указывается, что 
убито 72 и ранено 226 человек.

* # *
В Северной Африке после занятия 

английскими войсками крупного ли­
вийского порта Бенгази военные 
действия развертываются в южном 
направлении. Передовые отряды ан.

С П О Р Т

— ★ —

Комсомольский кросс начался
Никакой другой вид спорта не 

может сравниться с лыжами по 
своему благотворному влиянию на 
организм человека. Неизмеримо ве­
лико оборонное значение лыж. По­
этому в нашей стране лыжи орали 
любимым видом спорта миллионов 
граждан.

Знаменательной в истории разви­
тия лыжного спорта в Советском 
Союзе будет зима 1941 года. Три 
ліыжных кросса проводятся этой 
зимой: профсоюзный, комсомольский 
имени X X III годовщины Красной 
Арімии и всеармейский имени Героія 
и маршала Советского Союза тов.
С. К . Тимошенко. Эти кроссы — 
могучее средство дальнейшего мас­
сового развития лыжного спорта.

С > по 30 января проходил крооо 
профсоюзов. На дороге имени Л. М. 
Кагановича он был организован не­
плохо. Если в прошлую Зиму в крос­
се участвовало всего 835 человек, 
то нынче число участников превы­
сило 6 тысяч. Около 3.500 школь­
ников было охвачено лыжными похо­
дами1 и кроссом, из них 593 чело, 
века сдали лыжные нормы на знач­
ки ГТО » БГТО. Более 2 ' тысяч 
взрослых сдали лыжные нормы ГТО.

Учебно . тренировочную, .работу 
лучше других на дороге правели

Тюменское и Тагильское отделения, 
по массовости на первом месте Ка« 
мышловское отделение, где к  уча. 
стию в кроссе было привлечено 1254 
человека. Большая организационная 
работа проведена в Егоршино. Пас­
сивно отнеслись к  кроссу на Сверд. 
ловском и Надеждиюском отделе.
«ИЯХ.

На дороге широко практикуются 
лыжные походы. Комсомольцы стан, 
ции Кузино провели два похода, 
.группа комсомольцев Егоршино 30
января финишировала, в Свердлов­
ске; они за 22 часа прошли 133 
километра .пути, Железнодорожиикн- 
сияаиеты организуют производствен, 
ные лыжные бригады, проверяют 
состояние средств связи, приводя в 
отличное состояние всю аппаратуру 
телеграфа, телефона, радио, сигна­
лизации.

Вслед за кроссом профсоюзов 2
февраля начался комсомольский 
кроос, который продлится до 23 фев­
раля. Каждый комсомолец, каждый 
железнодорожник, способный ходить 
на лыжа|х, должен принять участие 
в этом кроссе, пройдя предвари­
тельную тренировку.

В. УЛЬЯНОВ — инструктор 
дорсовета «Локомотив Вос­
тока».

Связисты на лыжах
Следуя примеру связистов Рубцов, 

ской дистанции Томской дороги, ру. 
ководство 9-й дистанции связи, в 
честь X V III Всесоюзной партконфе. 
ренции, организовало лыжный пере, 
ход бригады специалистов-связистов 
по участку Сан-Донато—Алапаевск, 
протяжением 121 километр.

В составе бригады находились: 
заместитель начальника дистанции 
тов. Оемянников, инженер тов. Зен- 
кис, старший линейный электроме. 
хаяяк тов. Пыганов, начальник отде­
ла приема и увольнения тав. Маоаль. 
сіиий, радист тов. Усманов, монтер 
тов. Четвериков.

25 января в 9 часов утра бригада 
'приступила к  работе на станции 
Сан-Донато, и за 5 дней лыжного

Пулеметное гнездо на одной из 
дорог Англии.

(Фото ТАСС).

гли.чан заняли небольшой железно­
дорожный пункт Эль-Агеила, в 175 
милях к  югу от Бенгази.

В Восточной Африке —• в Эрит- 
рее̂  Абйсісинии и Итальянском -С о 
мали наступление англичан продол­
жается. На южном участке абиссин­
ского фронта англичане захватиліи 
форт Эль-Обок.

* * *
В Албании сильные бои щроисхо.. 

дяли в центральном секторе фронта 
в районе города Тепелене. Грече, 
ские войска, отбив контрнаступление 
итальянцев,' продвинулись несколько 
йперед.

По сообщению американской газе­
ты «Нью-Йорк тайме», в албанские 
порты продолжают прибывать италь­
янские подкрепления. Газета пишет 
также, что англичане привозят в I шями, отнюдь не скрывая этого»

перехода побывала на 12 станциях, 
в 21 путейской казарме, осмотрев бо­
лее 150 различных установок связи, 
Сигнализации и радио.

В процессе проверки у большим, 
ства аппаратов произведена чистка, 
смазка, 'регулировка, а также не- 
большой ремонт. В путейских казар. 
мах 80-го и 114-го километров вое. 
становлены пеработавшие радиопри. 
емники, возобновлено питание уста­
новок яа 'Станциях Салка и Ала. 
паевск. Предотвращено повреждение 
в жезловом аппарате на станции 
Вагонзавод. Во в|сех диспетчерских, 
постанциомиых и путевых селектор­
ных аппаратах проведена регулиров­
ка уравнительных сопротивлений. На 
станция Алапаевск проверено знание 
Правил технической эксплуатации 
телеграфистами. Проведены беседы 
со стрелочниками и путеобходчика, 
ми об уходе за сигналами и прибо­
рами связи.

Бригада выявила, что в лучшем 
состоянии находятся приборы связи 
и сигнализации на околотке элеКтфо. 
механика тов. Арбузова, в худшем— 
яа околотке электромеханика тов.
1 ѲіЛібіГКіНЗ
СЕМЯННИКОВ, МАСАЛЬСКИЙ.

В городе Левина. На снимке: Дом 
Книги.

Фото Б. Уткина (Фото ТАСС).

Совмещение профессий 
среди связистов

Нас, механиков автоблокировки, 
давно уже интересует вопрос о 
возможности обслуживания нами 
устройств связи.

И б о т  21  января мы приняли 
устройства связй и приступили 
к их эксплоатационному обслу­
живанию. Прежде всего мы при­
вели устройства в отличное со­
стояние. С первого дня и до по­
следнего времени не допустили  
ни одного повреждения.

Для того, чтобы наша работа 
проходила еще более успешно, 
мы просим начальника службы  
связи тов. Горячко обеспечить 
нас необходимыми материалами. 

Ш И РЯ ЕВ, К А Р А К У Л О В -м е - 
ханики автоблокировки пятой 
дистанции связи.

Почин тт. Ширяева и Караку- 
лова имеет большое значение в 
деде совмещения профессий сре­
ди работников связи.

Нельзя оставить без внимания 
и вопрос о материалах, затрону­
тый тт. Ширяевым и Каракуло- 
вым. Речь идет о телефонных 
трубках^и капсюлях.

Думается, что руководители 
службы связи по&дут навстречу 
стахановцам.

ПАНИН — зам. начальника 
пятой дистанции связи.

Но наш ей  
д ор оге  ^

К  ДОРОЖ НОМУ СМОТРУ 
ИЗОБРАЗИТЕЛЬНОГО 

ИСКУССТВА
Художники - самоучки железнодо­

рожники станции Дружинине того, 
вятся к  дорожному смотру изобрази­
тельного искусства. Бухгалтер вос­
становительного поезда А. Д ^Тузин  
написал масляными красками порт, 
реты товарища И. В. Сталина и то. 
варища К. Е. Ворошилова. Сейчас 
он готовится писать портрет уча­
стника боев с белофиннами Глеба 
Елисеева —• секретаря узлового ко­
митета ВЛКСМ станции Дружинине,, 
награжденного орденом Красной 
Звезды.

Начальник электростанция М. А. 
Дмитриев готовит к  дорожному 
смотру оригинальный уральский пей­
заж «В лесу». Готовит к  выставке 
свои работы художник-самоучка тов. 
Бекетов — начальник сортировоч­
ной платформы. Он пишет каранда­
шом и акварелью.

КУЛЬТБРИГАДЫ  
НА ПРОИЗВОДСТВЕ

Готовясь к  X V III Всесоюзной кон­
ференции ВКП(б), культбригады 
клуба станции Дружинине система, 
тнчески выступают с концертами на 
предприятиях узла. В январе они да­
ли концерты в красных уголках 
станции и паровозного депо.

Недавно культбригада в составе 
16 участников совершила пеший' пе­
реход на полевые станции Ильмов- 
ка и Дидино. В пути бригада обслу­
живала путейцев, проживающих на 
линии. Проведено два собрания, 3 
читок и бесед о подготовке к  XVII? 
Всесоюзной конференции ВКП(б), 
дано 6 концертов.

Баянист тов. Тупкин исполнял 
«Марш танкистов» и попурри из 
русских народных песен. Хор под 
руководством тов. Певцовой испол­
нял песни «Летят утки», «Стрелоч. 
юи», «Ой, вставала я ранешенько». 
Чтец-декламатор тов. Манаков чи­
тал монолог ІДукаря из «Поднятой 
целины» М. Шолохова, юмористяче. 
с,кий рассказ «Случай в поезде».

В составе бригады были врач и 
парикмахер. Большую помощь культ* 
бригаде оказали женщины-активижт- 
ки тт. КорЯ'Шна, Блияовеких, Беке­
това и другие.

Г. ЮРИН — инструктор полит­
отдела Свердловского отделения.

ПОПРАВКА
Подпись под заметкой «Несвое­

временно ставят паровозы для ре­
монта», опубликованной в .предыду­
щем номере, следует читать: «Лож. 
кин—слесарь депо Надеждинск».

'Грецию большое количество воен­
ных материалов и грузовиков. 8 ан­
глийских эскадрилий самолетов, на­
ходящихся в 'настоящее время в 
Греции, включают в свой состав 
все типы современных самолетов.
Греческие, летчики, указывает газе, 
та, обучаются .в Египте.

* £
Ha-днях германский бюллетень

«Диаст аус Дейчланд» опубликовал 
статью о германо-французских от­
ношениях. «Договор о перемирии,— 
говорится в статье, — не означает 
прекращения военного конфликта
Міежду Гермавией и Францией, )а 
создает только необходимые уісла 
вин для продолжения войны между 
Германией и Англией на француз, 
ской почве».

Бюллетень указывает далее, что 
Петэн в свое время при перегово­
рах с Гитлером выразил желадие 
сотрудничать с Германией. В каче. 
стве проводника намечавшегося гер. 
маноарранцуаского сотрудничества 
французским .Правительством был 
выдвинут тогдашний министр ино­
странных дел Лаваль, который, одна, 
-ко, был очень скоіро удален из со­
става правительства. «С тех пор, — 
пишет бюллетень, — с германской 
стороны к  политике правительства 
Ваши относятся с большими оомне.

Как сообщает французское радио, 
в сОитаве французского правитель, 
ства произошли очередные измене­
ния. Министр иностранных дел 
Фланден подал в отставку и на его 
место назначен адмирал Дарлан. 
Кроме этого, адмирал Дарлан на­
значен также на пост заместителя 
председателя совета министров.

* * *

ВОЙНА В ЕВРОПЕ И АФРИКЕ 
(Дневник военных действий 

за I I  и 12 февраля)
После захвата Бенгази англий­

ское камандование стремится мак» 
самалъно использовать свой успех 
для операций в Трииолитании (за­
падная часть Ливии). Мотомехани­
зированные части англичан продви- 
гаются в направлении порта Сирта.

Вновь активизировались действия 
войск генерала де Голля (француз. 
ісхого генерала, сражающегося на 
стороне лягличрн). По сообщению 
агентства Рейтер, мотомеханизиро­
ванные войска де Голля достигли 
района Куфра, важной итальянской 
базы в южной Ливии.

В Эритрее (Восточная Африка) 
аінгличане продолжают натиск на 
итальянские позиции в районе горо­
да Керен.

В Абиссинии южно-африканские 
войска .продвинулись на 50 миль в 
глубь страны. Английские самолеты

совершили налеты на аэродром 
Аддис-Абебы, столицы Абиссинии.

* * *
На северном фронте в Албании 

преки внезапной атакой вынудили 
итальянцев оставить свои позиции. 
Новые позиции греческих войск 
расположены на снежных вершинах, 
высота которых достигает 2 тысяч 
метров.

Корреспонденты американских 
агентств передают, что на цен­
тральном фронте греки почти окру­
жили Тепелене. Греческие войска, 
оперирующие вдоль побережья, на­
ходятся в настоящее время в 11 
километрах от іВалоны.

В связи с улучшением погоды 
значительно оживились действия 
авиации обеих сторон.

* £ ❖

На англо-германском фронте от­
мечается некоторая активность авиа­
ция. Германские самолеты действо­
вали главным образом над Восточ­
ной и Юго-Восточной Англией. Ан­
глийская авиация предприняла на­
леты на Северо-Западную Герма­
нию.

(ТАСС).
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