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Больше внимания 
движению поездов

Закончился первый месяц 1941 го­
да. По всей стране бн прошел под 
знаком нового производственного и 
политического под’ема трудящихся 
mS^E, под знаком еще более широко­
го развертывания социалистического 
соревнования в честь предстоящей 
X V III Всесоюзной конференции 
ВКП(б). . ,

Коллектив нашей дороги в этом 
соревновании взял на себя ряд обя. 
зательств по выполнению государ­
ственного плана перевозок.

В договоре на соревнование трех 
дорог коллектив нашей дороги обя. 
зался выполнить план погрузки на 
102 процента. Это обязательство не 
выполнено. План погрузки в январе 
сорван. Не выполнен план по. 
грузки таких грузов, как лес, 
металл, руда. Сорвана погруз, 
ка и других важнейших гру. 
зов, хотя для выполнения государ. 
ственного плана перевозок имелись 
и имеются все возможности: на до­
роге йзбыток вагонов, достаточное 
количество локомотивов и, наконец, 
есть кадры.

Правильно оценив все эти возмож. 
ности и умело их используя, стан­
ция Сан-Донато, например, досрочно 
выполнила план погрузки руды и 
дала сверх того еще тысячи тони 
руды. Камышловское и Тюменское 
отделения значительно улучшили 
движение поездов по графику, тем 
самым обеспечивая своевременную 
доставку груза к местам назначения.

На перечисленных отделениях все 
более внедряется метод знатного 
диспетчера Пензенской дороги тов. 
Белякова за экономию вагоно-часов, 
что в конечном счете и обеспечило 
успех дела.

За истекший месяц перевыполнило 
план погрузки Тагильское отделение. 
Но оно вот уже несколько месяцев 
не может навести должного поряд­
ка в движении поездов, накопило у 
себя біЕлее тысячи вагонов местного 
груза, неудовлетворительно продви­
гает транзитный поток, а так как со­
седние отделения — Надеждинск и 
Егоршино во многом зависимы от 
Тагильского, то значит неудовлетво* 
рительная работа последнего мешает 
соседям улучшить свои показатели.

Начальник Тагильского отделения 
тов. Шанаурин не может в течение 
долгого времени наладить сдачу гру­
за по Гороблагодатской на Перм­
скую дорогу и поэтому количество 
вагонов в это направление превыша­
ет норму в три раза.

Основная причина, что тянет до­
рогу вниз — это неблагополучие в 
движении поездов. Необходимо до­
биться того, чтобы в ближайшее вре. 
мя парк вагонов на дороге был до. 
веден не только до нормы, но и ни­
же, а именно до 98 процентов, как 
это обязались добиться движенцы 
нашей дороги, вступая в соревнова. 
ние с Пермской и Южно-Уральской 
дорогами.

Все силы диспетчеров, работников 
станций, кондукторов, железнодорож­
ников всех профессий должны быть 
сейчас направлены на своевременное 
отправление и проследование поез­
дов по графику.

Надо всячески распространять опыт 
передовых людей дороги — состави­
телей тт. Шалина, Чистякова; дис­
петчеров тт. Маловецкого, Фурмав. 
ниной, Меньшенина и других, пока, 
зывающих пример того, как можно 
своевременным формированием и 
улучшением движения поездов до. 
биться выполнения плана погрузки и 
выгрузки.

Встретить X V III Всесоюзную кон­
ференцию ВКП(б) выполнением со­
циалистических обязательств, выпол­
нением государственного плана пере­
возок и в первую очередь навести 
порядок в движении поездов — вот 
над чем должен сейчас работать 
весь коллектив дороги.

Навстречу X V III Всесоюзной партийной конференции

По трем дорогам
ѵ

Работники маршрута № 3 9 4 -  
начальник маршрута т. Беричев, 
поездные вагонные мастераі тт. 
Павлов и Вронский заключили 
социалистическое соревнование на 
одну поездку. Они обязались про­
вести маршрут по трем дорогам 
— Томской, Омской и имени Л. М. 
Кагановича —  от станции Усяты 
до станции Свердловск без залив* 
ки букс со скоростью 400 кило* 
метров в сутки.

Свое обязательство они выпол­
нили с честью. 2075 километров 
пути поезд прошел без единой 
задержки или отцепки вагона и 
без заливки букс, несмотря на 
40-градусные морозы.

За проявленную инициативу и энергию в деле внедрения стаха. 
невских методов и достижение высокой производительности труда, 
руководство дороги, политотдела и дорпрофсожа заносит на
дорожную Доску почета следующих товарищей:

КЫ Ш ТЫ М ОВУ Раису Ивановну — электромонтера . обмотчика 
Свердловского 'вагонного участка, рождения 1916 года, члена
ВЛКСМ. Путем уплотнения рабочего времени, организации рабо­
чего .места, своевременной подготовки материалов и инструмента 
тов. Кыштымова добилась высших показателей в производительно, 
юти труда. 21 январе сменное задание она выполнила на 1528 процен­
тов, 29 января—на 3000 проц.

ЧИРКОВА Сергея Михайловича — электромонтера - обмотчика 
Свердловского вагоянОго участка, рождения 1913 года. Соревнуясь 
с тов. Кыштымовой, он систематически перевыполняет производ­
ственные задания: 28 января выполнил задание на 1737 проц.,
29 января—на 2691 проц. ,

ГУРЬЕВА Григория Петровича — бригадира угольного склада 
Свердловск - пассажирская, добившегося высокой производитель, 
ности труда. Его бригада систематически выполняет производствен­
ные задания свыше 200 проц., не допускает передержки паровозов 
под набором угля

Ш УМ И ХИ Н А Ивана Петровича — машиниста крана угольного 
склада Свердловск-пассажирская. Применяя папавинские методы 
ухода, добился бесперебойной работы механизмов крана и высокой 
производительности труда, тем самым сократил время подачи угля 
на паровозы до одной - минуты на тонну, вместо 3—4 минут по 
норме. Сменное задание систематически перевыполняет.

Токарь И. Мезенин выполнил 
полугодовую программу

Передовой токарь Гороблаго­
датского вагонного депо И. Me* 
зенин, установивший рекорд про­
изводительности труда на обра* 
ботке буксовых вкладышей —  
2075 процентов, —  на протяже1-

нии всего января работал по- 
стахановски.

Производительность труда за 
месяц у тов. Мезенина состави­
ла 676 процентов; выполнена 
программа более чем за шесть 
месяцев.

План погрузки выполнен 
на 133 процента

В социалистическом соревнова­
нии трех дорог, коллектив дви­
женцев Тюменского отделения 
добивается новых успехов в вы­
полнении государственного плана 
погрузки.

31 января наі отделении план 
погрузки выполнен на 133 про­
цента. Особенно хорошо работали: 
заместитель начальника станции 
Тюмень тов. Исупов, пом. началь­
ника) 'по грузовой работе тов. 
Горев, начальник станции Бах- 
метский тов. Гусев, начальник 
станции Винзили тов. Шушканов.

Коллектив не теряет своих по­

зиций в бесперебойном продви­
жении увеличившегося вагонопо- 
тока. На 31 января парк вагонов 
снижен на 141 вагон. Отправле­
ние поездов за отчетные сутки 
составляет по графику* 82,6 
проц., проследование— 58,1 проц. 
Диспетчер отделения тов. Федоров 
на участке Тюмень— Поклевская 
обеспечил 100-процентное пресле­
дование поездов по графику, 
сэкономил 726 вагоно-часов.

ХУХЛ0В —  начальник отде­
ления.
ПАРАШУТИН —  начальник 
политотдела.

ПО ПРИМЕРУ ТОВ. ШАЛИНА
На стации Смычка комплексная 

бригада составителя тов. Трясци- 
на, работая 2 февраля по приме­
ру составителя тов. Шалина дву­
мя паровозами в двух маневровых 
районах, выполнила норму фор-

ДИСПЕТЧЕРУ 
СВЕРДЛОВСКОГО ОТДЕЛЕНИЯ 

ТОВ. ШАРОВУ
КУРГАН (по телеграфу). Кол­

лектив Южно-Уральской дороги 
включился в соревнование с кол­
лективом дороги имени Л. М. Ка­
гановича. Борясь за выполнение 
взятых коллективом нашей доро­
ги обязательств, я решила в свою 
очередь вызвать Вас на соревно­
вание за1 улучшение работы на­
ших диспетчерских участков.

Беру обязательство: обеспечить 
отправление и проследавние поез­
дов строго по графику, обеспечить 
своевременную подачу порожняка 
под погрузку и развозку местного 
груза, добиться ускорения оборо­
та1 паровозов в дано Курган, обес­
печивать равномерный подход по­
ездов к станциям Курган и ІІІад- 
ринск.

В основу нашей работы поло­
жим опыт диспетчера тов. Беля­
кова.

Зинаида ЧУРАКОВА —  дис­
петчер Курганского отде­
ления.

мярования поездов за смену на 
123 процента.

Хорошо работали сцепщики тт. 
Васильев и Хохлов, маневровые 
машинисты тт. Сенников и Гро­
шев и стрелочники тт. Черепано­
ва и Устинова,

НАГРАЖДЕНИЕ РАБОТНИКОВ 
УРАЛЬСКОГО СТРОИТЕЛЬНО­

МОНТАЖНОГО ТРЕСТА

За успешное выполнение рабо­
ты на горке станции Сверг 
ловск-сортировочная и за образцы 
социалистического труда товарищ 
Л. М. Каганович в приказе за 
Лй 32 от 24 января с. г. награ­
дил значком «Почетному железно­
дорожнику» тт. Боголепова 
М. И.— дорожного мастера, Бу- 
гаевского А. М.— начальника уча­
стка, Ильяшевского В. М .__
прораба пункта, бригадиров тт. 
Пилипенко Д. К. и Рогачеву Е. И.

Значком «Ударнику! сталинского 
призыва» награждено 27 человек.

Т о к а р ь  
II- А . М езен и н

Только еще начиналось сорев­
нование имени X V III Всесоюз- 
ной партконференции. Рабочие 
Гороблагодатского вагонного де­
по брали иа себя социалистиче. 
ские обязательства. Взял обяза­
тельство и токарь И. А. Мезе, 
нин — выполнить пропраімму 
за январь на 350 проц. Кое. 
кто тогда говорил: «Мало тов.
Мезенин», считая, что ои, под. 
іЛМвны й  мастер своего т р у д а , 
сделает значительно больше.

Но щедрость на обещания 
была не в характере токаря. Он 
любил негромко сказать, но 
весомо сделать. И вот, готовя 
достойный подарок X V III парт­
конференции, непартийный боль, 
шевик принялся за разработку 
приспособлений, которые помог­
ли бы ему наиболее производи, 
тельным сделать свой труд. , 
Опыт же рационализации у неі 1 
го уже был.

27 декабря тов. Мезенин пе. 
ірешел «а обслуживание двух 
станков. Вскоре он предложил 
свои приспособления, изготов­
ленные собственными силами в 
механическом цехе и кузнице. 
Это были простые по конструк. 
ции вещи. Для строгального 
станка, например, была сделана 
скоба с двумя болтами и упор, 
ной планкой с валиками. Поль, 
зуясь этим приспособлением, 
можно крепить сразу две 
детали и настраивать станок 
только один раз в) смеиу.

Рационализаторская мысль по­
могла: в канунный день перед 
новымі, 1941 годом тов. Мезенин 
выполнил сменное задание на 
1687 процентов. В ночь на 7 
января он выполнил более 20 
норм, а 14 января повторил 
рекорд—дал 2050 процентов про­
изводительности труда.

Свое обещание — выработать 
в январе три с половиной нормы 
тов. Мезенин выполнил с пре. 
вышением. Работая быстро, уме­
ло, творчески, он дал за месяц 
среднюю производительность 
труда 676 проц. Это равно 
программе почти семи месяцев. 
Это первый подарок токаря 
X V III партконференции.

Следуя 'Примеру тов. Мезени- 
на, рекордную выработку дают 
токари Гороблагодатского вагон, 
нога депо тт. В. Мезенин, Чер­
нышев, Куваеів Я другие. Меся” , 
ная 'Программа января тов. Ку­
наевым, например, выполнена на 
360 процентов, что равняется 
программе более, чем трех с по­
ловиной месяцев.

Л. ОГНЕВ.



НА ТЕМ Ы  ДНЯ  

— ★ —

Против грязи 
и захламленности

Недавно в депо Свердловск.сор. 
тировочная были гости—представи. 
тели города Новосибирска, прцез. 
жавшие проверять выполнение до­
говора на социалистическое сорев­
нование, заключенного между Сверд. 
л о веком и Новосибирском. Среди 
гостей был машинист депо Ново, 
сибирск тов. Орлов. Он побывал в 
промывочном цехе, забирался на 
паровозы. Тов. Орлов и его спут. 
ники дали точную, меткую харак. 
теристику о работе депо: грязь,
бескультурье.

Об этом представители г. Ново, 
сибирска во всеуслышание заявили 
на совещании стахановцев г. Сверд. 
ловска. И на самом деле, в депо 
Свердловск-сортировочная грязь во. 
пиющая. В промывочном цехе окна 
грязные—такие же черные, как сте­
ны. На полу лужи воды, мазута. В 
заготовительном цехе все уголки 
завалены кучами металла: не раз. 
берешь—что здесь годное, а что 
лом.

Такая захламленность только ме. 
шает работать, а зачастую приносит 
вред. Возьмем вагонное депо на 
той же станции Свердловск.сорти. 
ровочная. Нередко на путях около 
депо можно видеть рабочих, под. 
нимающих свалившиеся с рельсов 
маневровые паровозы, 'Происходит 
это потому, что начальник вагон­
ного участка тов. Цикунов, очевид. 
но, свыкся с запущенностью, царя, 
щей на путях около депо, и спо. 
койно отзывает рабочих из цехов, 
отрывает их от работы для под’, 
емки паровозов.

Нередко рядом с первоклассной 
техникой свили себе прочное гнез. 
до грязь, бескультурье. Например, 
начальник паровозного депо Сверд. 
ловск.сортировочная тов. Бондарь 
вынужден был заявить, что у него 
нет ни одного паровоза «ФД», ко. 
торому можно было бы дать хотя 
бы удовлетворительную оценку в 
смысле чистоты. Даже недавно 
пришедшие с завода паровозы ни. 
чем не отличаются от старых, на. 
столько они запущены.

Передовые стахановцы нашей до. 
роги готовятся ко дню открытия 
X V III партконференции. Эти пере, 
довики систематически перевыпол­
няют производственные нормы. Сво. 
их успехов они добиваются благо, 
даря повышению культурности в 
работе, ибо знают, что и там, где 
имеется высокая техника, грязь 
чрезвычайно вредит делу. Поэтому 
надо всячески приветствовать почин 
комсомольской организации депо 
Свердловск - сортировочная, кото, 
рая решительно включается в борь. 
бу против захламленности помеще­
ний, против грязного оборудования, 
за чистоту рабочего места, инстру­
мента. Надо надеяться, что эту ини. 
цкативу подхватят все комсо. 
мольские организации дороги.

1093 взыскания и 51 поощрение
В одну из декабрьских ночей 

поезд Л» 725 был задержан у све­
тофора. Произошла заминка в дви­
жении. Заместитель начальника 
Свердловского отделения движе­
ния железной дороги имени Л. М. 
Кагановича тов. Викулов метал 
громы и молнии:

—  Приказываю начальнику стан­
ции Свердловск-сортировочная сей­
час же отстранить дежурного Ис­
томина от работы и перевести 
его в рядовые стрелочники. Слы­
шите— стрелочники!..

Начальник станции тов. Иванов 
недоумевал:

—  За что снимают человека? 
Ведь Истомин не виноват— свето­
фор был испорчен.

Но приказ остается приказом. 
И, несмотря на ночную пору, на­
чались поиски нового дежурного. 
Когда через несколько часов де­
журного нашли, последовало но­
вое распоряжение:

—  Ладно, пусть Истомин про­
должает дежурство...

В отделении, видимо, решили 
сменить гнев на милость. Но ни­
кто из руководителей отделения 
так и не поговорил с тов. Истоми­
ным, не извинился перед ним, хо­
тя человек был опорочен ни за 
что, ни про что.

На станции привыкли уже к 
тому, что руководители отделения 
направо и налево раздают выгово­
ры, накладывают взыскания. Ад­
министративный зуд охватывает 
их главным образом в зимнее 
время.

Чтобы не утруждать себя со­
ставлением приказов, начальник 
Свердловского отделения тов. Ма- 
кедонов размножил специальные 
трафаретки. Содержание их та­
ково: 1

«Приказ №...
Должность, фамилия, имя, от­

чество...
за... об’являю...
Подпись: Начальник второго от­

деления».
А внизу отрезок: «Приказ мне

об’явлен. Читал (имя рек). Об’яс- 
нил (имя рек)».

В отдельные дни щедрые на 
взыскания начальник отделения и 
его заместитель заполняют до 
десятка трафареток. Они полага­
ют. что большое количество взы­
сканий поможет укрепить дис­
циплину, наладить правильное

движение поездов. Однако взыска­
ний бывает столько, что их не 
успевают об’явить наказуемым.

Да это и неудивительно. В от­
делении трудно найти такого 
диспетчера (не говоря уже о стре­
лочниках и башмачниках), .кото­
рый не имел бы выговора. Ино­
гда дело доходит до курьезов. 6 
января диспетчера премируют за 
выполнение графика, а 7 января 
об’являют ему выговор... за срыв 
графика. і

В Свердловском отделении дви­
жения всю воспитательную рабо 
ту с кадрами заменили взыска­
ниями. Не чувствуется, что здесь 
существует и работает полит­
отдел, не чувствуется его воспи­
тательная и организующая роль. 
Об этом говорят низовые партий­
ные работники.

Когда в начале зимы на Сорти­
ровочной забушевала очередная 
метель выговоров и взысканий1, 
секретарь партийного бюро стан* 
ции тов. Волков отправился в 
политотдел отделения.

—  У нас творится что-то не­
ладное, —  говорил он. —  Маши 
командиры вместо помощи в 
преодолении тррностѳй работы в 
зимних условиях чуть ли не 
каждый день получают выговоры. 
Отдельные работники имеют уже 
по 5— 6 взысканий. К чему такое 
дергание? Разве это способствует 
выполнению графика? Ведь так 
можно перебить кадры.

Тов. Волкова не поддержали, 
от него отмахнулись:

—  Мы приказов не издаем, 
издает их Македонов. Иди к  нему!

Но к  тов. Македонову не так 
уже легко попасть. И секретарь 
партбюро поднялся на второй 
этаж в политотдел дороги. Одна­
ко и здесь у начальника полит­
отдела тов. Степанова он не 
встретил поддержки:

—-  Зря ты хлопочешь, Волков. 
Дисциплинарные взыскания пола­
гаются по уставу. Мы не наме­

рены вмешиваться в действия

Верный сын партии Ленина— Сталина
(К 60-летию со дня рождения тов. К. Е. ВОРОШИЛОВА).

4 февраля 1941 г. Клименту Еф. 
ремовичу Ворошилову исполнилось 
60 лет. Из этих 60 лет — больще 
40 Юн отдал революционной борьбе, 
делу рабочего класса. Прекрасен его 
жизненный путь — путь стойкого 
пролетарского революционера, несги­
баемого большевика, верного учени­
ка я  соратника Ленина я  Сталина.

I.

Начало активной революционной 
деятельности тов. Ворошилова отно­
сится к  годам, когда Ленин закла­
дывал основы марксистской паіртяи 
—парши нового типа, способной 
возглавить пролетариат в грядущих 
классовых битвах. В своей работе 
«Что делать?» Владимир Ильич вы­
двинул, как одну из самых насущ­
ных задач, создание кадров профес­
сиональных революционеров, в перо­
вую очередь из рабочих. Владимир 
Ильич настоятельно требовал от ре­
волюционной социал-демократии «по­
могать всякому выдающемуся по сво­
им способностям рабочему прѳвра.

щаться в профессионального агитато. 
ра, организатора, пропагандиста...»*)

Климент Ефремович Ворошилов — 
один из наиболее ярких представи­
телей той славной плеяды профес­
сиональных революционеров, кото­
рые вышли из гущи рабочего клас­
са и под руководством -Ленина и 
Сталина строили большевистскую 
партию, вели пролетарские массы 
под знаменем партии в бой против 
царского самодержавия и капита­
лизма.

В 1899 году на металлургическом 
заводе «Дюмо» в Алчевсхе вспыхи­
вает забастовка крановщиков. Ею 
руководит 18-летініай Ворошило®. В 
1903 году он вступает в РСДРП и 
Чразу примыкает к  большевикам, 
твердо становится на последователь­
ные ленинские позиции. Работая 
«а заводе Гартмана в Луганске, 
К. Е. Ворошилов вскоре становится 
признанным руководителем луган­
ских большевиков. Он учит пролета­
риев Луганска стратегии классовой 
борьбы, учит овладевать таким мо-

■•) Ленин, соч. т. IV, стр. 462.

гучіим оружием, как массовые поли, 
тнческие стачки.

Замечательной политической иіко- 
лой была для тов. Ворошилова ра­
бота в Баку под руководством то­
варища Сталина. Здесь в среде пе­
редовых бакинских пролетариев, 
воспитанных и закаленных великим 
Сталиным, он приобрел исключи­
тельный политический опыт.

Принципиальность в политике, не­
терпимость к  любым отступлениям 
от ленинской линии, беспощадность 
к  врагам рабочего класса—вот иаи.

I командиров. За это они отвечают 
сами.

Зря руководители политотдела 
умывают руки. Они также отве­
чают и, пожалуй, не в меньшей 
степени за работу с кадрами, за 
отношение к  ним. Если в отделе­
нии швыряются кадрами, если 
пачками выносятся выговоры и 
десятки командиров понижаются 
в должности, не свидетельствуют 
ли эти факты о запущенности 
партийной работы в Свердловском 
отделении?

Чем, как не издевательским 
отношением к кадрам, можно об’- 
яснить непрекращающуюся теку­
честь личного состава отделения? 
После Указа Президиума Верхов6 
ного Совета СССР от 2Ѳ июня в 
отделении уволено 175 рабочих 
и служащих, в том числе немало 
«по собственному желанию». В 
декабре, например, было уволено 
27 человек и принято на работу 
36 человек. Среди уволенных как 
в конце прошлого года, так и в 
начале текущего немало людей, 
освобожденных с формулировкой: 
«По непригодности» или «За не­
выполнение Правил технической 
эксплуатации».

Вместо того, чтобы терпеливо 
выращивать квалифицированных 
работников транспорта, заботить* 
ся об их нуждах, руководители 
отделения не берегут кадры.

Возле кабинета начальника 
Свердловского отделения движе­
ния тов. Македонова. установлена 
массивная доска почета. На 
таких досках, кай известно, иоме,- 
щаются фотографии лучших лю­
дей, показатели их работы. Но в 
Свердловском отделении особые 
порядки. Здесь, видимо, не ре- 
шаются заносить передовиков 
отделения на доску почета, опа­
саясь, как бы завтра не при­
шлось снимать фотографию. А 
вдруг товарищ получит выговор? 
Ведь за год на работников отделе­
ния было наложено 1.093 взы­
скания, а поощрений было толь­
ко 51.

1.093 взыскания и 51 ноощре- 
иие! Это ли не показатель без­
душного, порочного отношения к 
кадрам со стороны руководителей 
Свердловского отделения движе­
ния9

А. ДУНАЕВСКИЙ, К. СМИРНОВ.
Гор. Свердловск.

(«Правда» за 31 января).

Электромонтер-обмотчик СвердЭбв- 
ского вагонного участка тов. КЫ Ш - 
ТЫМОВА Р. 29 января выполняла 
оме иное задание на 3.000 проц.

Фото В. Лежнияа.

Не работают 
с призывниками

Подготовка призывников в ар­
мию— большое и важное дело. В 
первую очередь этим должны заэ 
няться комсомольские организа­
ции. Но не так у нас, гі электро- 
депо Свердловск - сортировочная. 
Ответственный за работу с при­
зывниками тов. Шульмин бездей­
ствует. Вот уже несколько раз он 
выступал с покаянными речами, 
обещал исправить положение, но 
кроме обещаний все еще ничего 
не сделал.

Не лучше обстоит дело с пору 
готовкой призывников и в коллек­
тиве молодежи вагонного участка.

Секретари комсомольских коми­
тетов тт. Спирина, Тупицина, 
Патрушева, Похалуев и другие 
забыли о подготовке призывни­
ков, а между тем большинство 
молодежи, которая этой осенью 
пойдет в армию, все еще не сдает 
нормы зимнего комплекса ГТО.

Комсомольскому активу узла 
Свердловск-сортировочная надо бы 
вспомнить постановление ЦК 
ВЛКСМ о лыжном спорте.

СОБОЛЕВ.

более характерные черты пламенно­
го пролетарского революционера 
К. Е. Ворошилова. Со .всей силой 
громит он презренную агентуру бу.р». 
жуазии—меньшевиков, эсеров, троц­
кистов.

На всех этапах истбрии больше­
вистской партии он высоко держит 
ленинское знаімя.

После первой русской революции, 
когда наступила полоса жесткой ре. 
акции, Ворошилов ведет неослабную 
работу в рабочей массе, раз’яоняет 
ей большевистскую линию, разобла­
чает контрреволюционную деятель­
ность различных ликвидаторов.

За революционную работу тов. 
Ворошилов подвергался неоднократ­
но арестам, и ссылкам. Но жестокие 
преследования царских сатрапов, 
жизнь, полная опасностей и лише­
ний, не сломили, а, наоборот, зака­
лили его волю и дух, его непоколе­
бимую веіру в торжество дела рабо­
чего класса.

В годы империалистической войны 
тов. Ворошилов проводит огроімщую 
работу по раз’ясяению .рабочим и 
солдатским массам ленинского ло­
зунга о превращения войны империа­
листической в войну гражданскую, 
разоблачает меньшевистских и иных 
социал-шовинистов.

В 1917 году, в период между 
февралем и октябрем тов. Вороши­
лов, являясь одним из самых близ­
ких и верных учеников Ленина и 
Сталина, ведет в Петрограде, а . за­
тем в Донбассе огромную работу по 
сплочению масс под боевыми знаме­
нами большевиков. Под руковод­
ством тов. Ворошилова луганские 
рабочие устанавливают советскую 
власть.

После победы Великой Октябрь­
ской социалистической революции 
тов. Ворошилов развертывает боль­
шую и многогранную работу по ук­
реплению молодой советской власти, 
ее революционных органов. Вся эта 
и дальнейшая работа тов. Вороши­
лова пронизана глубочайшей пар­
тийностью.

Он ведет беспощадную борьбу 
с троцкистами, зиновьевцами, правы­
ми, — со всей этой оголтелой бан­
дой, ставшей впоследствии агенту­
рой иностранных разведок. В своих 
выступлениях на партийных и рабо­
чих собраниях, на с’ездах партии, в 
печати тов. Ворошилов всегда под-/ 
черкивал, что «основной предпосыл­
кой для успешного строитеільства 
вообще я в том числе для успешно­
го .разрешения вопросов обороны

На границе двух соревнующихся дорог
’Недавно дороги имени Л. М. 

Кагановича и Пермская заключи­
ли договор на социалистическое 
соревнование на лучшую встречу 
XY’III Всесоюзной партийной 
конференции. Правильная органи­
зация этого соревнования косо, 
мненно поможет железнодорожни­
кам двух уральских магистралей 
преодолеть трудности зимы, улуч­
шить выполнение государственно­
го плана перевозок. Для того, 
чтобы выполнить взятые обяза­
тельства, необходима, прежде все­
го, слаженная работа железнодо- 
розміиков стыковых отделений. 
Это главное. Однако этого пока 
не чувствуется.

Практика работы после заклю­
чения договора на соревнование 
показывает, что те отделения, ко­
торые связывают дороги, являют­
ся узким местом и тормозят про­
движение грузопотока. Чусовское 
и Тагильское отделения являются 
стыковыми. Через эти отделения 
проходят решающие: государствен­
ные грузы. От четкости работы 
этих отделений зависит успех 
выполнения обеими дорогами тех 
задач, которые поставлены перед 
ними наркомом товарищем JI. М. 
Кагановичем.

В нынешнем году Чусовское и 
Тагильское отделения, несмотря 
на то, что вагонопоток'уменьшил­
ся, все же не выполняют основ­
ного измерителя —  графика дви­
жения. Поезда здесь продвигают­
ся медленно, среднесуточная ско­
рость не превышает 200 километ­
ров. Почти ежедневно происходят 
задержки поездов на подходах, ог­
ромные перепростои на станциях 
сводят на-нет стахановскую рабо­
ту передовых людей.

Станция Гороблагодатская — 
граница двух дорог— вот уже про­
должительное время разрывает 
единство транспортного конвей­
ера, ограничивает прием и 
продвижение поездов. В чем же 
причины? В том, что многие 
командиры вместо социалистиче­
ского соревнования и взаимопо­
мощи друг другу, во-зродили эле­
менты сутяжничества и в прак­
тической работе проявляют мест­
нические интересы, которые ни­

чего общего с государственными 
интересами не имеют.

На станции Гороблагодатская 
рабочий парк сейчас превышает 
норму почти в два с половиной 
раза. Несмотря на это станция 
ежедневно но сдает на Пермскую 
дорогу й половины того количест­
ва поездов, которое предусмотрено 
графиком. Поезда отправляются 
вне всякого расписания, при чем 
часто с грубейшим нарушением 
плана формирования. Вошло уже 
в обычай задерживать поезда на 
подходах к  станции Гороблагодат- 
ская. Но начальник' Тагильского 
отделения тов. Шанаурин и на­
чальник станции тов., Орел счита­
ют это в порядке вещей. Тов. 
Орел, например, об’ясняет:

—  Зачем, отделение будет при­
нимать к  себе поезда в то время, 
когда на станции имеется избыток 
груза на Тагил и Богословск, а 
на Пермскую дорогу его нет? Ведь 
все равно пермские электровозы 
будут ждать подхода груза.

Вот такая постановка дела и 
ведет к  тому, что на участке Чу­
совская — Гороблагодатская скап­
ливаются и задерживаются про­
движением поезда четного направ­
ления. Электровозы Пермской пе­
редерживаются в Гороблагодат­
ской в среднем по 8— 10 часов. 
31 января при наличии свободных 
путей на ст. Гороблагодатская 
диспетчеры Н.-Тагильского отделе­
ния тт. Книсс и Пономарев кате­
горически отказались принять 
поезд А» 820 со станции Азиат­
ская Пермской дороги, где он 
стоял до 22 часов, хотя встреч­
ных поездов не было.
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Как это ни странно, но подоб­
ные дела поддерживаются руко­
водителями отделения и службы 
движения. Недавно на станции 
Гороблагодатская был неправиль­
но сформирован поезд. Вполне по­
нятно, что главный кондуктор тов. 
Лакомкин отказался его вести и 
предложил отцепить один вагон. 
В это время на станции был за­
меститель начальника службы дви­
жения тов. Попов. Ему доложили 
об «упрямстве» главного кондук­
тора. Он немедленно отстранил его 
и приказал послать другого глав­
ного.

Шесть часов длились споры, 
после чего электровоз отправили 
в Чусовскую резервом. А через 
несколько минут начали устранять 
дефект, заявленный кондуктором.

Не остаются в долгу и некото­
рые из командиров Чусовского от­
деления. Есть диспетчеры, кото­
рые не вникают в работу участ­
ка, а задержать поезд на стан­
ции им ничего не стоит. Taft, 
в ночь на 31 января диспет­
чер Копасова категорически от­
казалась принять поезд № 953 
с Гороблагодатской, спорила 
она более 40 минут и толь­
ко после этого дала разрешение 
на прием.

На станции Чусовская укорени­
лась вредная практика выталки­
вать поезда без. всякого разбора. 
30 января на станцию Горобла­
годатская Чусовская отправила 
два поезда с грубым нарушением 
плана формирования, 29 января—  
3 поезда и т. д. Дабы сбросить из­
лишний рабочий парк, в Чусов­
ской иногда не считаются с интере­
сами государства, Здесь даже про­
ходящие вагоны с углем стали от­
правлять в сторону Гороблагодат­
ской, со сборными поездами. 30 ян­
варя, например, под видом сборно­
го поезда № 1126 был отправлен 
почти целый маршрут угля, к  ко­
торому прицепили несколько ва­
гонов с местным: грузом.

Характерно отметить, что это
происходило на глазах заместите­
ля начальника службы движения 
Пермской дороги т. Макаревича, 
который уже несколько дней си­
дит на станции Чусовская в ка­
честве уполномоченного началь­
ника дороги.

Надо ли доказывать, что все
это лишь осложняет работу Чу­
совского и Тагильского отделе­
ний, мешает четко работать стан­
ции Гороблагодатская и отнюдь не 
способствует выполнению обяза­
тельств, взятых дорогами имени 
Л. М. Кагановича и Пермской в 
честь XYIII Всесоюзной партий­
ной конференции.

А. КОТЕЛЬНИКОВ —  коррес­
пондент газеты «Сталинская 
путевка».
К. КАПРАНОВ —  корреспон­
дент газеты «Путевка».

Электіромоитер-стахановец депо Камышлов т. АНТОНОВ Ф. И. еже­
месячно вырабатывает не менее двух норм.

Фото А. Мартынова. (Облфотохроиика).
Ч        ■ ■   - ■ ■ -    -

Первые результаты применения 
метода тов. Лунина

Призыв тов. Лунина нашел 
живейший отклик срер паровоз­
ников нашей дороги. Сейчас на 
дороге имеется более 100 лѵнин- 
ских паровюзов.

Передовыми депо по внедрению 
нового опыта работы являются 
Свердловсгпассажирская, Егорши­
но, Тагил. В каждом из пере­
численных депо по два десятка 
паровозов работают по методу 
тов. Лунина. У р я р  машинистов 
имеются замечательные резуль­
таты по экономии средств.

По депо Тагил, например, за 
декабрь на промывочном ремонте 
было 12 лунинс ких паровозов.
Так как в ремонте паровозов при­
нимали участие паровозные брига­
ды, то депо только по рабсиле 
получило 5723 рубля экономии.
Столько же, примерно, сэконом­
лено средств по материалам. В 
январе только за одну декаду 
лунинские паровозы, будучи на 
промывочном ремонте, дали эконо­
мию в 3726 руб. 20 коп.

Наиболее отличных результатов 
применения лунинсвого метода 
добились в этом депо машинисты 
тт. Козопасов, Рыбаков, Конь- 
шин, Гатаулин, Чечулин, Вахру­
шев. На каждой промывке они 
экономят депо не менее 1000 руб­
лей. Старший машинист маневро­
вого паровоза тов. Вооонов. на­
гражденный медалью «За трудо­

в ую  доблесть», только за одну 
промывку сэкономил 986 руб­
лей 25 коп. ‘П ри, чем, как прави­
ло, простой паровозов в промывке 
не превышает норму и у машини- 
стов-лунинцев отсутствует мѳж- 
поездной ремонт.

В депо Кузино имеется лишь 6 
лунинских паровозов, но резуль­
таты их работы весьма значи­
тельны. Они, например, в декабре 
дали экономию на промывочном 
ремонте 3284 рубля. В Егоршино, 
как і впрочем и в других депо 
дороги, в числе лѵшшцев нахо­
дятся передовые машинисты, ма­
стера вождения поездов, система­
тически перевыполняющие все 
измерители. К числу таких отно­
сятся машинисты тт. Девятияров, 
Кашутип, Андрианов, Фалеев.

Но нужно сказать, что не во 
всех депо дороги лунинское дви­
жение нашло должный размах. В 
Камышлове и Надеждинске руко­
водители депо не оказывают 
должной помощи машинистам, не 
внедряют и не популяризируют 
опыт т. Лунина. Поэтому здесь 
нс-луігански работают лишь от­
дельные паровозные бригады.

Этой явной недооценке движе­
ния дунинцев не должно быть 
места.

Л. БЕССМЕРТНЫХ —  началь­
ник локомотивного отдела 
паровозной службы.

пролетарского государства»,*) яв-! 
ляется единство и сплоченность 
большевистской партии, что «н#ше 
строительство требует величайшей 
организованности, общественной и
личной дисциплинированности...» * * )  

Верный ученик Ленина и Сталина, 
тов. Ворошилов постоянно напоми­
нает советскому народу мудрое ста' 
лннекое указание о том, что наша 
страна, находясь в условиях капита­
листического окружения, обязана 
Изо дня » день крепить свою обо­
ронную мощь, свою мобйлйзацион 
ную готовность, чтобы никакие 
«случайности» и никакие фокусы 
наших внешних врагов не могли за­
стигнуть нас врасплох. Многочис­
ленные выступления тов. Ворошило' 
ва — его доклады и речи — неиз­
менно направлены к одной цели — 
воспитанию и укреплению советско­
го патриотизма, повседневной готов 
ностя советского народа дать со. 
крушительный отпор любым попыт­
кам врагов напасть на нашу социа’ 
диетическую родину.

* )  Ворошилов. Статьи и речи. 
Партиздат, 1936 г. стр. 279.

* * )  Ворошилов. Статьи и речи. 
Партиздат, 1936 г. стр. 469.

II.
После победы Великой Октябрь­

ской социалистической революции 
К. Е. Ворошилов весь свой выдаю­
щийся талант организатора отдает 
строительству социалистического го­
сударства. Он был одним из тех, 
кто под руководством Ленина и 
Сталина создавал нашу доблестную 
Красную Армию, вел ее в первые 
бои. ковал; ее первые победы.

В героической обороне Царицына, 
в разгроме Деникина, в прорыве 
польского фронта, в ликвидации 
Врангеля, в подавления контррево­
люционного кронштадтского мятежа, 
—на любом участке фронта тов. Во­
рошилов работал под непосредствен" 
ным руководством товарища Сталина, 
блестяще осуществляя его стра­
тегические планы. Верный ученик, 
соратник, боевой друг .товарища 
Сталина — таким вошел он в герои' I 
ческую историю гражданской войны!

После окончания гражданской (Вой­
ны Красная Армия вступила в поло­
су перестройки, .напряженной боевой 
учебы. Вместе с М. В. Фрунзе тов. 
Ворошилов становится душой этой 
работы. Как и на фронте, его иуте' 
водной звездой были сталинские ука­
зания, сталинское руководство.

Перед советским государством 
стоялаі задача — создать сильную и 
мощную армию, вооруженную могу­
чей передовой техникой, способную 
отстоять независимость советской 
страны.

После (Смерти М. В. Фру.нэе, тов. 
Ворошилов был поставлен партией и 
советским праівительством на пост 
руководителя всех вооруженных сил 
страны. Тов. Ворошилов со всей 
энергией ведет борьбу за осущѳст' 
вление сталинской генеральной ли­
нии индустриализации страны и не­
устанно раз’яеняет, что крепить обо" 
рону страны — это, прежде всего, 
значит последовательно и твердо 
осуществлять сталинские предна­
чертания, сталинский план индуст­
риализации.

За годы пятилеток, под руковод" 
ством товарища Сталина, было про­
изведено полное техническое перево­
оружение Красной Армии на осно' 
ве новейших' боевых технических 
средств, изготовляемых советскими 
заводами.

Тов. Ворошилов настойчиво требо­
вал от всего личного состава Крас­
ной Армии упорного н быстрого ов­
ладения новой совершенной техни­
кой. Он выдвигал конкретные зада­

чи перед оборонной промышленно' 
стыо, непосредственно обращался к 
конструкторам, инженерам, изобрета­
телям, будировал их творческую 
мысль, направлял их инициативу на 
новое и новое, непрерывное совер­
шенствование вооружения Красной 
Армии. «...Не довольствоваться до' 
стмшутым, —- писал тов. Ворошилов 
работникам тяжелой (Промышленно­
сти, — а добиваться лучшего; не 
ждать, когда кто-то укажет' и ис' 
правит недочеты, а ликвидировать их 
немедля; не считать имеющиеся об­
разцы вооружения и оснащения ар­
мии! совершенными ,на все (времена и 
помнить, что тысячи и тысячи зару' 
бежных изобретателей, конструкто­
ров и лабораторий в большом секре­
те работают над все новыми в новы' 
ми средствами вооружения. Мы не 
имеем .права отставать». *) 

Докладывая в 1933 году партак­
тиву Московского гарнизона об ито-І 
гах январского об’единенного отле' 
нума ЦК и ЦКК ВКП(б), тов. Вой 
.рошидов с полным основанием отме­
чал, что в результате выполнения 
первой сталинской пятилетки оо-

* )  Ворошилов. Статьи и речи. 
Партиздат, 1936 г. стр. 627.

стояние боевой мощи Красной Ар­
мии резко изменилось так же, как 
изменилось все лицо нашей страны, 
обогатившейся новыми индустриаль' 
ными центрами, пр<жшшленными ги­
гантами, совхозами и колхозами.

В победоносных боях с врагами 
социалистической родины — в рай­
оне озера Хасан, на берегах Хал. 
хинXола, в великом освободитель­
ном походе в Западную Украину и 
Западную Белоруссию, в борьбе с 
финской белогвардейщиной Красная 
Армия наглядно доказала, что она 
отлично освоила новейшую, совре' 
менную технику, которой ее воору­
жил советский народ.

Перестраивая сейчас систему 
боевой подготовки под (руководством 
Наркома обороны СССР Героя я 
маршала Советского Союза С. К . 
Тимошенко, максимально приближая 
свою учебу к реальной боевой об­
становке, Красная Армия еще выше 
поднимает свою боеспособность и 
мощь — как этого требует совре­
менная международная обстановка.

III.
В одном из своих выступлений 

тов. Ворошилов говорил:

Окончание на 4 стр.



М АЛЕНЬКИ Й  ФЕЛЬЕТОН. 
★

П у т е ш е с т в и е
к о н д у к т о р а
В основу фельетона взяты фак­

ты, сообщенные нам главным 
кондуктором Кузинского резер­
ва тов. - Ефимовым, которому 
пришлось «путешествовать» не­
сколько часов.

— Вы на месте? Очень рад.
Вот, кондуктор, вам наряд:
Вы поедете резервом.
Значит есть? Решен вопрос.
На посту стоит на первом 
Ваш резервный паровоз.
На дворе — морозный вечер.
На посту — чудак-диспетчер — 
Хмурый взгляд из-под бровей:
— Кто сказал вам, что резервом 
Надо ехать с сорок первым, 
Отправляйтесь поживей.
Был кондуктор очень точный: 
Прибежал — состава нет.
— Ты ступай на пост восточный,— 
Говорят ему в ответ.
Затянув потуже пояс,
Бегал он с поста на пост,
Наконец, уселся в поезд,
Как и надо, в самый хвост.
Жми резервом! Вечер славный— 
Через час конец пути.
На беду проходит главный 
(Надо ж  главному пройти!). 
Посмотрел он с удивленьем 
И промолвил: «Вот беда!
Дуй в обратном направленьи,
Не туда, а вон куда».
— Я же еду в Сортировку,
— Нет уж делай остановку,
Спорить нечего в пути.
Поздно, братец, думать думку, 
Забирай фонарь и сумку,—
В Подволошную кати.
Ночь давно сменила вечер...
— Подволошная?

— Она.
Как на грех — опять диспетчер:
— Ты откуда, старина?
Я ж  просил... Тебе ведь надо 
Быть в Коуровке давно.
— Поворачивай, бригада,
Делать неча, все равно.
Без задержек, по минутам,
Как всегда, на полный ход.
Ночь прошла своим маршрутом 
Прямо в солнечный восход.
Не могли ей, вероятно,
Помешать диспетчера,
А вот мы: туда — обратно — 
Вплоть до самого утра.
От наряда до наряда 
Так и ездила бригада,
За ночь выбившись из сил.
И сказал кондуктор хмуро:
— Вот какая кон’юнктура.
Что ж  я даром колесил?
— Никаких там кон'юнктур.
Вот наряд на новый тур!—

Буркнул ему дежурный, уклонив­
шись от прямого ответа.

К. МУРЗИДИ.

В Камышловском железнодорож­
ном училище. На снимках (слева на 
поаіво): учащиеся СТАРКОВА и
КРАСНОГИРЬ работают на сверь 
хильных станках; в физическом ка­
бинете преподаватель А. Е. ГСЬ 
РЮ Ш ИН проводит практические за. 
нятия по физике; учащиеся изучают 
винтовку в стрелковом кружке.

Фото В. Лежнина.

К итогам кросса 
профсоюзов

Закончился третий всесоюзный 
лыжный кросс профсоюзов. Органи- 
зация и проведение его показали 
возросшее внимание советской обще­
ственности к  физкультуре, в ча­
стности, к  лыжному спорту.

На нашей дороге в кроссе приня­
ли участие 6032 человека, это в 6 
раз больше, чем в прошлом году. 
2920 человек «в них сдали нормы 
ГТО по лыжам.

Хорошо проведен кросс ,на Тю- 
льенекам отделении, где при задании 
220 человек сдали нормы ГТО 409 
человек. На Тагильском отделении 
'соответственные цифры — 240 и  383 
человека, на Свердловском — 720 
и 856 человек.

Хорошее время в кроссе показали 
физкультурники: т. Надеин (дистан­
цию 10 кмі. он прошел за 40,5 миь 
нуты), т. Сюткин (20 км. прошел за 
1 час 38 мин.), т. Суслова (3 км, 
црошла за 14 м. 35 секунд)

В период проведения кросса на 
дороге было организовано более 
20 лыжных агнтпоходов.

МОЛОДЕЖЬ УЧАСТВУЕТ 
В КРОССЕ

Молодежь станции Кушва все бо­
лее и более овладевает лыжным 
спортом. В последние дни января, 
участвуя в третьем профсоюзном 
кроосе, более 40 человек сдали 
лыжные нормы.

Хороших результатов в лыжном 
походе на; дистанцию 20 километров 
показали тт. Шумков, Грехов, Ча­
дов. Тов. Грехов прошел эту ди­
станцию за 1, час 48 минут 50 се­
кунд.

БАТАЛОВ — секретарь узло. 
вого комитета ст. Кушва.

В Камышловском 
железнодорожном училище

Верный сын партии Ленина— Сталина
(Окончание. Начало на 2 и 3 стр.)

«Я являюсь сыном нашей партии, 
и если я имею какие-либо заслуги 
перед народам, То этим я обязан 
нашей партии, нашему вождю тюва 
рищу Сталину».

В этих словах—весь славный 
жизненный путь Климента Ефремо­
вича Ворошилова—верного сорат­
ника и ученика Ленина и Сталина.

Под руководством Ленина и 
Сталина луганский слесарь вырюіс в 
крупного государственного деятеля 
ленинско-сталинского типа, стал од­
ним из признанных руководителей 
коммунистической партии и совет­
ского правительства — маршалом 
Советского Союза, членом Политбю­
ро Ц К  ВКП(б), заместителем пред' 
седателя Совнаркома Союза ССР и 
председателем Комитета обороны 
при С Н К  СССР, депутатом Верхов­
ного Совета СССР.

В большевистском подполье, в ге-~ 
роические дни обороны Царицына, в 
рядах Первой конной армии, на по­
сту руководителя обороны социали' 
стичеекого государства рабочих « 
крестьян, — всегда и везде t q b . 
Ворошилов твердо и непоколебимо 
следует указаниям Ленина и

Сталина. В этом его сила, в этом— 
корень того исключительного уваже­
ния, которым пользуется тов. Воро­
шилов в широчайших народных 
массах.

Как истинный политический дея" 
тель лениноко-сталинского типа, 
тов. Ворошилов неразрывными узами 
■связан с народом — _С рабочими, 
колхозниками, нашей советской ин­
теллигенцией. Ворошилова' знает и 
любит вся страна! Советский народ 
видит в нем верного сына больше­
вистской партии, непоколебимого 
ученика Ленина и Сталина, славно­
го представителя героического рус­
ского рабочего класса, человека, 
вся жизнь которого безраздельно 
посвящена великому делу коммуниз­
ма.

Горячо поздравляя Климента 
Ефремовича с днем его шестидеся­
тилетия, рабочие, крестьяне, интел­
лигенция, бойцы и командиры Крас­
ной Армии—весь советский народ 
желают ему долгих лет жизни—,на 
■радость трудящимся, на благо со­
циалистической родины.

Н. КИРИЛЛОВ.

Учебный день начинается не в 
один и тот жѳ час. Это сопряжеи 
но с наличием малого количества 
аудиторий. Но вот будущие по­
мощники машинистов, слесари, 
связисты расходятся по классам 
и мастерским. Там их ожидают 
преподаватели и мастера-ин­
структоры. Подан звонок —  за­
нятия начались.

В физическом кабинете нрси 
подаватель А. Е. Горюшин про­
водит практические занятия. Ре­
бята любят физику, ибо без зна­
ния физики нельзя будет разо­
браться в технологии материалов 
да и вообще с толком работать 
практически. Инструктор расска­
зывает и показывает. Ребята с 
увлечением следят за стрелками 
приборов, регистрирующих силу и 
направление электрического тока 
в цепи.

В это время в мастерских же­
лезнодорожного училища звенят 
молотки, скрежещут сверла, шури 
шат напильники. Каждый при­
шедший на урок к; мастеру полу­
чает индивидуальное задание, ко­
торое он должен выполнять хор©* 
mo. Ученице 'Старковой задано 
просверлить металлическую пла­
стину. Она настраивает станок и 
следит за работой сверла. Де­
вушка не боится черной работы. 
Она готовится стать квалифици­
рованной железнодорожницей. Ря­
дом с ней работает ученик 
Красногирь. Он впервые у свер­
лильного станка, но под руковод­

ством мастера задание выпол­
няет точно.

Занятия в классах и мастере 
ских не много утомляют учащих­
ся. Как всегда, живые и жизнее 
радостные, они спешат на обед. 
После обеда —  отдых и кружко­
вая работа.

Каждый человек нашей страны 
должен быть готовым к  труду 
и обороне. Учащиеся железное
дорожного училища это знают. С 
большим интересом они изучают 
винтовку — самое необходимое и 
незаменимое оружие красного
воина. Кружком военного дела в 
училище руководит инструктор 
Н. II. Чупин. Вот он начинает
занятие. Показывает затвор вин­
товки, говорит:

—  Обратите внимание на 
взаимодействие частей...

Инструктора обступили уча­
щиеся А. Хомутов, И. Трубин, 
А. Черпков, В. Плотников, Е. По­
пов. Пройдет два— три месяца, 
и они не только познают мате­
риальную часть винтовки, но и 
научатся из нее стрелять.

В училище работают драмати­
ческий, струнный и другие круж­
ки. Любители лыжного спорта за­
нимаются в лыжной секции. Ча­
стенько они собираются на про­
сторном дворе училища и отправ­
ляются кататься за город.

Ключомі бьет интересная жизнь 
двухсот учащихся, будущих ма­
стеров социалистического транс­
порта.

В Камышловском железнодорожном ушлище. На снимке: учащиеся 
лыжники перед выходом за город. Фото В. Лежнина.

Нужны не слова, 
а дела ѵ-'

31 января в Управлении дороги 
состоялось совещание работников 
пассажирской службы, отделения и 
Свердловского вокзала. Целью со- 
вещания было — обсуждение иереи 
девой статьи газеты1 «Правда» за 19 
января и статьи «Идите пешком, 
гражданин!», опубликованной^ в 
«ГІравде» за 28 января.

Совещание признало, что факты, 
изложенные в этих статьях, совер­
шенно правильны, и дополнительно 
вскрыло несколько новых фактов 
плохой организации пассажирского 
движения на дороге.

На совещании выступил началь­
ник Свердловского .вокзала тов. 
Савостин. Затем, «в общих чедтах», 
как выразился сам оратор, прЯЯнес 
свою речь начальник Свердловского 
пассажирского отделения тов. Фа- 
деев. Не будем останавливаться на 
этом выступлении, так как харак­
теристика его, данная самим тсв. 
Фадеевым, полностью исчерпывает 
івопрос.

Наиболее примечательным было 
выступление тов. Васильева — на­
чальника пассажирской службы.

— Товарищи, — сказал он, — 
приведем «аш головной вокзал в 
образцовое состояние: пошьем но­
вые костюмы всему обслуживаю­
щему персоналу, купим сорочки, 
галстуки, белые перчатки. Но этого 
мало; навесим дубовые двери в бу­
фете, меблируем >весь вокзал заной 
во. И все будет в порядке.

А в это время на станции Сверд- 
ловск-пасеажирская простаивал курь­
ерский поезд № 1. Целых два часа 
возились вокруг него вагонники и 
движенцы, а пассажиры, «знервші. 
Чізівшись вконец, ругали пассажир­
скую службу, начальник которой как 
раз заканчивал свою речь такими 
словами:

— Наведем порядок в пассажир­
ском движении!

Не успели еще участники совеща­
ния разойтись по кабинетам, как на 
той же станции Свердловск произо­
шло еще одно событие: поезд № 71 
был принят «а 7-й путь. Пассажи, 
ры этого поезда были вынуждены 
пробираться к  вокзалу через не­
сколько составов.

Эти два факта наиболее ярко ха^ 
рактериэуют организацию пассажир­
ского движения на дороге и еще 
раз подтверждают правильность и 
овоевіремеиность выступлений газе­
ты «Правда».

И в свете этих фактов покаянные 
(речи работников пассажирской 
службы «е выдерживают никакой 
критики.
■ Нужны не слова, а дела!

Кинофестиваль 
в Тюмени

27 января в Тюменском железно­
дорожном клубе начался кино­
фестиваль. Первым демонстрировал­
ся фильм «Ленин в Октябре». Перед 
началом сеансов инструктор пошит, 
отдела тов. Антропов проводил крат­
кие беседы о значении и достоин, 
с т а х  фильма.

На другой день на экране шел 
фильм «Великое зарево». Вступи­
тельные беседы делал Инструктор 
политотдела тов. Харченко.

Благодаря развернутой агитации о 
Значении кинофестиваля, посеща. 
емость сеансов высокая. Уже 28
января на дневных сеансах при. 
сутіствовало в среднем по 270 де. 
тей, на вечерних—по 300 человек 
взрослых. к. В.

★
БДИТЕЛЬНОСТЬ

Железнодорожник тс®. Антипин 
Я. И., идя по перегоягу Кын—Унь, 
обнаружил лопнувший рельс я  не­
медленно принял меры к  ограждению 
опасного места. Затем он сообщил 
об этом бригадиру пути соседнего 
отделения, и рельс заменили. За­
держки поездов на перегоне не 
было.

В. ЗУБАРЬ—дорожный мастер.

Ответственный редактор 
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