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У К А З
Президиума Верховного Совета СССР
об отсрочке выборов в Верховный Совет СССР

Ввиду обстоятельств военного времени отложить на год выборы в Верховный Соіѳт COOP. 
Продлить на означенный срок полномочия Верховного Совета СССР первого созыва.

Председатель Президиума Верховного Совета СССР М. КАЛИНИН. 
Секретарь Президиума Верховного Совета СССР А. ГОРКИН.

5 декабря 1941 года.

Машинисты, возглавьте борьбу за выполнение 
государственного плана!

В историчесних выступлениях 
в дни X X IV  годовщины Великого 
Октября товарищ Сталин призвал 
р >  советский народ работать, 
не покладая рук, самоотвержен, 
ным трудом оказывать деятель­
ную  и активную поддержку ге­
роической Красной Армии. Слова 
великого вождя воодушевили на­
род на новые трудовые подвиги, 
миллионы людей работают в эти 
грозные для нашей родины дни 
о особой энергией, чтобы дать 
Красной Армии все необходимое 
для разгрома и истребления фа- 
шиотских оккупантов.

В нашей стране с новой силой 
раздернулось социалистическое 
со,';.знование, направленное к 
одной единственной цели — все 
для фронта, все для разгрома 
кровавого врага. Под этим основ­
ным лозунгом развертывается и 
соревнование за завоевание бое­
вого, овеянного славой, знамени 
имени Третьей гвардейской диви, 
зии, — начатое по инициативе 
передового уральского предприя­
тия — Верх-Исетского металлур- 
гичѳского завода.

Многие коллективы нашей до- 
роги, включившись в это соревно 
вакие, не на словах, а на деле 
выполняют свои обязательства 
перед родиной. Ведущие профес. 
сии транспорта борются за бы­
строе вождение поездов с воору­
жением и боеприпасами, за обео- 
печение слаженной, ритмичной 
работы всех звеньев железно­
дорожного конвейера в условиях 
суровой уральской зимы.

Ведущую, авангардную роль в 
соревновании показывают маши­
нисты. Во многих депо дороги 
выросла замечательная плеяда 
людей, в совершенстве овладев­
ших сложной техникой паровоза, 
машинистов, работающих темпами 
военного времени. Во много раз 
возросло количество машинистов, 
которые водят поезда с значи- 
тельным превышением весовой 
нормы.

Машинисты военного времени 
полны сознания того, что прове- 
дениѳ тяжеловесных поездов на 
много увеличивает пропускную 
способность дороги, способствует 
быстрому продвижению воинских 
маршрутов с вооружением и бое.

припасами и грузов для про­
мышленности. Так именно рабо­
тают машинисты тагильского 
элентродепо тт. Трофимов и Ро- 
манцев. Они систематически во­
дят тяжеловесные поезда с высо­
кой технической скоростью, пере- 
возят сверх плана десятки тысяч 
тонн груза. Машинист тов. Ро- 
манцев, нан правило, берет из 
Сан.Донато лишние вагоны и до- 
ставляет их на станцию Горобла­
годатская.

Отличных показателей в вожде, 
нии тяжеловесных поездов доби­
ваются и многие машинисты Тю- 
менского депо. Тт. Залесский, 
Ваганов, Куликов, овладев лунин. 
ским методом, добиваются боль- 
шого пробега своих поездов. Ма­
шинист тов. Залесский добился 
пробега паровоза между обточка, 
ми 65.000 километров. Он на этом 
но успокоился. Его цель — дове­
сти пробег своего паровоза до 
100.000. Другой машинист — тов. 
Ваганов — водит поезда с боль- 
шим превышением весовой нор­
мы, добивается превышения тех­
нической скорости на 5 проц.

Так работают и многие маши- 
нисты депо Егоршино, Надеж­
динск, Свердловск - сортировоч. 
ная. На дороге известны имена 
машинистов—тт. Потаскуевэ, Во­
ронина, Исаева, Горошко, Люби- 
мова, как отличных мастеров 
своего дела. Они умело преодоле­
вают зимние трудности, обеспе­
чивают безаварийную работу, 
водят тяжеловесные поезда на 
«большом клапане», с превыше, 
нием технической скорости.

Святой долг и обязанность хо­
зяйственных руководителей депо, 
партийных и профсоюзных орга- 
низаций — создать все условия 
для дальнейшей творческой ини- 
циативы паровозников. На при­
мере передовых людей необходи- 
мо воспитывать молодые кадры, 
научить их работе по-военному.

Увеличение пропускной способ- 
нооти дороги, быстрое продвиже. 
ние воинских маршрутов и гру- 
зов для промышленности, — вот 
основное, что должно служить 
критерием в оценке соревнова- 
ния железнодорожников за полу­
чение знамени имени 3-й гвардей­
ской стрелковой дивизии.

С оревнование ж елезнодорож ников за  з н а м я  
им ени 3-й  гвардейской ст релковой д ивизии

ВОДИТЬ ПОЕЗДИ С ПРЕВЫШЕНИЕМ ВЕСОВОЙ НОРМЫ -  
ПОЧЕТНЫЙ ДОЛГ МАШ ИНИСТОВ НАШЕЙ ДОРОГИ

ТЕЛЕГРАММА
Дежурному по станции Гороблаголатская тов. КУЛИКОВУ Г. И. 
Копия: начальнику станции тов. ГОРДИНУ, секретарю парткома

тов. ЛУКЬЯНЧИК.
Условия военного времени требуют резкого улучшения пропуск­

ной способности участков дороги. Глубоко сознавая эту задачу вы. 
тов. Куликов, со своим коллективом неоднократно во время де­
журств проявляли сметку, находчивость, умение маневрировать мест­
ными возможностями. В конце ноября станция Гороблагодатская ис­
пытывала серьезные затруднения с пропуском поездов. В одно из 
дежурств на станции было только два свободных пути. Несмотря на 
ограниченные возможности, вы сумели принять, переработать и от­
править пять поездов. В другое дежурство при наличии одного сво­
бодного пути, вы без задержки приняли и переработали три поезда и 
сдали порожняк на Пермскую дорогу по регулировочному заданию. В 
ночьі на 7 декабря ваша смена все поезда отправила точно по 
расписанию, рабочий парк сдала в норме и приняла больше нормы 
на два поезда. Смена за это дежурство снизила простой транзитных 
вагонов на 4,7 часа.

За проявленную инициативу, сметку и самоотверженную работу 
в условиях военной зимы, об’являем вам, тов. Куликов, благодар­
ность. Рроводство дороги уверено, что ваша смена с такими заме­
чательными стахановцами, как дежурный по путям тов. Олешков, 

^составители поездов тт. Клишко и Никифоров по-военному будут 
работать зимой, обеспечивая бесперебойную доставку всего необходи­
мого фронту.

Начальник дороги им. Л. М. Кагановича Н. 3AK0PK0.
Начальник политотдела дороги П. СТЕПАНОВ.

С ПРЕВЫШЕНИЕМ 
ВЕСОВОЙ НОРМЫ

:
Преодолевая зимние трудности, 

машинисты - кривоносовцы Егор­
шинского депо водят тяжеловес­
ные поезда с перевыполнением 
нормы технической скорости.

Машинист тов. Потаскуев 2 д е -! 
кабря провел поезд, превышаю­
щий весовую норму на 365 тонн 
от Егоршино до Алапаѳвска. По­
езд был проведен с перевыпол­
нением нормы технической ско­
рости на 2 километра в час.

В этот же день отлично провел 
два тяжеловееных поезда маши­
нист - орденоносец тов. Ефремов. 
По участку Егоршино — Ала- 
паевск он перевез сверх нормы 
610 тонн ценного груза.

4 декабрк машинист тов. Руда­
ков провел поезд с превышением 
весовой нормы на 356 тонн по 
участку Егоршино — Алапаевск. 
Поезд прибыл в Алапаевск стро­
го по наркомовскому графику.

ь. долинов. 

Передовая смена
Ведущее место в соревновании 

среди вагонников станции Вагай 
занимает смена старшего осмотр­
щика комсомольца тов. Замятина. 
Преодолевая трудности военной 
зимы, смена отправляет поезда 
строго по графику, с нулевой 
утечкой воздуха. Большинство 
вагонов ремонтируется без отцеп- 

: ки от поезда. Приведя состав в 
j полную техническую готовность,
1 смена выдает движенцам гаран­

тийные путевки.
Овладевая лунинскими метода­

ми работы, используя местные 
ресурсы, стахановцы изготовляют 
различные детали вагонов — ва­
лики, буксовые крышки, болты.

Под руководством тов. Замяти­
на осмотрщик вагонов тов. Краев, 
слесари тт. Павлов, Тимофеев 
работают по нормам военного 
времени, выполняя производствен, 
ные задания в полтора—ідва раза. 

И. ВЫ ЛЕГЖ АНИ Н  -  инструк- 
тор буксосмазочного хозяй­
ства Тюменского вагонного 
участка.

Машиниет.луш-шец депо Егор. 
шішо тов. Н. П. ГРОШЕВ водит 
поезда с превышением весовой
нормы.

Фото В. Лежнина.

ТАГИЛЬСНИЕ
ЭЛЕКТРО ВО ЗН ИН И -ВПЕРЕДИ

Машинисты электровозного де­
по Н.-Тагил в условиях зимы 
успешно водят тяжеловесные по­
езда, перевозят сверх плана де­
сятки тысяч тонн груза.

Машинист тов. Романцев в те­
чение ноября перевез в тяжело­
весных поездах около 7 тысяч 
тонн сверх нормы, на 4 кило­
метра перевыполнил техническую 
скорость. Около 3 тысяч тонн 
перевез сверх нормы машинист 
тов. Полушкин. С кривоносовскн- 
мн скоростями водят тяжеловес­
ные поезда машинисты тт. Тро- 
Фимѳнко, Перевалов и другие.

Значительно хуже работают 
влектровозники депо Свердловск- 
сортировочная. С наступлением 
холодов количество тяжеловесных 
поездов снизилось по депо более 

1 чем в два раза. В декабре маши­
нисты депо Свердловск-сортиро - 
вочная не провели ни одного тя- 

і желовесного состава.

ТЫСЯЧИ тон н  
СВЕРХ НОРМЫ
Все свои силы, все свое умение 

на максимальную помощь фронту, 
—  под этим лозунгом работают 
машинисты паровозного депо На­
деждинск. Перевыполняя техниче­
скую скорость, увеличивая меж- 
промывочный пробег локомотивов, 
передовые машинисты депо систе­
матически водят тяжеловесные по­
езда, доставляя сверх нормы де­
сятки тысяч тонн груза.

В ноябре они перевезли сверх 
плана несколько тысяч тонн гру­
за, которые составили несколько 
десятков поездов. Машинисты 
П. Воронин, С. Исаев, С. Шутов. 
Нурдинов провели в ноябре боль­
шое количество тяжеловесных по­
ездов.

Обсудив обращение коллектива 
Верх-Йсетского металлургического 
заводе, паровозники Надеждинска 
развернули соревнование за право 
держать переходящее красное 
знамя имени Третьей гвардейской 
стрелковой дивизии.

Впереди в соревновании идет 
бригада старшого машиниста тов. 
Воронина. Уже за первые 7 дней 
декабря тов. Воронин провел не­
сколько тяжеловесных поездов, на 
2 километра перевыполнив техни­
ческую скорость. По несколько тя­
желовесных поездов провели ма­
шинисты тт. Трошев, Филиных, 
Нурдинов.

СОВМЕЩЕНИЕ ПРОФЕССИЙ
Многие стахановцы Богданозич- 

ской дистанции связи овладевают 
лунинскими методами работы. 
Используя внутренние ресурсы, 
они сами ремонтируют аппарату­
ру. Механики тт. Ширяев, Топор­
ков, Каракулов и другие, обслу­
живая устройства связи, совме­
щают профессии на своих око­
лотках.

Е. ПРОКОФЬЕВ.

І І А Д Е  Ж  КЫ И I I  А  Т  Ь
Путейцы Верхотурской дистан-I 

ции в суровые дни для родины 
работают самоотверженно, не по­
кладая рук. Социалистическое ( 
соревнование, развернувшееся в ( 
предоктябрьские дни, приобрело 
теперь еще больший размах. Ста­
хановцы мастерских кузнецы тт. 
Краев н Щапов выполняют зада­
ние на 238 процентов. Электро­
сварщица тов. Овчинникова, рабо­
тающая на сварке накладок, вы­
полняет более трех норм.

На околотках создаются ста­
линские вахты. Руководитель 5 
околотка дорожный мастер ком­
мунист тов. Руколеев сделал 
свой 24-кнлометровый участок пу ­
ти крепким и надежным для 
продвижения воинских маршру­
тов. Состояние пути на околотке 
отличное. Бригадир 1 отделения 
этого околотка тов. Леконцев на 
шести километрах добился нуле- 
веге балла.

Благодаря правильной расста-1 
новке рабочих, умелой оргаіпіза- 
ции труда с применением работы( 
на суфляже в период всего лета, 
своевременной и аккуратной про- 
верке пути шаблоном, уровнем и 
тележкой системы Долгова, кол­
лектив околотка тщательно под­
готовился к зиме и первым полу­
чил аттестат отличника. • Начав­
шуюся суровую уральскую зиму 
рабочие околотка встретили друж. 
но и организованно. Они не до­
пустили задержки поездов. Кол­
лектив 5 околотка отнял у рабо­
чих 6 околотка переходящее крас-j 
ное знамя.

Тов. Руколеев не только хоро- \ 
ший руководитель - произвол-! 
ственник. Он одновременно явля-. 
ется большевистским агитатором. 
Среди путейцев он систематиче­
ски проводит читки, беседы. Он 
создал вокруг себя крепкий агит- 
коллектив, в который вошли ком­

сомольцы тт. Дворникова, Быко­
ва. Хорошая постановка политико- 
воспитательной работы помогла 
тов. Руколееву добиться на око- 
лотке крепкой трудовой дисцип­
лины. На протяжении года кол­
лектив не имеет ки одного нару­
шения трудовой дисциплины.

ІІа околотке есть доска изме­
рителей, на ней регулярно отме­
чаются показатели каждого пу­
тейца. Здесь же выходит раз в 
месяц стенная газета. Выпуска­
ются также боевые листки, ото­
бражающие производственную в 
политическую жизнь путейцев.

Все рабочие дистанции пути 
энергично борются за отличное 
содержание своего хозяйства, за 
организованное преодоление зим­
них трудностей и всемерную 
помощь Красной Армии.

И. РАГОЗИН — зам. началь. 
ника дистанции пути по 
политчасти.



Движенцы!
Перенимайте опыт стахановцев военного времени. Больше сметки 
и инициативы в использовании пропускной способности станций

КОМАНДИР СМЕНЫ
Обстановка во­

енного времени 
т р е б  ует макси­
мального увели­
чения п р о п уск-
ыой способности __
всех участков, уз 
лов и станций железнодорожного 
транспорта. В этих условиях 
особая ответственность ложится 
жа диспетчера участка, командую­
щего движением поездов. Однако 
это не снимает ответственности и 
с командиров станционных смен, 
с маневровых диспетчеров и де­
журных по станции.

Командир смены должен быть 
не только исполнителем диспет­
черских распоряжений, но и ини­
циативным организатором, умею­
щим маневрировать местными 
возможностями.

Ценную инициативу и хорошее 
умение маневрировать наличными 
средствами показал дежурный по 
станции Гороблагодатская Геор­
гий Иванович Куликов. Смена 
тов. Куликова показывает высо­
кий класс работы. Чем крепче 
мороз, чем сложнее обстановка, 
тем четче и дружнее работает 
смена тов. Куликова. Как решает 
труднейшие задачи командир 
смены тов. Куликов хорошо по­
казывают следующие примеры.

Однажды ночью смена Кулико­
ва работала в очень трудной об­
становке. Но особенно усложни­
лось положение .часа.: за , два до 
конца дежурства.  ̂ Поговорив с 
диспетчером, тов. Куликов узнал, 
что из Верхотурья идут один за 
другим 3 поезда, четвертый по­
езд проходил станцию Азиатская, 
а пятый запрашивался из Баран- 
чинской. Надо было в короткий 
срок принять пять поездов, а на 
станции всего 2 свободных пути. 
Эту задачу предстояло решить 
смене тов. Куликова

Из опыта работы дежурно- 
го по станции Гороблагодат- 
скал

тов. Г. И. КУЛИКОВА,

Кушвы, следую­
щий на завод под 
выгрузку. Чтобы 
не терять время 
на ожидание за­
водского парово­
за, смена пропу-

Конѳчно, проще всего

стила поезд на завод сходу по 
ездным паровозом, а сама быстро 
подготовилась к приему следую­
щих двух поездов, ; идущих из 
Азиатской и Баранчннской.

Пока принимали эти поезда, со­
ставитель тов. Клишко подобрал 
передачу на Верхнюю и освобо­
дил путь, -на который приняли 
четвертый поезд. А на скрещение 
пятому поезду в Кушву отправи­
ли сформированную составителем 
передачу, освободив тем самым 
еще один путь.

Вся смена работала четко и 
слаженно, не жалея сил и энер­
гии. План приема, обработки и от­
правления группы поездов, на 
выполнение которого в обычной 
обстановке затрачивали несколько 
часов, был выполнен за полтора 
часа. А главное—ни один поезд не 
был задержан на подходах. И 
успех дела решил командир сме­
ны, дежурный по станции Геор­
гий Иванович Куликов.

Это не единичный случай. В 
другое дежурство тов. Куликов 
при одном свободном пути принял 
три поезда. Он мог поступить, 
как обычно,—принять один поезд 
и успокоиться, нет, мол, больше 
свободных путей. Тов. Куликов 
снова пропустил один поезд на 
завод сходу и следом принял вто­
рой поезд. А пока пропускали 
эти поезда, составитель т. Клишко 
и дежурный по путям тов. Олеш­
ков умелым маневрированием ос­
вободили еще один путь.

В ночь на 7 декабря смена К у ­
ликова приняла на 2 поезда боль­
ше, чем было предусмотрено пла- 

было ном. И все же она сдала парк ва-

От Советского Информбюро

ІІШІО ~ пим. I-L 13 и О JIVO ѴПС* -
спрятаться за диспетчера. ЧТуть ГОнов в норме. Простой тран- 
он командует, а дежурный по зитных вагонов в это дежур­
ств нции:. будет,; только выполнять, ство был снижен против нормы на 
Но тов. Куликов знал, что прием 4;7 часа
пяти поездов в такой сложной 
обстановке обычно продолжается

Первый вывод из всего этого 
таков: там, где дежурный поООСТаНЦВйО ииоппи т. о.лих». іаім, ідс

несколько часов. Следовательно, станции не просто исполнитель 
обычные темпы здесь. непригод- диспетчерских распоряжений, а 
ны, иначе поезда будут простая- инициативный командир боевого 
вать на подходах. I подразделения, дело идет на во-

Быстро оценив обстановку и ! онныи лад. Второй вывод. Коман- 
подсчитав свои возможности, тов. дир смены, дежурный по станции 
Куликов принял твердое решение или маневровый диспетчер, смело 
—принять до конца дежурства и умело маневрирующий местны- 
всо поезда. Диспетчер полностью ми возможностями, может значи- 
одобрил план дежурного, и тов. тельно увеличить пропускную спо- 
Куликов начал быстро действо- собность своей СТ̂ ВД™. 
вать. Первым приняли поезд и з ______________  к . і и л и в и п .

Стахановец станции Тавда тов. 
М. Н. МОШКОВ, совмещая обязан­
ности списчика вагонов, техниче­
ского конторщика и оператора, до­
бился быстрой обработки поезд­
ной _ документации.

Фото В. Лежнина.

Составитель-
двухсотник

СТ. Ш А Р Т А Ш  (по телефону). 
В морозную ночь с 7 на 8 декаб­
ря, несмотря на трудности в ма­
невровой работе, составитель тов, 
Отмахов на двести процентов 
выполнил задание по развозке 
местного груза, выводке порож­
няка на фронт вы грузки и по- 
грузки . Действуя согласованно, 
тов. Отмахов и маневровый ма­
шинист тов. Аввакумов оказали 
помощь в работе соседнему рай­
ону.

Так, несмотря на трудности 
оуровой зимы, лучшие состави­
тельские бригады прилагают все 
силы для увеличения пропускной 
способности станции.

Большую помощь составитель, 
ским бригадам оказывают домаш­
ние хозяйки тт. Петрова, Батра­
кова, Комлева и другие. Днем и 
в ночное время они приносят на 
пост составителя, стрелочника и 
машинисту на паровоз горячую 
пищу, приготовленную самими 
домохозяйками в столовой стан- 
ции.

М. АС ТАФ ЬЕВ — секретарь 
партбюро станции Шарташ.

Ф О РМ И РУЕМ  С О С Т А В Ы  В О Е Н Н Ы М И  ТЕ М П АМ И

(Вечернее сообщение 7 декабря)
В течение 7 декабря наши 

войска вели бои с противником на 
всех фронтах. На ряде участков 
Западного фронта наши части, от­
бив ожесточенные атаки против­
ника, своими контратаками на­
несли немецким войскам большой 
урон в технике и живой силе и 
продвинулись вперед.

За 6 декабря уничтожен 31 не- 
мецкий самолет. Наши потери 7 
самолетов.

За 7 декабря нод Москвой сби­
то 5 немецких са^олѳто-в.

* * *

За 6 декабря нашей авиацией 
уничтожено и повреждено 115 не­
мецких танков, несколько броне­
машин, более 750 автомашин с 
войсками и грузами, около 50 по­
левых и зенитных орудий, свыше 
150 подвод с боеприпасами, более 
40 мотоциклов, истреблено или 
рассеяно до 4 полкой вражеской 
пехоты.

* * *

Гвардейская часть тов. Осликов- 
ского, действующая на одном из 
участков Сталиногорского направ­
ления фронта, за несколько дней 
упорных боев выбила немцев^из
20 населенных пунктов, истребив
при этом более тысячи немецких 
солдат и офицеров. Бойцы уничто­
жили 2 немецких танка, 4 артил­
лерийских и минометных батареи 
и захватили много трофеев.

# * *

Красноармеец Кващук, оказался 
в окружении 8 немцов. Храбрый 
боец меткой очередью из пулеме­
та-пистолета сразил офицера и 
шесть фашистских солдат. Седьмо­
го солдата тов. Кващук оглушил 
ударом приклада.

* * *

Успешно действуют советские 
партизаны в оккупированных 
районах Ленинградской области. 
Партизанский отряд товарища Д. 
разрушает железнодорожные ком­
муникации противника, задержи­
вая тем самым переброску фа­
шистских войск, боеприпасов и 
продовольствия к  линии фронта. 
За короткий срок отряд организо­
вал крушение 8-ми воинских по­
ездов противника. Недавно парти­
заны сожгли склад, в котором 
немцы хранили 600 мешков зер­
на, отобранного у колхозников. 
Партизанские отряды под руковод­
ством товарищей М. и Т. истреби-

В ответ на призыв бойцов 3-йежесмѳнная проверка выполнения ]
гвардейской стрелковой дивизии 
н верх-исетских металлургов на­
ша комплексная составительская 
бригада взяла обязательство, до,- 
биться почетного звания стаха­
новцев военного времени, еже­
дневно выполнять нормы по фор­
мированию поездов не ниже, чем 
на 200 проц.

Выполнение этой задачи в за­
трудненных условиях парка по­
требовало от членов бригады вы­
сокой слаженности и главное- 
быстроты в работе. Для. того, 
чтобы вдвое перевыполнить нор­
мы, нам нужно было добиться 
военных темпов, формировать по­
езда в два раза быстрее нормы,

Бригада справилась с постав­
ленной задачей. Наша средняя 
производительность во второй по­
ловине ноября выросла более, чем 
в полтора раза, в декабре мы 
ежедневно выполняли нормы на 
190—200 проц. В отдельные дни 
бригада дает более двух норм.

Главное, что помогает нам до­
биваться высоких‘ результатов — 
это конкрѳтяость соревнования и

обязательств. Приняв дежурство | 
и ознакомившись с грузами, я і 
ставлю перед бригадой конкрет- 1 
ную задачу — сформировать1 
столько-то поездов. Обычно это • 
задание вдвое превышает норму, і 

Решение бригады я сообщаю 
маневровому диспетчеру тов. Ко­
ролеву, дежурному по парку от­
правления тов. Хамову и дежур­
ному по горке тов. Под’ячеву. 
Эти командиры всегда активно 
принимают наш вызов и оказы­
вают бригаде нужную поддержку.

Получив четкое задание, каж­
дый член бригады знает, за что 
ему бороться. В середине смены 
мы подводим предварительный 
итог работы. Если имеется отста-1 
ванне, принимаю меры к тому, 
чтобы наверстать упущенное.

Одновременное выполнение род­
ственных операций, полное ис­
пользование каждой минуты — 
основа скоростного метода. Свою 
работу мы организуем примерно 
так. Если позволяют условия я, 
как правило, формирую одновре­

менно два состава. Маневровый

ди 105 немецких солдат- 
ров, уничтожили 15 грузовых ав­
томашин и 2 вражеских танка. 
Партизанский отряд под командо­
ванием товарища М. за 3 месяца 
боевых действий истребил 16 не­
мецких офицеров, 176 солдат, 
уничтожил 31 автомашину с бое­
припасами и продовольствием, 
один штабной автобус и 24 мото­
цикла.

* * *

Письма из германского тыла, 
найденные у убитых и пленных 
немецких солдат, проникнуты T f"k 
вогой. Солдату Вилли Лумы пишут 
из Лейпцига: «...Рухнула послед­
няя надежда, что война окончится 
до наступления зимы. Уже при­
шла зима, а конца войны не вид­
но. Это страшно угнетает. Люди 
ходят с поникшей головой. Фрау 
Оппендорф убита горем. Ее муж 
где-то под Петербургом отморозил 
ноги... Говорят, что каждый день 
из России приходят поезда с об­
мороженными солдатами. -Мш—че 
жбнщипы ежедневно осаждают 
вокзал в надежде узнать от ране­
ных что-либо о своих родных, но 
полиция всех разгоняет и никого 
не подпускает близко... Ты навер­
но тоже мерзнешь...» Лейтенанту 
Вольфу Гертс пишет его мать: 
«К нам в последнее время прихо­
дит много тревожных известий. 
Посылаю тебе два об’явления из 
газет о гибели твоих двух школь­
ных товарищей. Их родители по­
трясены. Убитые ведь были един­
ственными сыновьями... Все ут­
верждают, что главная борьба с 
русскими еще впереди, так как 
они неустрашимы и готовы всем 
пожертвовать для победы». Жена 
ефрейтора Адольфа Кдойнбекера 
из Штеттина сообщает мужу: 
«...Все, о ком ты спрашиваешь, 
уже не здесь. Кто на фронте, кто 
в казармах в разных городах и 
странах. Даже такие калеки, как 
Роберт Кеннер и Эмиль Бюлер на 
что-то понадобились. Их забрали с 
месяц назад. Вообще в городе не 
видно совсем мужчин».

* * *

Близ города Бергена (Норвегия) 
взлотел на воздух немецкий склад 
боеприпасов. Взрывом уничтожено 
1-5 немецких солдат и 2 офицера. 
Это уже третий склад, взорванный 
норвежскими патриотами за по­
следний месяц.

машинист тов. Егоров быстро вы­
водит группы вагонов за стрелки 
и в соответствии с планом фор­
мирования закидывает их на
нужные пути. Сцепщик тов. 
Ившин без задержек и ошибок 
делает отцепки, я башмаками ло­
влю вагоны. Работа идет «с толч­
ка». по-скоростному.

Сцисчица тов. Парфенова опи­
сывает вагоны также одновремен­
но на двух путях. Это ускоря­
ет обработку поездной докумен­
тации. Отлично выполняют свою 
работу стрелочники тт. Ключник 
и Меновщикова.

Благодаря такому методу рабо­
ты, бригада за время, положенное 
на формирование одного поезда, 
формирует два состава.

Борясь за военные темпы фор­
мирования поездов, мы ни на 
минуту не забываем о качестве. 
В работе нашей бригады нет 
брака, мы формируем составы 
качественно, быстро и правильно.

Н. Г. ФЕТИСОВ — состави. 
тель станции Свердловск- 
сортировочная.

Подписка проходит с большим под‘емом
С большим под’емом идет под­

писка на денежно-вещевую лоте­
рею среди коллектива станции 
Свердловск - пассажирская. В 
первый же день сумма подписки 
составила 22.115 рублей.

Дежурные по станции тт. Ни­
кулина подписалась на 150 руб., 
а Конытова—на 100 рублей. Свою 
подписку они внесли тут же на­
личными деньгами. На 100 рублей 
подписалась и тут же их внесла 
технический конторщик тов. Гвоз- 
дырѳва.

На 125 рублей, при месячном 
t заработке 225 р., решила при- 
j обрести лотерейных билетов агент 

справочного бюро тов. Чикалова.
I Заместители начальника станции 

тт. Мельников и Попов подписа­
лись на 300 рублей каждый.

КОТЛЯРЕНКО.
« * *

На 2020 рублей приобретают 
билетов денежно - вещевой лоте­
реи рабочие и командиры топлив- 
ноге склад* Свердловск-сортиро-

вочная. Большинство рабочих под. 
писывается на шестидневный за­
работок. Теплотехник тов. Пашков 
подписался на 200 рублей, брига­
дир тов. Матвеев — на 120 р., 
рабочие тт. Панферов—на 100 р., 
Мерзляков—60 р., политрук тов. 
Лазун—на 120 рублей.

Г. СЕРГЕЕВ.

Активно проходит подписка на 
денежно - вещевую лотерею сре­
ди работников детских яслей № 4. 
По 100 рублей вносят на приобре­
тение лотерейных билетов заве­
дующая детскими яслями № 4 
3. П. Глухова, врач 3. С. Пиво- 
варчик, бухгалтер В. П. Малько- 
ва. На 40 рублей подписалась 
сестра - воспитательница Таисия 
Фисюра и на 60 рублей сестра- 
хозяйка тов. Добрынина.

В. МАЛЬКОВА.

Зам. отв. редактор!
А. И. Т0РСУН0В.


