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РАСП0РЯЖЕВ1Я
Министра Путей Сообщешя.

» i i ' i  Объ изм йненш  §§ 25 и 26 врем енны хъ правилъ перевозки по Х арьково- 
Н иколаевской  ж елезной  дорогй паесаж ировъ, товаровъ и  проч . предметовъ

За Министра Путей Сообщешя, Товарищъ Министра Путей Сообще­
шя дояесъ Правительствующему Сенату, что 27 Ноября 1882 года Министръ 
Путей Сообщение на основанш В ы с о ч а й ш е  утвержденнаго 15 Октября 
1882 года положешя Комитета Министровъ и § 13 В ы с о ч а й ш е  утверж­
деннаго 26 Марта 1876 года Устава Общества Харьково-Николаевской 
железной дороги, утвердилъ измФнете редакцш §§ 25 и 26 временныхъ 
аравилъ перевозки по Харьково-Николаевской железной дорогй насса- 
жировъ, товаровъ и прочихъ предметовъ, распубликованныхъ въ Собранш 
узаконенш и распоряженш Правительства 1875 года Л» 88.

ИЗМЪНЕШЯ
§§ 25 И 26 ВРЕМЕННЫХЪ ПРАВИЛЪ О ПЕРЕВОЗКЬ ПО ХАРЬКОВО-
НИКОЛАЕВСКОЙ ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГЪ ПАССАЖИРОВЪ, ТОВАРОВЪ И

НРОЧИХЪ ПРЕДМЕТОВЪ.
Сушшцествоаааивия редаяцйя.

§ 25. Если еще до отхода поЪзда 
въ вагона окажется какое либо 
лицо вовсе безъ билета, то таковое 
немедленно удаляется съ поезда, а 
если это открыто будетъ во время 
пути, то, по прибыли на первую 
станцш, оказавшееся безъ билета 
лицо обязано уплатить двойную цвну

ИИоопп редапцшп.
§ 25. Если до отхода поезда въ 

вагон!} окажется пассажиръ вовсе 
безъ билета, то таковой немедленно 
удаляется съ поЪзда, а если это откры­
то будетъ во время пути, то пасса­
жиръ, оказавшийся безъ билета, обя­
занъ уплатить, съ иолучешемъ о томъ 
надлежащего удостовЪрешя, двой i\ у к>



билета того класса вагона, въ кото­
ромъ ехало, за разстояше между стан- 
щею, съ которой неимуще билета 
открыто, до первой за тою станцш, 
и если затймъ это лицо не возьметъ 
вадлежащаго билета, то къ дальней­
шему следованш не допускается.

плату билета того класса вагона, въ 
которомъ ехалъ, за все пройденное 
разстояше отъ предъидущей контроль­
ной станцш (см. прим^чате) до сле­
дующей станцш, ближайшей къ тому 
месту, где неимен1е билета обнару­
жено и если затемъ пассажиръ не 
возьметъ надлежащаго билета, то къ 
дальнейшему следованш не допу­
скается.

Примгьчанге. Контрольными стан­
щями Харьково-Николаевской же­
лезной дороги назначаются:

для участковъ Харьковъ - Полтава
(182 в.), Харьковъ и 
Полтава.

» » Харьковъ-Сумы(184в.),
Харьковъ и Сумы.

» » Сумы-Ворожба(50в.),
Сумы и Ворожба.

» *> Полтава - Кременчугъ
(112 в.), Полтава и
Кременчугъ

» » Кременчугъ-Знаменка
(о8 в.), Кременчугъ и
Знаменка.

о » Знаменка-Новый-Вугъ
(120 в.), Знаменка и 
Новый Вугъ.

» * Новый-By гъ-Никола-
евъ (93 в.), Новый- 
Бугъ и Николаевъ.

» » Знаменка - Елисавет-
градъ (49 в.), Зна- 
менка-Елисаветградъ.

» » МереФа - Люботинъ
(17 в.), МереФа в 
Люботинъ.



§ 26. Если оказавшейся безъ 
билета пассажиръ заявить, что имъ 
таковой потерянъ и если взятёе имъ 
билета не можетъ быть доказано ба­
гажною квитанщею, то въ такомъ 
случай пассажиръ этотъ, по прибытш 
на первую станцш, обязанъ взять 
новый билетъ, на пройздъ отъ нредъ- 
идущей станцш до станцш назначе- 
шя, съ уплатою за это разстояше 
обыкновенной цйны.

П о д п и с а л  ъ :  Председатель временнаго управлешя казенныхъ
желйзныхъ дорогъ, Тайные. Совйтникъ, Инженеръ Варонъ Шернваль.

РГ*» О правилахъ движ еш я по паровозны мъ желйзнымъ дорогам ъ откры тымъ для
общ ественнаго п о д ь в о в а тя .

Министръ Путей Собщешя дредставилъ Правительствующему Сенату 
постановлеше свое отъ 27 1юня 188В года за № 5900, со следующими къ 
нему правилами движетя по паровознымъ желйзнымъ дорогамъ, открытымъ 
для общественнаго пользовашя, устанавливаемыми взамЬнъ таковыхъ же 
правилъ, изданныхъ предмйстникомъ его, Министра Путей Сообщешя, въ 
1874 году, при постановленш отъ ВО Мая 1874 года за № 51 и до- 
полненш и измйненш сихъ правилъ, изданныхъ имъ, Министромъ Путей 
Сообщешя, въ 1877 году, при постановлешяхъ отъ 81 Января и 18 
Октября 1879 года за №№ 60 и 61 и отъ 19 Марта 1881 года № ЗВ42.

ПОСТАНОВЛЕНШ 

Министра Путей Сообщен1я
27-го 1юня 1883 года 

№ 5900.

Въ виду указанш опыта, я призналъ необходимым ь, на основанш 
ст. 718 т. XII Св. Закона, Устава путей сообщешя и въ развитее статей 
раздйла III гл. III отд. В того же Устава, о надзорй за частными же- 
лйзными дорогами, а также на основаши статей концессш и уставовъ 
обществъ желйзныхъ дорогъ, установить, для обезпечешя нравильнаго и 
безонаснаго- движешя по желйзнымъ дорогамъ, прилагаемый при семъ пра­
вила движешя по паровознымъ желйзнымъ дорогамъ, открытымъ для 
общественнаго нользовашя.

§ 26. Если оказавшийся безъ би­
лета пассажиръ докажетъ, что имъ 
билетъ потерянъ, то въ такомъ слу­
чай пассажиръ этотъ, по прибытш на 
первую станщю, обязанъ взять новый 
билетъ на пройздъ отъ контрольной 
станпш до станцш назначения, съ 
уплатою за это разстояше обыкно­
венной цйны.



Администращи правительственныхъ железныхъ дорогъ, а также прав­
летя обществъ частныхъ железныхъ дорогъ обязываются приступить на 
подведомствен ныхъ имъ дорогахъ ко введенш сихъ правилъ, вслгЬдъ за 
ихъ опубликовашемъ, и ввести таковыя къ точному во всемъ объеме 
исполнении, не позднее какъ по истеченш года со дня опубликоватя 
настоящаго постановлешя.

Действ1е существующихъ ныне правилъ движетя, изданныхъ въ 
1874 году, при поетановленш .№ 51, а равно частныхъ въ нихъ измене­
нш, изданныхъ при постановлешяхъ отъ 81 Января и 18 Октября 
1879 года №№ 60  и 61 и отъ 19 Марта 1881 года № 8842, должно 
быть прекращаемо по мере введешя прилагаемыхъ новыхъ правилъ.

П о д п и с а л ъ : Министръ Путей Сообщешя, Генералъ-Адъютантъ
К, Лосить.

Н а и о д л и н н ы х ъ  н а п и са н о : «П р ави л а  с ш  у тв ер ж д ен ы  М и н и стр ом ъ  П утей  С ообщ еш я по 
д о к л а д у  Т е х н и ч е с к о -И н с п е к т о р с к а г о  К о м и тета  ж е л ъ зн ы х ъ  д о р о г ъ  о тъ  19 1юня 1 883  
года  № 7 1 6 . »

П о д п и с а л ъ :  И еп равл яю щ Ш  д о л ж н о ст ь  З а в ’Ь ды ваю щ аго т е х н и ч е с к о ю  и и н сп ек то р ­
с к о ю  ч астям и  ж е л ’Ь зн ы х ъ  д о р о г ъ  Журавскш.

ПРАВИЛА ДВНЖЁН1Я
ПО ЖЕЛ'ЬЗНЫМЪ ДОРОГАМЪ (ПАРОВОЗНЫМЪ),

ОТКРЫТЫМЪ

для общ ественная пользовашя.

ОТД'ЬЛЪ I.
С Л У Ж Б А  Д Б И Ж Е Н 1 Я .

ГЛАВА I.

Обнип полож шя.
Общгя осноиатя.

§ 1. Движете поездовъ по железной дороге, открытой для обществен- 
наго пользовашя, должно производиться согласно съ настоящими прави­
лами.

Если бы, вследств1е особенностей какой-либо железной дороги, потре­
бовалось изм^нете для нея настоящихъ правилъ но существу или только 
въ способе применешя, то таковое изменеше донускается не иначе, какъ 
съ разрешешя Министра. Путей Собщешя.



Служба движешя на желгъзпыхъ дорогахъ.

§ *2. Служанце при железной дорогй по движенш на оной состав- 
ляютъ особую службу, называемую службою движешя.

§ 8. Непосредственное, ответственное заведываше и распоряжеше 
сею службою возлагается, подъ общимъ руководствомъ управляющаго до­
рогою, на начальника службы движешя.

Примтанге 1-е. Должность начальника службы движешя можетъ 
быть совмещаема съ должностью управляющаго дорогою или началь­
ника другой службы. Установлеше того или другаго порядка заве- 
дывашя службою движешя зависитъ отъ правлешя общества дороги 
съ утверждешя Министра Путей Сообщешя.
§ 4, Все лица, состояния въ службе движешя, начиная съ началь­

ника этой службы, подчинены управляющему дорогой.

Составъ службы движешя.

§ 5. Службу движешя еоставляютъ:
а) начальникъ службы движешя и его помощникъ;
б) начальники отделены, ревизоры и контролеры движешя, где 

таковые имеются;
в) начальники станцш и ихъ помощники;
г) телеграфисты;
д) сигналисты, при постоянныхъ станщонныхъ и путевыхъ 

сигналахъ;
е) составители поездовъ и сцепщики;
ж) стрелочники;
з) главные кондукторы и кондукторы всехъ наименованы.

Изъ числа поименовавныхъ должностей, учреждеше должностей по­
мощника начальника службы движешя, начальниковъ отделены, ревизо- 
ровъ и контролеровъ движешя зависитъ отъ усмотрктя правлетя обще- 
ства; должность сигналиетовъ обязательна лишь ири учрежденш на 
дороге системы блокировашя поездовъ (block-system); должности состави­
телей поездовъ и сцепщиковъ учреждаются лишь въ мере надобности 
на станщяхъ сортировочныхъ и вообще такихъ, на коихъ происходятъ 
болыше маневры.

§ 6. Паровозная прислуга, хотя и не принадлежитъ къ службе дви­
жешя, но въ отношены передвижешя подвижнаго состава на сганщяхъ 
подчиняется станцшнному агенту, распоряжающемуся маневрами, а въ 
пути—главному кондуктору.



§ 7. Обязанности по движенно должны быть поручаемы достаточ­
ному числу служащихъ, такъ чтобы они могли успешно исполнять возло­
женное на нихъ дйло. Число служащихъ, поименованныхъ въ § 5, должно 
быть расчитано такимъ образомъ, чтобы въ случай внезапной болйзни 
кого-либо изъ нихъ его обязаности могли быть своевременно приняты 
другимъ. Служапце, поименованные въ пунктахъ в, г, д, е, ж, и з того же 
§ 5, должны имйть достаточно времени для отдыха; при чемъ продол­
жительность предоставленнаго служащему времени для отдыха должна 
быть ее менйе половины числа часовъ предшествовавшей непрерывной 
службы или дежурства. Непрерывный отдыхъ въ каждыя сутки долженъ 
быть не менйе 6-ти часовъ. Когда непрерывная служба или дежурство 
будетъ продолжаться болйе 16-ти часовъ, то продолжительность послйдую- 
щаго отдыха не должна быть менйе числа часовъ предшествовавшей 
непрерывной службы или дежурства. Везсмйнная служба не должна про­
должаться болйе 18-т и часовъ, дежурство же можетъ быть и 24-хъ ча­
совое, если въ теченш этихъ 24 часовъ служащш можетъ пользоваться 
въ сложности 10-ти часовымъ отдыхомъ.

Багажные кондукторы могутъ сопровождать багажные и товарные 
вагоны въ теченш и болйе 18-ти часовъ, но въ такомъ случай они осво­
бождаются отъ обязанности тормажешя вагановъ (см. § 47).

Служапце не должны однако оставлять евоихъ постовъ и обязанно­
стей и по настунленш вышеозначенныхъ сроковъ, если бы смйна ихъ 
запоздала или оказалась невозможною, по какимъ либо непредвидйннымъ 
обстоятельствамъ.

Росписаше часовъ службы и отдыха кондукторскихъ бригадъ товар- 
ныхъ пойздовъ для зимняго времени составляется, сообразно мйстнымъ 
климатическимъ услов1ямъ, у правлешемъ дороги и вводится не иначе, какъ 
по утвержденш его правительственнымъ инспекторомъ.

Если бы при соблюдеши правилъ, изложенныхь въ семъ параграФй. 
пойздная прислуга, по причинй утомлешя, не могла продолжать исправно 
свои обязанности, то по прибытш на оконечную или оборотную для кон­
дукторскихъ бригадъ станцио, она обязана заявить о томъ начальству, 
которое принимаетъ нужныя мйры для обезпечешя безопасности движешя.

Мйстные станщонные служапце, въ такихъ случаяхъ. заявляютъ о 
семъ начальнику станцш.

Качества. обязательным для служащихъ.
§ 8. Служапце, поименованные въ § 5, должны обладать такимъ 

зрйшемъ и слухомъ, чтобы могли совершенно явственно различать упо-



гребляемые на дорогй сигналы и не имйть тйлесныхъ недосгатковъ, ко­
торые бы мйшали имъ отправлять возложенныя на нихъ обязанности.

§ 9. Станцюнные и пойздные служашде, поименованные въ пунктахъ 
б, г, д. е, ж и з § 5, должны быть совершеннолйтше, но при этомъ допу­
скаются слйдуюшдя изъя'пя:

1) Окончивппе курсъ въ техничеекихъ желйзнодорожныхъ шко- 
лахъ могутъ быть допускаемы къ занятно должностей стрйлочника, 
сцйпщика, составителя пойздовъ и кондуктора съ 18-ти лйтняго воз­
раста, если они удовлетворяютъ изложеннымъ въ сихъ правилахъ 
качествамъ для служащихъ.

2) Телеграфисты, на коихъ не возлагаются обязанности по дви- 
женш, допускаются къ занятш должности съ 16-ти лйтняго возраста.
§ 10. Къ исполненш должностей начальниковъ станцш, ихъ помощни­

ковъ, телеграФистовъ, еигналистовъ, стрйлочниковъ, составителей пойздовъ, 
сцйпщиковъ, главныхъ кондукторовъ и кондукторовъ и т. п. допускаются 
лишь лица, выдержавнпя успйшно испыташе въ знанш предстоящихъ имъ 
обязанностей. Начальники станцш, ихъ помощники и замйстители должны 
назначаться впредь преимущественно изъ лицъ, умйющихъ дййствоватьтеле- 
граФОмъ. Составители пойздовъ и главные кондукторы должны быть гра­
мотные; изъ нихъ главные кондукторы должны назначаться впредь пре­
имущественно изъ лицъ, умйющихъ дййствовать нриборами, употребляемыми 
на дорогй, для подашя съ пути извйсНя на станц1ю о происшествш съ 
пойздомъ и для получешя отвйта. Во всякомъ случай въ каждой кон­
дукторской бригадй долженъ быть одинъ служащш, умйюшдй дййетво- 
вать телеграФомъ той системы, которая существуетъ на дорогй для пере- 
говоровъ со станщями съ пути. Оцйпщики, стрйлочники и кондукторы 
должны быть избираемы, по возможности, изъ грамотныхъ.

§ 11. Временными и перюдическими замйстителями служащихъ, по- 
именованныхъ въ § 5, могутъ быть лишь агенты, обладаюнця всйми 
качествами, опредйленными для тйхъ служащихъ, которыхъ они замйщаютъ.

§ 12. На одного и того же служащаго можетъ быть возлагаемо, съ 
утверждешя правительственна™ инспектора дороги, одновременно нйсколько 
должностей изъ перечисленныхъ въ § 5, но при этомъ служащш этотъ 
долженъ удовлетворять всймъ качествамъ и познашямъ, установленнымъ 
для каждой изъ совмйщаемыхъ должностей.

Устройство службы и порядокъ опредгьленгя и увольнения отъ должности
и службы.

§ 1В. Устройство службы движетя, порядокъ опредйлетя служащихъ, 
входящихъ въ ея составъ, къ должностямъ и увольнения ихъ отъ долж-



ностей и службы, а равно взаимный ихъ отношешя определяются прав- 
лешемъ общества железной дороги, согласно съ указашями закона, уста­
ва общества, а также поста но влешями и распоряжешями Министра 
Путей Сообщешя.

§ 14. Каждое начальствующее лицо обязано временно устранить 
отъ должности подведомственного ему служащаго, оказавшагоея ненадеж- 
нымъ или обнаружившего неспособность къ исполненш возложенной на 
него обязанности. О таковомъ устранены немедленно сообщается началь­
нику, утвердившему въ должности устраненное лицо, для дальн4йшаго 
распоряжешя.

Инструкцш для служащихъ.

§ 15. Каждое лицо,занимающее должность, поименованную въ сихъ пра- 
вилахъ, а равно могущую быть указанной въ посл^дующихъ правилахъ, 
постановлешяхъ и циркулярахъ Министра Путей Сообщешя, должна 
быть снабжено инетрукщею, въ которой съ точностью определяются его 
обязанности и порядокъ подчиненности. Каждое такое лицо, кроме своей 
инструкцш, должно твердо знать положеше о сигналахъ и инструкцш 
подчиненныхъ ему служащихъ.

§ 16. Въ каждую изъ инструкцш должны быть включены статьи 
законовъ по эксплоатацш железныхъ дорогъ. какъ относящшся до всехъ 
вообще желЪзнодорожныхъ служащихъ, такъ и спещально до той долж­
ности, для коей составляется инструкщя.

Инструкцш эти составляются распоряжешемъ правлешя общества, 
согласно съ настоящими правилами и соответствующими постановлешями 
и распоряжешями Министра Путей Сообщешя. Инструкцш, до введешя 
ихъ въ действ1е, удостоверяются правительственнымъ инспекторомъ дороги 
въ томъ, что въ нихъ введены все относяпдяся до означенной въ нихъ 
должности указашя закона, постановлены и распоряженш Министра Пу­
тей Сообщешя, а также, что въ нихъ не содержится ничего несогласнаго 
съ услов!ями безопасности движешя по дорогъ.

§ 17. Начиная съ начальниковъ станцш, включительно, все ниеппе 
служагще, определяемые вновь къ должноетямъ, должны быть до вступ­
лешя въ должность испытываемы въ знанш всехъ относящихся къ ихъ 
должности инструкцш, положены, правилъ и проч., согласно установлен­
ному на сей предметъ порядку.

§ 18. Инструкцш выдаются на руки каждому служащему подъ рос- 
писку ближайшимъ его начальникомъ. Выданныя такимъ образомъ ин­
струкцш разъясняются служащимъ ближайшими ихъ начальниками, также



и по всякому требовании подведомственная служащая; безграмотнымъ же 
инструкцш непременно нрочивываются и разъясняются теми же лицами.

§ 19. Служапце, допущенные къ исполненш должностей согласно §11  
сихъ правилъ или коимъ будутъ выданы инструкцш, правила, положе­
шя и проч. порядкомъ, указаннымъ въ § 18, не могутъ отговариваться 
незнашемъ содержашя таковыхъ инструкцш, правилъ, положенш и проч.

Снабжете служащихъ необходимыми для исполнешя ихъ обязанностей
предметами.

§ 20. Каждый состояний въ службе движетя долженъ быть снабженъ 
присвоенными его должности исправными сигнальными знаками, инстру­
ментами и всеми предметами, необходимыми для исполнешя порученныхъ 
ему обязанностей.

Форменная одежда и форменные знаки для служащихъ.

§ 21. Каждый изъ поименованныхъ въ сихъ правилахъ служащихъ 
по движенио, долженъ быть во время нахождетя своего на службе въ 
Форменной одежде и съ Форленнымъ знакомъ, если таковые присвоены 
его должности.

§ 22. Состояние въ службе движешя, при нахожденш на лиши, не 
должны иметь на себе или въ своемъ одеянш такихъ цветовъ, которые 
могли бы быть приняты за сигнальные знаки.

Предгьлы отвмпственности каждаго служащаго.

§ 23. Пределы ответственности каждаго служащаго определяются 
содержашемъ настоящихъ правилъ, данной ему инструкцш и сообщенныхъ 
ему распоряженш по дороге. При чемъ применяются следуюнця правила:

а) въ случае невозможности исполнить свою обязанность лично, 
каждый долженъ своевременно передать исполнеше оной тому лицу, 
которое на таковой случай назначено отъ начальства; при отсут- 
ствш же такого лица, каждый долженъ своевременно известить о томъ 
подлежащее начальство. Служащш. нередающш свою должность дру­
гому, обязанъ, во всякомъ случае, передать вступающему въ долж­
ность инструкцш, присвоенную сей должности и достаточно разъяснить 
ему все, касающееся исполнешя предстоящихъ ему обязанностей.

б) Каждый служащш, допущенный къ самостоятельному исправ- 
ленш должности, отвечаетъ за исполнеше обязанностей, сопряжен- 
ныхъ съ сею должноетю и предниеапныхъ ему настоящими прави­
лами, его инструкщею или особыми распоряжениями начальства.



в) Непосредственно начальствующее лицо, коему вв^ренъ над- 
зоръ за исполнешемъ обязанностей подчиненными ему служащими, 
несетъ ответственность за упущешя или неправильный дМств1я сихъ 
служащихъ въ томъ случае, если будетъ доказано, что сделанное 
подчииеннымъ упущеше или его последств1я могли быть предотвра­
щены исполнешемъ начальствующимъ лпцомъ какого-либо правила 
или обязанности, установленныхъ настоящими правилами, данной 
ему инструкщей или сообщенными ему особыми распоряжешями 
по дороге.

г) Если неисполнеше или неудовлетворительное исполнеше какой 
либо изъ обязанностей произошло отъ несвоевременнаго разъяенешя 
оной исполнителю,иливследств1е поручешяобязанностей, сопряженныхъ 
съ должностями, поименованными въ § 5, лицу необладающему ка­
чествами, указанными въ §§ 8— 12, то ответственность падаетъ на 
того, кемъ сделаны таковыя упущешя.

ГЛАВА П.

Распределен1е обязанностей между служащими.

Общгя обязанности служащихъ.

§ 24. Каждый служащш, независимо отъ исполнешя возложенныхъ 
на него непосредственно обязанностей, долженъ, по мере возможности, содей­
ствовать предотвращенш всякой опасности для движешя по железной 
дороге. Въ случае крушешя поезда, паровоза или вагоновъ, или какого- 
либо другаго несчастнаго ироисшеств1я на дороге, каждый служащш обя­
занъ немедленно принимать зависания отъ него меры къ поданш по­
мощи и къ ограждении сигналами места несчает1я, если оно представ- 
ляетъ опасность для движешя.

Въ случае пожара, каждый служащш, усмотревшей пожаръ, обязанъ 
безотлагательно подать сигналъ тревоги. По такому сигналу, елужапце 
железной дороги обязаны немедленно прибыть къ месту пожара и. за- 
нявъ свои места, действовать согласно пожарному роспиеанш.

§ 25. Олужапие по движенш обязаны, въ пределахъ станцш, пре­
дупреждать постороннихъ лицъ, въ соответственныхъ случаяхъ, о вос- 
прещенш ходить по путямъ железной дороги, переходить черезъ нихъ, 
переносить и перетаскивать черезъ дорогу тяжести въ местахъ, для сего 
не назначенныхъ, загромождать пути железной дороги, приближаться къ 
движущемуся поезду, паровозу или загонамъ; вскакивать на движупдйся



пойздъ, выходить изъ поездовъ до совершенной ихъ остановки, прохо­
дить между стоящими вагонами и подлезать подъ оные, останавливаться 
на перейздахъ, или переходахъ черезъ дорогу; открывать самовольно 
шлагбаумы и друпе барьеры, закрывающее переходы и переезды, вы­
пускать скотъ на полотно дороги, трогать стрелки, сигналы и проч., по­
дражать установленнымъ сигналамъ и т. п., во время движетя поезда 
переходить изъ вагона въ вагонъ и стоять на тормазныхъ площадкахъ.

§ 26. Служапце по движешю обязаны вести себя по отношенно къ 
публикй скромно и вежливо, но при этомъ съ твердостно требовать испол- 
нетя установленныхъ на дорогй порядковъ; они должны быть преду­
предительны въ предйлахъ предоставленныхъ имъ служебныхъ правъ.

При невяиманш поетороннихъ лицъ къ предупреждешямъ служащихъ 
или сопротивленш подчиниться законнымъ ихъ требовашямъ, служапце 
обязаны обращаться къ мйстной полицш съ просьбой о содййетвш и 
дальнййшему поступление по закону, а о болйе важныхъ случаяхъ доводить, 
чрезъ начальство свое, до свйдйн1я правительственной инспекцш дороги.

Во время служебныхъ сношенш съ публикою агентамъ дороги вос­
прещается курете табаку.

Начальникъ службы движетя.

§ 27. Начальникъ службы движетя обязанъ, сверхъ знатя посганов- 
ленш, правилъ, распоряженш и инструкцш, относящихся къ его лич- 
нымъ обязанностямъ, быть также вполнй ознакомленнымъ съ о т н о с я щ и ­
м и с я  вообще къ желйзнымъ дорогамъ положетями, постановлетями и рас- 
поряжетями Министра Путей Сообщешя, а равно съ положетями, пра­
вилами и инструкщями, установленными на дорогй по другимъ службамъ.

§ 28. Въ вйдйнш начальника службы движетя с о с т о я т ъ  вей совер- 
шаемыя по ней перевозки, какъ по пассажирскому, такъ и по товарному 
движешямъ, вмйстй со всймъ станщоннымъ, пойзднымъ и прочимъ лич- 
нымъ составомъ службы движетя.

§ 29. На обязанности начальника службы движетя, кромй личнаго- 
исполнетя имъ настоящихъ правилъ въ томъ, что до него относится, ле­
житъ завйдывате и распоряжете всею службою и общее наблюдете 
за исполнетемъ сихъ правилъ подвйдомственными ему служащими.

§ 30. Онъ заботится о томъ, чтобы на дорогй имйлись необходимый 
для перевозки пассажировъ и грузовъ перевозочныя средства. Наблюдаетъ 
за правильнымъ составлетемъ и своевременнымъ отходомъ пойздовъ, во­
обще за тймъ, чтобы движете ихъ совершалось съ надлежащей нравиль-



ностыо. Онъ доносите управляющему дорогою о состоянш перевозокъ и 
потребностяхъ пассажирскихъ помещены по дорогй, а также о состоять 
станщонныхъ буфвтовъ. Заботится о своевременномъ доставлены и пра­
ва льномъ расходовали потребныхъ для вверенной ему службы матер ia- 
ловъ: осветительныхъ, смазочныхъ, а также по содержанию въ чистота 
станщонныхъ помещены и вагоновъ; объ определенш служащихъ по 
вверенной ему службе къ должностямъ; о распределены обязанностей 
между подведомственными ему служащими и снабжены ихъ инструкщями.

§ 31. Въ нетерпящихъ отлагательства случаяхъ, начальникъ службы 
движешя принимаетъ собственною властью и подъ собственною ответ­
ственностью все необходимыя по вверенной ему части меры для обез- 
печешя безопасности, правильности и безостановочности движешя. Къ 
обязанности начальника службы движешя принадлежитъ также еоставле- 
Hie роспиеанш и граФиковъ хода поездовъ, составлете годовыхъ эксплоа- 
тащонныхъ сметъ и отчетовъ по вверенной ему службе.

§ 32. Если при производстве разеледованш о происшеств1яхъ на 
железной дороге обнаружится, что причиною происшеств1я была неудов­
летворительность самыхъ порядковъ, существующихъ на дороге, по вве­
ренной начальнику службы части, то начальникъ службы движешя обя­
занъ, въ подобныхъ случаяхъ, представлять управляющему дорогою свои 
соображешя о мерахъ, катя, по его мнетю, следовало бы принять, для 
нредотвращешя подобныхъ случаевъ въ будущемъ.

Начальники отдгьленгй службы движешя.
■т

§ 33. Если железная дорога, по содержанш движешя, разделена на 
отделетя, то на обязанность начальниковъ сихъ отделенш можетъ быть 
возложено ближайшее, подъ общимъ руководствомъ начальника движешя 
заведываше и распоряжеше службою и ближайшее наблюдеше за испол­
нешемъ настоящихъ правилъ подведомственными имъ служащими, въ пре­
делахъ отделены и данныхъ имъ инструкцш.

Ревизоры и контролеры движешя.

§ 34. Для ближайшаго наблюдешя за исполнешемъ настоящихъ пра­
вилъ на всемъ протяжеши дороги или участке ея, въ помощь начальнику 
службы движешя или начальникамъ отделены могутъ быть назначены 
ревизоры или контролеры движешя, обязанности коихъ определяются 
особыми инструкщями.



Начальники станцгй и заместители ихъ.
§ 35. Начальникъ станцш обязанъ но' отношенно къ порученном) 

ему остановочному пункту:
а) содержать таковой во все время дня и ночи въ полномъ по­

рядка и исправности для движешя поездовъ, согласно установлен­
нымъ правиламъ;

б) вести особый журналъ, въ которомъ записывать последова­
тельно и съ точностью время прибытия на станцш и выхода со 
станцгй каждаго поезда паровоза и ручной тележки, съ объяснеш- 
емъ причинъ запоздания въ прибытш, или задержки оныхъ на ставцш;

в) распоряжаться лично, или черезъ посредство особо назначен- 
ныхъ для сего лицъ, дередвижетями иоездовъ и подвижнаго состава 
по станцюннымъ дутямъ и пере движетемъ станщонныхъ стрелокъ и 
сигналовъ;

г) наблюдать за точнымъ исполненгемъ обязанностей по движе- 
шю всеми станщонными служащими и поездною и паровозною при­
слугами во время нахож детя носле.днихъ на станцш.
§ 36. На заместителей начальниковъ станцгй, вступившихъ въ испол- 

н е т е  должности, а также на помощниковъ начальниковъ станцш и аген- 
товъ другихъ наименованш, заменяющихъ нааальниковъ ставцш nepio- 
дически, т. е. дежурящихъ съ ними по очереди, переходятъ во время 
замещ етя или дежурства все права и обязанности начальниковъ станцш.

Телеграфисты.
§ 87. Въ отношенш передачи собственно поездныхъ телеграммъ, те­

леграфисты обязаны:
а) вести постоянно журналъ телеграФныхъ снишенш своей 

станцш о движенш поездовъ (о поездныхъ телеграммахъ) и заноситг» 
въ этотъ журналъ каждый случай прекращенгя телеграФнаго дей- 
ств1я, съ обозначенгемъ времени таковаго прекращешя и причины 
онаго, если она известна телеграфисту;

б) передавать поездныя телеграммы безъ замедлен in, преиму- 
гцественно передъ всякими другими телеграммами;

в) передавать поездныя телеграммы, разрешающая движ ете  
поездовъ и извегцаюшдя объ ихъ отправление и прибытш, не иначе, 
какъ по подписанш таковыхъ начальникомъ станцш; правила, въ семъ 
пункте изложенный, не относятся къ темъ дорогамъ, на коихъ вве­
дена система блокироватя пойздовъ (bloek-system), какъ изложено въ 
нижеследующихъ иараграФахъ, относящихся къ еигналистамъ при 
электросемаФорахъ;



г) при апнаратахъ Морзе не принимать пойздньтхъ телеграммъ
по слуху, т. е. безъ ленты.

Сигнилисты при сигналахъ у  потребляемым для блокирования погьздовъ.

§ 38. Если на дорогй введена система блокирования пойздовъ 
( M ock-system ), то для дййств1я постоянными сигнала,ми, разрйщаюшими входъ 
и выходъ пойздовъ на станцш и со станцш, а равно для передачи извй- 
щенш на сосйдше сигнальные посты или станцш объ отправленш. при- 
бытш и проходй пойздовъ, какъ на пути между станщями. такъ и въ 
предйлахъ станцш, могутъ быть учреждаемы самостоятельные сигнальные 
посты, поручаемые вйдйтю сигналистовъ.

§ 39. Сигналисты каждаго поста должны быть снабжены особою, 
составленною для даннаго поста, инструкщею (утверждаемою админиетра- 
щею дороги).

§ 40. На обязанность сигналистовъ возлагается постоянное охране- 
ше и содержаше ввйренныхъ имъ сигналовъ и ихъ механизмовъ, въ 
исправности и замйна испортившихся или недййствующихъ постоянныхъ 
сигналовъ ручными, согласно положешю о сигналахъ, и своевременное 
заявлете о порчй сигналовъ непосредственному начальству или подле- 
жащимъ лицамъ.

Составители попздовъ и сцпмщики.

§ 41. Для производства всякаго рода нередвиженш подвижнаго со­
става въ предйлахъ станцш (маневровъ) и для сцйпки и раецйпки ваго- 
новъ могутъ быть назначаемы особые служапце, называемые составите­
лями пойздовъ и сцйпщиками. Составители пойздовъ производятъ маневры 
не иначе, какъ съ вйдома и разрйшешя распоряжащагося движешемъ на 
станцш. Сцйпщики же дййствуютъ подъ руководствомъ составителя или 
лицъ. непосредственно распоряжающихся маневрами.

§ 42. При производствй маневровъ съ товарными или порожними 
пассажирскими вагонами, составителю и сцйпщику можетъ быть также 
поручаема, согласно § 12 сихъ правилъ, перестановка стрйлокъ, рйдко 
переводимыхъ, а также снабженныхъ ручными механическими засовами, 
или иными, достигающими той же цйли, ириспособлешями.

Стргьлочнжи.

§ 43 Охранеше и содержите рельсввыхъ переводовъ или стрйлокъ и 
дййств1е оными возлагается на, стрйлочниковъ. Распредйлеше стрйлокъ по 
иостамъ, равно какъ подраздйлеше стрйлочныхъ иостовъ на посты съ



очереднымъ дежурствомъ или безъ дежурства, производится сообразуясь 
съ количествомъ передвиженш по стрелкамъ и способомъ действ1я оными.

Распределете это представляется управляюшимъ дорогою на утверж- 
дете правительствеынаго инспектора.

§ 44. Стр'Ьлочникъ обязанъ:
а) держать стрелки постоянно въ томъ направленш, которое бу­

детъ указано начальникомъ станцш и передвигать ихъ не иначе, какъ 
по указанно его или лица, для сего назначеннаго; при маневрахъ 
передвигать стрелки по сигналу паровознаго машиниста или по ука- 
занш распорядителя маневрами;

б) во время хода поезда быть непременно при техъ стрелкахъ, 
которыя обращены къ идущему поезду остр1емъ пера, если только 
эти стрелки не забиты наглухо, или не снабжены механическими 
засовами или затворами местнаго или дальняго действ1я, или иными, 
достигающими той же цели, приспособлетями;

в) если стрелка, обращенная остр1емъ пера къ ожидаемому 
поезду, не охранена какъ сказано въ пункте 6, то стрелочникъ обя­
занъ выставить при такой стрелке сигналъ остановки (кроме случая 
призводства маневровъ);

г) наблюдать при движенш поезда, паровоза, вагоновъ или руч­
ной тележки не имеется ли препятетв1я къ свободному проходу 
оныхъ по стрелкамъ, а если таковое имеется, то немедленно пода 
вать сигналъ остановки; заметивъ при остановке подвижнаго состава, 
что онъ выступаетъ за указатели стоятя поездовъ, уведомить о томъ 
немедля распоряжающагося движетемъ остановившагося подвижнаго 
состава и оградить выступающш подвижной составъ сигналами оста­
новки;

д) тщательно осматривать состоите вверенныхъ ему стрелокъ, 
механизмовъ и крестовинъ; тщательно и своевременно очищать ихъ 
отъ сора, песка, снега и льда; смазывать трупцяся части и своевре­
менно извещать начальника станцш (дежурнаго по станцш) о всякомъ 
малейшемъ поврежденш стрелокъ, ихъ механизмовъ и крестовинъ;

е) содержать въ исправности сигнальные Фонари при стрелкахъ 
и зажигать въ нихъ огонь въ темное и туманное время;

ж) независимо отъ сего, стрелочнику можетъ быть поручаемо, 
согласно § 12 сихъ правилъ, освищете, содержите и передвижете, 
по распоряженш станцюннаго начальства станщонныхъ сигналовъ 
(дисковъ, семаФоровъ) и производство маневровъ (сцепка и отцепка 
вагоновъ).



§ 45. Одному изъ числа находящихся на станцш стр^лочниковъ мо­
жетъ быть поручаемъ общш надзоръ за исполнешемъ обязанностей про­
чими стрелочниками и въ такомъ случае онъ называется старшимъ 
стрелочникомъ.

Главный кондушоръ погьзда.

§ 40. Главному кондуктору вверяются распоряжении относящаяся 
до движешя сопровождаемаго имъ поезда. Главный кондукторъ обязанъ 
по отношении къ поручаемому ему поезду:

а) принимая таковой, убедиться въ исправномъ его составлены, 
согласно симъ правиламъ;

б) следить за правильнымъ и безопаснымъ следовашемъ поезда, 
и додавать сигналы остановки при всякомъ замеченнномъ имъ слу­
чае, представляющемъ опасность для движешя;

в) распоряжаться остановкой поезда на каждой станцш, где та­
ковая назначена росиисашемъ. при чемъ подавать сигналъ для выхода 
поезда со станцш не прежде, какъ по полученш на то разрешены 
отъ начальника станцш; на техъ же дорогахъ, где входъ поездовъ на 
станцш и выходъ съ нихт разрешаются особыми постоянными сигна­
лами, сигналъ отправлен! я поезда со станцш пе долженъ быть пода- 
ваемъ главнымъ кондукторомъ ранГе, чемъ станщонный сигналъ ука- 
жетъ, что путь свободенъ, а для поездовъ, перевозящихъ пассажи- 
ровъ. кроме того, не ранее времени, назначеннаго по росписанпо 
для выхода поезда со станцш;

г) по прибьггш поезда на станцш убедиться, что вверенный 
ему поездъ прибылъ въ полномъ составе и сообщить о томъ стан- 
цюнному начальству;

д) принимать указанный въ настоящихъ правилахъ и въ поло­
жены о сигналахъ меры предосторожности въ случае остановки или 
несчасйя съ поездомъ на пути, оказывая возможную помощь по­
страдавшими,

е) действовать, въ случае надобности, аппаратами, принятыми 
на дороге для тробовашя помощи при остановке поезда въ пути, 
если при поезде не имеется для сего особаго сигналиста:

ж) вести журналъ всемъ обстоятельствамъ, сопровождают,имъ 
движете поезда, и вносить въ этотъ журналъ: каждое измените въ 
составе поезда, замедлеше хода или увеличеше стоянки на станцш 
противу определенной росиисашемъ хода поезда и причину таковаго 
, амедлешя; мЬсто каждой остановки на пути и продолжительность и



причину оной и вообще все случившееся съ поездомъ и въ поезде 
на всемъ томъ участка дороги, на коемъ онъ сопровождалъ поездъ. 
По приходе поезда къ месту назначетя главный кондукторъ обязанъ 
представить этотъ журналъ установленнымъ на дороге порядкомъ;

з) въ товзрныхъ по'Ьздахъ действовать одпимъ изъ тормазовъ 
(см. § 47), если о томъ посл^дуетъ распоряжеше его начальства;

и) наблюдать за точаымъ исполнетемъ обязанностей по движе- 
шю поездною прислугою;

к) наблюдать за сохранетемъ порядка въ поезде, за правиль- 
нымъ размещетемъ пасса кировъ въ вагонахъ, за еоблюдетемъ пас­
сажирами правилъ, установленныхъ для безопасности движев1я по!зда, 
за целостью грузовъ, перевозвмыхъ въ поезде, за правильнымъ 
ирочнымъ размещетемъ груза на открытыхъ вагонахъ и за целостью 
пломбъ;

л) производить, въ случае надобности, маневры;
м) сопровождая рабочш поездъ, съ которымъ слЬдуютъ рабоч1е, 

главный кондукторъ обязанъ напоминать имъ объ услов1яхъ осторож­
ности, которыя необходимо соблюдать въ пути.

Кондукторы.

§ 47. Если поЬздъ не снабженъ непрерывными тормазами, то число 
кондукторовъ при каждомъ поезде должно быть расчитано такимъ обра­
зомъ, чтобы ихъ было достаточно для одновременная) затормажешя того 
числа ручныхъ тормазовъ, которое установлено сими правилами (§ 90). 
Въ расчетъ числа кондукторовъ, обязанныхъ ']ормазить, могутъ быть 
включены багажные кондукторы и поездвые смазчики, если таковые име­
ются, а на товарныхъ поездахъ и главные кондукторы.

§ 48. Въ каждомъ поезде одинъ изъ кондукторовъ, сопровождающихъ 
поездъ, долженъ быть назначепъ заместителемъ главнаго кондуктора, на 
случай его отлучки или болезни; въ случае выбьтя въ пути главнаго 
кондуктора, или кондуктора-тормазилыцика, таковой долженъ быть заме- 
щенъ на ближайшей станцш другимъ служащимъ.

§ 49. Кондукторъ обязанъ:
а) действовать вагоннымъ тормазомъ, согласно инструкцш и по- 

ложенш о сигналахъ;
б) наблюдать за правильнымъ и прочнымъ положешемъ груза 

на открытыхъ вагонахъ;
в) подавать безотлагательно машинисту сигналы остановки, если 

заметить какое-либо повреждеше или неисправность пути или по-



движнаго состава, или разваливаюшдйся грузъ, пожарь въ 1юйздй или 
сигналы остановки, подаваемые съ пути;

г) въ случай замйченнаго разрыва пойзда, немедленно заторма- 
зить заднюю отделившуюся часть пойзда и подавать сигналъ оста­
новки лишь по убйжденш, что оторвавшаяся часть не можетъ настиг­
нуть переднюю часть пойзда;

д) при каждой остановке поезда или подвижнаго состава въ 
пути, немедля исполнять распоряжетя главнаго кондуктора по ограж­
дение остановившагося поезда или подвижнаго состава сигналами, 
согласно настоящимъ правиламъ и положенно о сигвалахъ;

е) производить, въ случай надобности, маневры (сдйпку и отдйпку 
вагоновъ).

Паровозная прислуга.

§ 50. Независимо отъ обязанностей по уходу, содержанио и дййетвш 
паровозомъ, машинистъ обязанъ:

а) во время нахождетя паровоза на станщонныхъ путяхъ, при­
водить его въ движете не иначе, какъ по приказанш начальника 
станцш или уполномоченнаго отъ него лица, или по сигналамъ глав­
наго кондуктора, или распоряжающагося маневрами; а при движенш 
по стрелкамъ, во время производства маневровъ, по полученш отвйт- 
наго сигнала отъ стрелочника, согласно положенш о сигналахъ;

б) какъ бы ни была кратковременна остановка пойзда въ пути, 
не приводить после нея пойздъ въ движете иначе, какъ по сигналу 
отправлешя, поданному пойзднымъ главнымъ кондукторомъ;

в) передъ отправлетемъ пойзда удостовериться, что валовой 
грузъ или составъ пойзда соотвйтствуетъ силй тяги, определенной 
для его паровоза, а также и въ томъ, что прицйпка къ пойзду тен­
дера и паровоза сдйлана правильно;

г) когда валовой грузъ или составъ пойзда не соотвйтствуетъ 
определенной для паровоза силй тяги, заявить о семъ начальнику 
станцш.

I

Получивъ такое заявлете, начальникъ станцш обязанъ распорядиться 
уменынетемъ состава пойзда, и л и  отправлетемъ его двойною тягою, если 
онъ имйетъ на то полномоч1е управляющаго дорогою. Въ случай разногла- 
cia начальника станцш съ машипистомъ, сей послйднш подчиняется рас- 
поряженио начальника станцш, но вноситъ въ имеющуюся у начальника 
станцш книгу заявлете о своемъ несогласш съ полученными расдоря- 
жешемъ и, по прибытш въ свое депо, доносить о семъ своему ближай-



шему начальнику; начальникъ же станцш обязанъ отправить своему на­
чальству въ тотъ же день копш съ заявлешя, внесеннаго машинистомъ 
въ книгу.

§ 51. При сл'Ьдованш одиночныхъ паровозовъ, на машинистовъ могутъ 
быть возлагаемы и обязанности главнаго кондуктора, если машинистъ 
такого паровоза знакомь съ обязанностями главнаго кондуктора и ум£етъ 
действовать установленнымъ по дороге электр и чес кимъ аипаратомъ для 
требовашя съ пути помощи пострадавшему поезду и для получешя со 
станцш ответа на такое требоваше.

ОТДЪЛЪ II.
П О РЯ Д О К Ъ  Д В И Ж Е Ш Я .

Г Л А В А  I.

0бщ1я положешя.

Общш основатя.
§ 52. Железныя дороги, какъ одноколейныя, такъ и двухколейный, 

подразделяются на перегоны, посредствомъ остановочныхъ пунктовъ, име- 
нуейыхъ вообще станщями. (Подъ этимъ назвашемъ подразумеваются 
также полустанцш, разъезды, телеграфные и сигнальные путевые посты 
и т. п.)

§ 53. Станцш отделяются отъ перегоновъ входными сигналами (крас­
ными дисками или семафорами), которые, будучи въ нормальномъ поло­
жены, закрываютъ входъ на станцш, открывая его только для пропуска 
поездовъ.

§ 54. Пути, соединиюпце станцш, именуются главными; на станщяхъ 
же главными путями считаются те пути, по которымъ проходятъ поезда 
следуюпце по роспиеанш. Число и нумеращя такихъ путей определя­
ются для каждой станцш управляющимъ дорогою, съ ведома правитель­
ственной инспекцш.

§ 55. Приготовленный къ отправленш по перегону или отправлен­
ный по перегону паровозъ съ прицепленными къ нему вагонами именуется 
поездомъ. Поездъ, прибывшш на промежуточную станцио своего следо- 
вашя, а равно подвижной составъ такого поезда, стоящш на станщон- 
номъ пути въ ожиданш смены поезднаго паровоза, также сохраняютъ за 
собою назваше поезда. Одиночный паровозъ, отправленный по перегону, 
долженъ быть, въ отношенш соб.нодешя правилъ движешя, разематрива- 
емъ какъ бы поездъ.



§ 56. Сопровождающая поездъ поездная прислуга подчиняется въ 
пути только одному главному кондуктору.

§ 57. Безъ ведома и разрешешя начальника станцш (*) никто не 
вмЬетъ права отправить, впустить на станцш или пропустить черезъ 
станцш какой-либо поездъ. Равнымъ образомъ, всякаго рода передвиже- 
т я  подвижнаго состава по станщоннымъ путямъ (маневры), подача сигна- 
ловъ, рязрешающихъ входъ и выходъ поездовъ, а также всякая работ? 
на станцш, могущая служить препятствгемъ для движетя, должны совер­
шаться не иначе, какъ съ ведома и разрешешя начальника станцш.

§ 58. Безъ сигнала главнаго кондуктора или распоряжающагося пере- 
движешями подвижнаго состава (маневрами) никто не имеетъ права при­
вести въ движете находящейся подъ парами паровозъ. Это правило долж­
но быть строго соблюдаемо и при всякой остановка паровоза, какъ бы 
она ни была кратковременна.

§ 59. Безъ ведома и разрешешя начальника станцш отправлешя и 
до прибьгпя поезда на следующую станцш перегона никто не можетъ 
изменить направлете его, указанное ему при отправленш на перегонъ 
переводить его на другой путь, или расцеплять, за исключев1емъ случаевъ, 
определенно указанныхъ въ сихъ правилахъ (§ 117 гл. YI отд. II).

§ 60. Назвашя станщй должны быть обозначены на самомъ пас- 
сажирскомъ зданш или иномъ месте такъ. чтобы пассажиры могли ихъ 
удобно видеть.

§ 61. На каждой станцш, на видномъ для публики месте, должны 
находиться часы: ихъ следуетъ ставить по принятому въ росписанш 
поездовъ временя и ежедневно поверять.

§ 62. Пасеажирскгя платформы и подъезды къ пассажирскомъ здаш- 
ямъ должно освещать въ сумерки и ночью, по крайней мере, за полчаса 
до прибыпя поездовъ, перевозящихъ пассажировъ; на станщяхъ же от­
правления таковыхъ поездовъ, те же платформы и подъезды должно (зеве- 
щать, по крайней мере, за полчаса до онравлешя поезда. Лестницы, 
служашдя для схода съ высокихъ платФормъ, должны быть тоже освещаемы. 
Определеше по каждой дороге техъ лестницъ, которыя должны быть 
освещаемы, а равно и часовъ, въ продолжении которыхъ ихъ следуетъ 
освещать, лежитъ на обязанности управляющаго и инспектора дороги.

(*) Подъ сносами «начальникъ станцш» следуетъ разуметь также и заместителей 
яачальниковъ станцш, встунипшихъ въ исправлеше должности, и стапцюпныхъ агентовъ 
разныхъ паименовашй, дежурящихъ по очереди съ начальниками станщй, во время 
исполнешя ими обязанностей сихъ цоследиихъ.



§ 63. Стрелки, находяицяся вне нределовъ станцш, должны быть 
или надежно закреплены по направленно главнаго пути механическимъ 
засовомъ, запертымъ на замокъ, или инымъ не менее надежнымъ спосо­
бомъ. или же постоянно охраняемы. Ключъ отъ прибора, закрепляющаго 
такую стрелку, долженъ храниться или у одного изъ начальниковъ стан- 
щй перегона, или у агента, находящаяся при посте (где таковой имеется).

Ташя стрелки переводятся на боковой путь только для пропуска по­
езда, а за темъ то гчасъ же ставятся но направленно главнаго пути и за­
мыкаются; ключи же передаются тому лицу, у котораго они должны хра­
ниться; При стрЬлкахъ этихъ должно быть приспособлете, указывающее, 
не менее какъ за 150 саж., то направление, въ которомъ поставлена 
стрелка.

§ 64. Къ подвижному составу, поставленному на боковыхъ путяхъ, 
применяются правила, изложенныя въ § 126-мъ, при чемъ онъ не дол­
женъ быть выводимъ на главной путь безъ особаго на то разрешешя на­
чальника той станцш, въ веденш котораго находится переходъ съ глав­
наго пути на боковой. Къ оставленному на ветви подвижному составу 
долженъ быть приставленъ кондукторъ или сторожъ, а также должны 
быть приняты все меры для предупреждешя случайная ухода вагоновъ 
съ ветви.

§ 65. Главный кондукторъ долженъ постоянно иметь при себе часы.

Подраздгьленге потдовъ и ихъ наименоваше.

§ 66. Поезда подразделяются:
а) по скорости, на поезда большой и на поезда малой скоростей;
б) по роду перевозокъ— на поезда: торговаго движешя— пасса- 

жирсше (курьерше, почтовые, пассажирсше и товаро-паесажирше) и 
товарные, воинская движешя и хозяйственная движешя (служеб­
ные, назначаемые по требованш правительственныхъ лицъ или для 
вуждъ правлешя и управлешя дороги и поезда матер1альные и 
рабоч1е);

в) по роду сообщешя—на поезда прямая сообщешя, по возмож­
ности согласованные съ соответствующими поездами примыкающихъ 
дорогъ, и на поезда местная сообщешя, и

г) по поря дку отправлешя—на поезда, предвиденные нормальными 
росписашями (постоянные обращаюпцеся во все время действ1я рос- 
писашй и временные) и на поезда, непредвиденные сказанными 
росписашями (экстренные).



Наибольшая и средняя скорость движешя.
§ 67. Скорость движешя поездовъ и одиночныхъ варовозовъ не дол­

жна превосходить наиболыпихъ предельныхъ скоростей, дозволенныхъ для 
каждаго изъ нихъ.

§ 68. Средняя скорость для поездовъ каждаго рода, а равно и пре­
делы дозволяемыхъ частныхъ отклонены скоростей хода поездовъ и 
одиночныхъ паровозовъ отъ принятой для нихъ средней скорости, опре­
деляются правлетемъ общества дороги и утверждаются правительствен- 
нымъ инспекторомъ дороги, которой представляетъ утвержденныя имъ 
нормы въ Министерство Путей Сообщешя. Огклонешя эти определяются 
сообразно съ величиною уклоновъ, рад1усовъ закруглены и вообще съ тяго­
вою (виртуальною) длиною дороги, съ состояшемъ пути, конструкщею 
подвижнаго состава, родомъ и составомъ поездовъ и временемъ года, не 
выходя при этомъ изъ пределовъ скоростей, определенныхъ § 69 сихъ 
правилъ.

§ 69. Наибольшая предельная скорость не должна ни въ какомъ слу­
чае превышать:

а) при движеши одиночныхъ паровозовъ: 1) для паровоза, имею- 
щаго одну ведущую ось или две связанный оси, при паружномъ 
д1аметре ведущихъ колесъ 67г Фут.—80 верстъ въ часъ; 2) для паро­
воза, имеющаго две связанныя оси, при варужномъ д!аметре веду­
щихъ колесъ въ 57а фут.— 65 верстъ въ часъ; В) для паровоза, имею­
щаго более двухъ связанныхъ осей, при наружномъ д1аметре веду­
щихъ колесъ въ 472 Фут,-—45 верстъ въ часъ, и 4) при другихъ раз- 
мерахъ ведущихъ колесъ наибольшая, могущая быть допущенною 
скорость расчитывается по каждой изъ трехъ упомянутыхъ категерй, 
въ прямомъ отношены къ д1аметру колесъ;

б) для всякаго рода поездовъ одиночной тяги, когда паровозъ 
находится во главе поезда и идетъ переднимъ ходомъ, наибольшая 
скорость не должна превосходить той, которая соответствуем тину 
паровоза по пункту а , при чемъ: 1) наибольшая скорость всякаго 
поезда, въ составъ котораго входятъ вагоны обыкновеннаго товар- 
наго типа, определяется до 45 верстъ въ часъ, и только въ томъ 
случае, если вагоны эти признаются управлешемъ дороги достаточно 
благонадежными для движешя съ большею скоростно, таковая мо­
жетъ быть увеличена до предела, определенная для типа паровоза, 
ведущая поездъ, и 2) наибольшая скорость всякаго поезда, въ со­
ставъ котораго входятъ вагоны съ неупругими буферами, не должна 
превосходить 80 верстъ въ часъ;



в) для всякаго рода пойздовъ, когда паровозъ, находясь во 
главй пойзда, ведетъ оный заднимъ ходомъ, т. е. имйя тендеръ впе­
реди по направленно движетя, а трубу въ противоположномъ на­
правлены, а равно для одиночныхъ паровозовъ, идущихъ заднимъ 
ходомъ, наибольшая скорость допускается не свыше 30 верстъ въ часъ.

Примтанге. Правило это не относится къ паровозамъ-тен-
дерамъ (танкъ-паровозамъ).
г) для двухъ паровозовъ одинаковаго типа, идущихъ подъ па­

рами и сцйпленныхъ, безъ пойзда или ведущихъ пойздъ, наибольшая 
скорость не должна превосходить въ лйтнее время 90%, а въ зим­
нее—85% той скорости, которая по пункту а сего § соотвйт- 
ствуетъ типамъ этихъ паровозовъ; если паровозы будутъ различныхъ 
типовъ, то уменыпете скорости расчитывается по паровозу того 
типа, которому присвоенъ меньший предйлъ скорости; а равно ско­
рость не должна превышать той, которая по роду и составу вйдо- 
маго пойзда установлена въ пунктй 6) сего §; если же при этомъ 
передшй паровозъ слйдуетъ заднимъ ходомъ, то наибольшая ско­
рость не должна превышать и назначенной по пункту в) сего §;

д) для всякаго рода пойздовъ, подвигаемыхъ паровозомъ сзади, 
наибольшая скорость допускается не свыше 25 верстъ въ часъ;

е) для пойздовъ съ двойною тягою, если одинъ изъ паровозовъ 
помйщенъ въ хвостй пойзда, наибольшая скорость допускается не 
свыше 30 верстъ въ часъ;

ж) для маневрирующихъ паровозовъ, двигающихся съ вагонами 
или отдйльно, наибольшая скорость допускается не свыше 15 
верстъ въ часъ.

Приведенный выше нормы опредйляютъ не обязательным и не сред- 
т я , а предйльныя наиболытя скорости, которыя ни въ какомъ случай 
не должны быть превышаемы и которыя должны служить лишь для 
установлетя среднихъ скоростей, могущихъ быть допускаемыми длядви- 
жешя всякаго рода паровозовъ и пойздовъ— въ зависимости отъ протя- 
жешя перегоновъ между станщями и прочихъ условш, указанныхъ въ § 68.

§ 70. Для каждой дороги составляется таблица времени, которое 
должны употреблять пойзда разнаго рода для прохода каждаго изъ пе­
регоновъ. Таблицы эти служатъ руководствомъ при начертанш роени- 
сатй и граФическихъ таблицъ движетя пойздовъ; онй подлежатъ утверж- 
детю  мйетной правительственной инспекцш и представляются за тймъ 
въ Министерство Путей Сообщешя.



Составлены пормалъныхь росписанш хода погьздовъ торговаго движешя.

§ 71. Для выполнешя предстояш.ихъ дорогамъ товарныхъ перевозокъ. 
должны быть. составляемы но каждой изъ нихъ нормальныя росписашя и 
граФичесшя таблицы хода иойздовъ торговаго движешя.

Нормальныя росписашя нассажирскихъ поездовъ прямаго сообщешя 
и почтовыхъ должны быть устанавливаемы на возможно болыте перюды 
времени; росписашя эти могутъ быть изменяемы не чаще двухъ разъ въ 
годъ— именно весною и осенью, въ дни, определяемые для всей сйти 
Министромъ Путей Сообщешя. Изъ нихъ росписан1е, вводимое въ дйй- 
CTBie весною, именуется нормальнымъ росписашемъ лйтняго коммерче­
скаго движешя, а вводимое осенью—нормальнымъ росписашемъ зимняго 
торговаго движешя.

Болйе чаетыя измйнешя росписанш хода пойздовъ, перевозяш.ихъ 
пассажировъ допускаются лишь для пойздовъ исключительно мйстнаго 
значешя.

При составлены нормальныхъ росписанш и граФическихъ таблицъ 
хода пойздовъ торговаго движетя, должны быть соблюдаемы сдйдуютдя 
правила:

а) число и родъ пойздовъ должны соответствовать въ полной 
мйрй, производящемуся на дороге пассажирскому и товарному движе- 
шлмъ, на сколько то допускается провозною и пропускною способ­
ностями дороги;

б) граФичесшя таблицы и росписав1я должны быть составлены 
съ соблюдешемъ вейхъ условш безопасности движешя; время, которое 
пойзда различныхъ наименованы должны употреблять для прохода 
по каждому перегону въ томъ или другомъ направлены, определяется 
согласно съ тяговою (виртуальною) длиною этихъ перегоповъ, при 
чемъ должно быть принимаемо во внимаше время, теряемое отъ 
замедления хода при отправлены пойзда со станцш и нодъйздй его 
къ слйдующей станцш, а также при слйдованш по мйстамъ пути, 
требующкиъ особенной осторожности въ йздй, какъ-то: развйтвле- 
шямъ, пероейчешямъ желйзныхъ дорогъ, разводнымъ мостамъ и т. п.;

г) росписашя пассажирскихъ пойздовъ прямаго сообщешя, а 
равно пойздовъ, въ которыхъ перевозится почта, должны быть въ 
узловыхъ пунктахъ, по возможности, согласованы съ соответствующими 
поездами примыкающихъ дорогъ; при невозможности согласовашя 
въ узловомъ пункте пойздовъ вейхъ направлены, слйдуетъ стараться 
согласовать преимущественно пойзда болйе дйятельнаго пассажир-



скаго движешя. Въ случай возникновешя несогласш по этому пред­
мету между управлешями смежныхъ дорогъ, споры и недоразумйшя 
разрешаются порядкомъ, установленнымъ Министерствомъ Путей 
Сообщешя; кромй этого, росписашя пойздовъ, въ коихъ перевозится 
почта, д о л ж е х ы ,  по возможности, удовлетворять требовашямъ почто­
ваго вйдомства;

д) въ нормальныя роепиеашя желйзныхъ дорогъ, еоставляющихъ 
оконечныя вйтви железнодорожной сйти и имйющихъ при томъ 
только по одному сквозному пойзду, перевозящему пассажировъ въ 
каждомъ на правленш, слйдуетъ включать роснисаше второго допол­
нительного пассажирского пойзда, въ направленш отъ послйдняго 
узловаго пункта; дополнительнымъ росписашемъ этимъ слйдуетъ 
пользоваться взамйнъ росписашя хода правильного пассажирского 
пойзда, въ случаяхъ опозданш пойзда прямаго сообщешя сосйдней 
дороги;

е) въ росписашя и графики товарнаго движешя должно быть 
включаемо по одному воинскому пойзду мирнаго времени, съ каждаго 
конца дороги; росписашя воинскихъ пойздовъ мирнаго времени 
должны быть, по возможности, согласованы съ таковыми же роспи- 
сашями сосйднихъ дорогъ;

ж) росписашя пойздовъ, назначаемыхъ для перевозки скота 
(гдй таковые имйются), должны удовлетворять указашямъ на сей 
предметъ Министерства Путей Сообщешя;

з) противъ наименовашя станцш слйдуетъ во всякаго рода 
росписашяхъ обозначать: разстояшя въ верстахъ, какъ послйдова- 
тельныя, отъ одного изъ оконечныхъ пунктовъ дороги, такъ и частныя, 
между каждыми двумя сосйдними станщямй, а также часы отправ- 
лешя и прибьичя пойздовъ на станцш, по тому меридлану, какой 
будетъ для сего указанъ Министерствомъ Путей Сообщешя и 
продолжительность остановокъ. Кромй того дoЛi*кны быть показаны:

въ нормальныхъ росдиеашяхъ товарнаго движешя—скрещивангя 
со встрйчными пойздами. обгонъ и пронускъ пойздовъ:

въ росдисашяхъ и аФишахъ о ходй пассажнрскихъ пойздовъ. 
объявлявмыхъ и вывйшиваемыхъ на станцш для публики — часы 
отхода и прихода пойздовъ на вей станцш дороги, по мйстному 
времени, а также часы прихода и отхода съ узловыхъ станцш соотвйт- 
ствующихъ пойздовъ прямаго сообщешя другихъ дорогъ. по Петер­
бургскому времени.



Утверждеше проектовъ нормальным* росписангй хода попздовъ торговаго
движетя.

§ 72. Проекты нормальныхъ товарныхъ росписанш и граФическихъ 
таблицъ поездовъ прямаго сообщешя, перевозящихъ пассажировъ, почто- 
выхъ и воинскихъ, представляются правлешями обществъ, до введешя 
ихъ въ дййств1е, въ установленномъ числй экземпляровъ, чрезъ инспек­
тора дороги, въ Министерство Путей Сообщешя на утверждеше; одинъ 
экземпляръ проекта росписашя представляется, одновременно съ этимъ, 
въ Главный Штабъ Военнаго Министерства. Проекты нормальныхъ роспи­
санш, представляемые на утверждеше въ Министерство Путей Сообщешя, 
должны быть сообщаемы правительственному инспектору дороги, со всйми 
принадлежащими къ нимъ приложешями, на столько заблаговременно, 
чтобы онъ могъ представить таковые въ Министерство со своимъ заклю- 
чешемъ, по крайней мйрй, за месяцъ до срока, предполагаемаго для 
введешя росписашя въ дййств1е.

Прилагаемыя къ проектамъ росписанш хода пойздовъ прямаго сооб­
щешя, или представляемые отдельно въ Министерство Путей Сообщешя 
проекты согласовашя пойздовъ на узловыхъ станщяхъ (такъ называемые 
кратюе указатели), удостовйряются, сверхъ подписей агентовъ общества, 
представляющаго росписаше, еще и подписями инспектора дороги, завй- 
дывающаго передвшкешемъ войскъ по ней и управляющихъ дорогами, 
сходящимися въ данныхъ узловыхъ станщяхъ.

§ 73. Проекты росписанш и граФическихъ таблицъ нормальнаго 
торговаго движешя, пойздовъ пассажирскнхъ и товарно-пассажирскихъ 
мйстнаго сообщешя, а также всйхъ товарныхъ пойздовъ, должны быть, 
до введешя ихъ въ дййств1е, утверждены мйстною правительственною 
инспекщею. Отступлешя отъ сего правила указаны въ пунктй б § 76.

Опубликование росписангй пассажнрскаго движетя.

§ 74. Часы отхода и прихода пассажирскнхъ пойздовъ на узловыя 
и главныя станцш дороги должны быть опубликованы не позже какъ за 
семь дней до времени введешя въ дййств1е росписангй; означенное опубли- 
коваше обязательно въ Правительственномъ Вйстникй и въ мйстныхъ 
газетахъ по указанно инспектора дороги.

Разсылка, раздача и вытшиванге росписангй.

§ 75. По утвержденш и отпечаташи росписангй и до введешя ихъ 
въ дййств1е, они должны быть разосланы всймъ чинамъ правительственной 
инспекцш дороги, мйстнаго желйзнодорожнаго жапдармскаго полицейскаго



управлетя, а также завйдываюгцимъ передвижешемъ войскъ и перевозкою 
почтъ по дорогй, розданы всймъ агентамъ дороги, причастнымъ къ совер­
шаемому по ней движенпо и вывйшены въ видй афишъ въ пассажир- 
скихъ помйщенгяхъ вейхъ станцш, на видныхъ мйстахъ.

Отпечатанный росписашя представляются правлетемъ общества, въ 
установлепномъ числй экземпляров, въ Министерство Путей Сообщешя, 
Главный Штабъ Военнаго Министерства и Штабъ корпуса жандармовъ, и 
разсылаются управлешямъ вейхъ желйзныхъ дорогъ, входящихъ въ общую 
ейть, въ числй экземпляровъ, достаточномъ для вывйшивашя и х ъ  на  
вейхъ станщяхъ оконечныхъ, узловыхъ и прямаго сообщен1я.

Измшенге росписаши хода погьздовъ торговаго движешя.

§ 76. Измйнеше утвержденныхъ роспиеанш производится вообще 
тймъ же порядкомъ, какъ и утверждеше ихъ; при этомъ:

а )  п р оек тъ  и зм й н еш я норм альны хъ р осп и еан ш  п ой здовъ  прямаго 
соо б щ еш я  н а  всей  ж ел й зн одор ож н ой  ей ти , или значательной  части 
ея , м ож етъ  бы ть п редстав л ен ъ  на ут в ер ж д ев !е  н е иначе, какъ чрезъ 
общ ш  съ й здъ  п редстав и тел ей  в ей х ъ  ж ел й зн ы х ъ  дорогъ;

б )  частны я и зм й н еш я х о д а  п ой здовъ  прям аго со о б щ еш я , безъ  
всякаго и зм й н еш я часовъ  о т х о д а  и прибьичя п ой здовъ  си х ъ  н а  стан ц ш  
оконечны я и узловы я, м огутъ бы ть дйлаем ы  съ  у тв ер ж деш я  п рави ­

т е л ь с т в е н н а я  и н сп ек тора дороги ; п роекты  таковы хъ ч астн ы хъ  и зм й -  
н ен ш  въ р о сп и са ш я х ъ  п ой здовъ  почтовы хъ  и вои н ск и хъ  п р ед ст а в ­
ляю тся  н а у т в ер ж д еш е и н сп ек тор а  дор оги , съ  удостов й р еш ем ъ  о 
со гл а сш  н а  эти и зм й н еш я  зав й ды в аю щ аго  воинскими п еревозк ам и , 
или п еревозк ою  почтъ по дорогй ;

в) кратк оврем ен ны й  о т ст у п л еш я  отъ всяк аго  р о да  у т в ер ж д е н -  

н ы хъ  росп и еан ш , т. е. какъ п рям аго и м й стн аго  сообщ еш й , п ер ев о -  
зя щ и хъ  п ассаж и ровъ , почту и войска, такъ  равн о и п ой здов ъ  т о в а р -  
н ы х ъ , вызываемый н еп р едви дй н н ы м и  случайны м и обстоятел ьствам и , 
по м инованш  к о то р ы х ъ  вновь вступаетъ  въ дййсачпе н орм альное  

росписан1е, п р едостав л яется  дй л ать  уп равл яю щ ем у дорогою , и л и  

лицамъ, имъ н а c ie  уполном оченны м и, подъ  отв й тств ен н остн о  ли ца, 
изм йняю щ аго р о сп и са ш е, за  правильность соетавл еш я  т ак ов аго  измй- 
н ен !я  и соблю ден1е в ей х ъ  усл ов ш  б езо п а сн о ст и  движ ен1я, п р и  чемъ 
обо вей хъ  так овы хъ  и зм й н еш я хъ  долж ны  бы ть вы вйш иваем ы  н а  

ст а н щ я х ъ  о б ъ я в л еш я , для  п остав л еш я  въ и зв й стн ость  о томъ п убл и ­
ки, и доводимо до св й дй ш я  н н сп ек ц ш , а въ п одл еж ащ и хъ  сл у ч а я х ъ —  

и завйдывающихъ передвижешемъ войскъ, или перевозкою почтъ



во дорогй, съ нояснешемъ причинъ,. вызвавшихъ измйненю, и ука- 
зашемъ времени, къ котором у предполагается ввести вновь нормальное 
росписаше.

Составлена росписангй хода погъздовъ военнаго движешя.

§ 77. На случай усиленнаго передвижешя войскъ ио дорогамъ (быв- 
шпхъ сборовъ войскъ, мобилизацш иди войны) и для иныхъ правитель- 
етвенныхъ потребностей, управлете каждой дороги обязано, согласно 
съ программою военнаго ведомства и указашями Министерствъ Военнаго и 
Путей Сообщешя, предложенными управленш симъ послйднимъ, составить 
двоякаго рода росписанш и граФичестя таблицы военнаго движешя пойздовъ:

а) росписашя и графическая таблицы наиболыпаго, возможнаго по 
дорогй, движешя военныхъ пойздовъ, съ полнымъ прекращешемъ 
торговаго движетя (такая росписашя и графики именуются макси­
мальными военнаго движешя);

б) таковыя же росписашя и граФичешя таблицы, сь сохраие- 
шемъ пассажирскихъ пойздовъ прямаго сообщешя (татя росписашя 
и графики именуются нормальными военнаго движешя).
Росписашя эти составляются во всемъ согласно съ «Правилами со- 

ставлешя и исполнешя росписанш и графи чес кихъ таблицъ движешя 
пойздовъ, назначаемыхъ для перевозокъ военнаго движетя,» при чемъ 
управлешя руководствуются опредйленною для каждой дороги среднею 
скоростью движетя и правилами, указанными въ § 69, а также сообра­
жаются провозо-способноетш дороги (степенью разввтя остановочныхъ 
пунктовъ, средствами водоснабжешя и иныхъ ностоянныхъ сооружешй, 
обусловливающими размйръ возможнаго наибольшаго движешя). Время 
въ сихъ росписашяхъ ноказывается по Петербургскому мерщцану.

Утверждение росписангй хода погъздовъ военнаго движетя.

§ 78. Росписашя, графики и сдйдукящя къ нимъ пояснительный 
записки, подписанный начальникомъ службы движешя, управляющимъ 
дорогою и мйстными' завйдывающими нередвижешемъ войскъ и инспекто- 
ромъ дороги, представляются, въ опредйленномъ числй экземпляровъ, въ 
Министерство Путей Сообщешя на утверждеше. Одновременно съ симъ 
опредйленное число экземпляровъ представляется и въ Военное Мини­
стерство.

По утверждонш росписанш, онй должны быть отпечатаны правле- 
юями обществъ, на обязанности коихъ лежитъ и приняНе мйръ къ тому,



чтобы по получены распоряжешя отъ 'правительства, росписатя &ти 
могли быть введены въ дМств!е въ указанный срокъ.

Измгьпенге pocnucaniu хода понъздовъ военнаго движенья.

§ 79. ИзмЬнетя въ утвержденныхъ росписашяхъ хода поездовъ 
военнаго времени делаются тЬмъ же порядкомъ. какъ и утверждеше ихъ.

Назначете и движете экстрен ныхъ (непредвид'Ьнныхъ нормальнымъ
росписашемъ) погъздовъ.

§ 80. Никакой поездъ или одиночный паровозъ, не предусмотренный 
нормальнымъ росписашемъ (за иеключетемъ случаевъ, опред'Ьленныхъ 
§ 88 сихъ правилъ), не можетъ быть отправлепъ иначе, какъ по особому 
распоряжение управляющего дорогою, или лицъ, имъ на cie уполномочен- 
ныхъ по инструкции На каждомъ отдельномъ участке дороги такое право 
можетъ быть предоставлено одновременно только одному лицу.

§ 81. Движете таковыхъ поездовъ и паровозовъ должно совершаться 
по частному, на каждый разъ составленному, росписанш, въ которомъ 
должны обозначаться часы отправлешя и прибьшя на каждую станцш, 
обгоны и пропуски попутныхъ поездовъ, а на дорогахъ въ одинъ путь— 
и скрещивашя съ находящимися въ обращети встречными поездами, или 
даны указашя, каше изъ поездовъ нормальнаго росписатя не могутъ 
быть въ это время въ обращены. Составлеше этихъ росписанш возла­
гается на обязанность того лица, коимъ сделано распоряжеше объ отправ­
лены поезда или паровоза. Этими росписашями должны быть снабжены 
непременно главный кондукторъ и машинистъ такого экстреннаго поезда

§ 82. Движете поездовъ, не предусмотренныхъ нормальнымъ рос- 
писашемъ, не должно нарушать правильности движетя и безостановоч- 
ности слЬдовашя поездовъ пассажирскнхъ и товаро-пассажирскихъ, пере- 
возящихъ войска; если же представится крайняя необходимость сделать 
такое нарушеше, то оно допускается лишь съ соглашя инепекцы дороги, 
а въ надлежащихъ случаяхъ—-и съ согласгя заведывающаго передвижешемъ 
войскъ. При невозможности получить своевременно подобное соглаше, о 
каждомъ допущенномъ нарушены управлеше дорогою обязано довести 
до сведешя инепекцы, съ объяснешемъ причинъ, вызвавтихъ таковое 
нарушеше.

§ 88. Вспомогательные поезды и паровозы, посылаемые для помощи 
другимъ поездамъ, или тушешя пожара на лины, могутъ быть отправ­
лены непосредственнымъ распоряжешемъ начальника станцш.



§ 84. Въ случаяхъ безотлагательной необходимости въ экстренной 
отправкй служебнаго или рабочаго поезда, для подашя помощи постра­
давшему пойзду или тушешя пожара на линш и т. п., когда, по времени, 
не представляется возможнымъ изготовить и объявить частное росписаше, 
а также при отправлены вспомогательнаго паровоза или поезда, движете 
таковыхъ можетъ совершаться и безъ частнаго росписашя, но съ соблю- 
дешемъ правилъ, изложенныхъ въ § 102.

Предувгьдомлете объ экстренныхъ потдахъ.

§ 85. Частное росписаше пойзда, не предусмотрйннаго нормальнымъ 
росписашемъ, должно быть сообщено, письменно или по телеграфу, ли- 
цомъ, назначающимъ таковой пойздъ, начальникамъ вейхъ попутныхъ 
станцш, а равно старшимъ въ раюнй движешя пойзда агентамъ службъ 
движешя, пути, подвижнаго состава и тяги, а также мйстнымъ чинамъ 
правительственной инспекщи.

§ 86. О движенш каждаго пойзда, непредвидйннаго нормальнымъ 
росписашемъ, начальники станцш обязаны, если есть на это возможность, 
предупреждать дорожную и барьерную стражу письменно или способами, 
указанными въ положены о сигналахъ.

Измгьненге скорости двгтенгл противъ назначенной росписашемъ.

§ 87. Для наверсташя запоздашя пойзда дозволяется ускорять движе­
т е  его между станщями до 80% противъ скорости, опредйленной рос- 
писашемъ, но при этомъ не должна быть превышаема предйльная ско­
рость, установленная для дороги или участковъ оной (§§ 68 и 69). Умень- 
шеше скорости движешя, противъ назначенной росписашемъ, допускается 
лишь въ томъ случай, когда cie необходимо по причинамъ вполнй уважи- 
тельнымъ и неустранимымъ.

Г Л А В А  И.

Тслов1я размйщен!я подвижнаго состава въ пойздахъ, составлена п 
снаряжен  ̂ пойздовъ.

Количество и родъ потдныхъ вагоновъ.

§ 88. Количество вагоновъ каждаго рода, соединяемыхъ въ одинъ 
пойздъ, опредйляется для паровозовъ каждой серы, сообразно роду пере­
возки, скорости движешя пойзда и силй тяги паровозовъ.



§ 89. Наибольший составъ пойздовъ пассажирскихъ и товаро-пасса- 
жирскихъ не долженъ превосходить 100 осей, воинскихъ— 120 осей и то- 
варныхъ— 150 осей.

Количество тормазовъ въ погъздахъ.

§ 90. Количество тормазовъ въ каждомъ пойздй должно быть такое, 
чтобы, при ниже приводимыхъ въ таблицй уклонахъ пути и скоростяхъ 
пойздовъ, можно было затормазить въ пойздй не менйе показаннаго въ 
таблицй числа вагонныхъ осей.

Уклоны

дорогн.

Для товарныхъ поЪз- 
дояъ медленного хо­
дя, коихъ наиболь­
шая скорость не 
превосходить *25 

вер. въ часъ.

Дли товарныхъ и другихъ по’Ьз- 
довъ, коихъ наибольшая ско­
рость не превосходить въ часъ:

Для пассажирскихъ 
и говаро-пассажпр- 
скихъ поЬздовъ, 
коихъ наибольшая 
скорость не превос­
ходить 45 верстъ 

въ часъ.

Для пассажирскихъ 
по’Ьздовъ, коихъ на­
ибольшая скорость 
не превосходить 55 

верстъ въ часъ.30 верстъ. 35 верстъ. 40 верстъ.

Изъ 100 вагонныхъ осей должно быть тормазныхъ не менЪе:

0,002 3 6 9 13 17 28

0,005 6 9 12 16 20 31

0,ооо 7 10 13 17 21 32

0,008 9 12 15 19 23 34

0,010 11 14 17 21 25 36

0,012 13 16 19 23 27 38

0,013 16 19 22 26 30 41

П римтат е 1-е. Для промежуточныхъ уклоновъ, не показанныхъ
въ таблицй, число тормазныхъ осей опредйляется пропорщонально 
назначешямъ таблицы.

П римтат е 2-е. Правлешя обществъ, на дорогахъ коихъ имйются 
уклоны круче 0,oi5, обязаны представить на утверждеше Министер­
ства Путей Сообщешя, чрезъ инспектора дороги, проектъ особыхъ 
правилъ о тормазахъ для тйхъ участковъ дорогъ, на коихъ имйются 
таше уклоны.
§ 91. Число тормазныхъ осей въ пойздй назначается для участка и л и  

всей дороги сообразно наибольшему уклону, но если сплошной наиболь- 
ппй уклонъ имйетъ длину, не превосходящую 500 саж., то число тормаз­
ныхъ осей можетъ быть опредйлено не по сему наибольшему, а по слйдую- 
щему за нимъ меньшему уклону.



§ 92. Въ груженыхъ пойздахъ тормазные вагоны должны быть гру­
женые, но при необходимости, одна груженая тормазная ось можетъ 
быть заменяема двумя не нагруженными тормазными осями; въ такихъ 
случаяхъ порожше тормазные вагоны слйдуетъ ставить въ хвостй пойзда.

П римт ат е. При нагрузкй вагоновъ слйдуетъ стараться нагру­
жать тормазные вагоны такимъ грузомъ, которымъ вагонъ можетъ 
быть нагруженъ сполна до подъемной его силы.

§ 93. Пассажирсте пойзда, коихъ наибольшая скорость въ пути 
превосходитъ 55 верстъ въ часъ, должны быть снабжены непрерывными 
тормазами, помощью коихъ весь пойздъ могъ бы быть затормаженъ съ 
паровоза и, по крайней мйрй, съ одного, именно съ задняго вагона; это 
послйднее услов1е необходимо для того, чтобы въ случай разрыва пойзда, 
задняя, оторвавшаяся часть его могла быть затормажена съ задняго 
вагона, и л и  вообще тормазами находящимися въ оторвавшейся части 
пойзда.

Условгя употреблены вагоновъ въ потдахъ .

§ 94. Относительно качества и приспособлешя вагоновъ, употребляе- 
мыхъ въ пойздахъ, должны соблюдаться слйдуюпця правила:

а) въ составъ пойзда могутъ быть включены только тате вагоны, 
которые удовлетворяютъ услов1ямъ, опредйленнымъ правилами содер­
жатя подвижнаго состава и тяги;

б) не могутъ быть помйщаемы ни въ кате пойзды:
1) груженые вагоны, имйюпие неравномйрную осадку рессоръ, 

если таковая осадка представляетъ опасность для движешя;
2) вагоны, грузъ коихъ недостаточно прочно установленъ или 

укрйпленъ;
3) вагоны, на коихъ грузъ расиоложеиъ не соответственно пре- 

дйльнымъ очерташямъ подвижнаго состава или выступаетъ за буфер­
ные стаканы;

4) поврежденные вагоны, если повреждешя ихъ такого рода, 
что представляютъ опасность для движешя; %

5) открытые вагоны (платформы), соединенные въ числй болйе 
двухъ подъ общимъ грузомъ, если они не приспособлены къ таковой 
нагрузкй и псревозкй, и

0) тормазные вагоны, нагруженные веществами быстро воспламе­
няющимися или способными ко взрыву;



в) не могутъ быть помещаемы въ поезда пассажирсте, товаро- 
пассажирсте и воинсте (перевозяшде людей):

1) вагоны съ неупругими буферами.
Примтанге. Въ товарныхъ поездахъ вагоны съ неупругими 

буферами должны быть помещаемы все рядомъ, а не въ пере­
межку съ вагонами, имеющими ynpyrie буфера.
2) платформы съ низкими бортами, нагруженный дровами, булыж- 

нымъ камнемъ или другимъ подобнымъ грузомъ, могущимъ на ходу рас­
сыпаться и упасть съ нихъ;

3) платформы, нагруженныя бревнами, рельсами и т. п. грузомъ, 
могущимъ на ходу упасть съ нихъ.

Примгьчанге. Въ товар о-пассажирсше и воинсте поезда, пе­
ревозчице людей, платформы съ такимъ грузомъ могутъ быть по­
мещаемы только въ томъ случае, если грузъ на нихъ вполне 
надежно увязанъ.
г) вагоны, нагруженные веществами сомовозгорающимися и бы­

стро воспламеняющимися отъ ударовъ и третя, или отъ искръ, или 
способными ко взрыву, могутъ быть помещаемы только въ товарные 
поезды; правило это не относится, впрочемъ, до перевозки пороха и 
боевыхъ припасовъ въ воинскихъ поездахъ;

д) до избежашя долгихъ задержекъ, шолкъ, шерсть, масло, сало, 
а также спиртъ въ малыхъ количествахъ, при условш надежности 
его упаковки, и петролеумъ въ бочкахъ и плотно закупоренныхъ и 
надлежаще упакованныхъ жеетянкахъ, дозволяется перевозить съ 
пассажирскими и товаро-пассажирскими поездами, съ соблюден!емъ 
существующихъ по сему предмету правилъ.

Размгьщенге вагоновъ въ погьздгь.

§ 95. Вагоны въ поезде должны быть размещаемы съ еоблюдетемъ 
следующихъ правилъ:

а) тормазные вагоны должны быть распределены по длине по­
езда въ равномъ, по возможности, другъ отъ друга разстоянш; 
при чемъ:

1) последит вагонъ в;ь поезде долженъ быть тормазной; отступ- 
лете отъ сего правила допускается лишь въ случаяхъ отправки съ 
товарными поездами, для достав летя въ мастерстя, шуврежденныхъ 
но могущихъ еще следовать по дороге вагоновъ; тате поврежден­
ные вагоны могутъ быть помещаемы въ хвосте поезда, за нослед- 
нимъ тормазнымъ вагономъ, но въ количестве не более двухъ;



2) въ пасеажирскихъ и товаро-пассажирскихъ пойздахъ долженъ 
вслйдъ за тендеромъ находиться, по крайней мйрй, одинъ багажный 
или иной вагонъ, не занятый пассажирами;

б) размйщеше въ пойздахъ вагоновъ, нагруженныхъ яорохомъ 
и вообще способными ко взрыву веществами, должно производиться 
согласно установленнымъ на сей предметъ особымъ правиламъ;

в) воинскге пойзда, предназначенные для перевозки частей 
войскъ и штатныхъ командъ, съ принадлежащими имъ обозами и 
тяжестями, должны быть составляемы согласно съ указашями 
положения о перевозкй войскъ и наставленш о перевозкй по желйз- 
нымъ дорогамъ пйхоты, артиллерш и кавалерш, и вообще согласно 
съ распоряжешями по сему предмету, издаваемыми Министерствомъ 
Путей Сообщешя;

г) при составлены пойзда слйдуетъ наблюдать, чтобы въ сцйп- 
ляемыхъ между собою вагонахъ была, по возможности, одинаковая 
высота буфервыхъ дентровъ отъ уровня рельсовъ; разница высоты 
между центрами, какъ упругихъ, такъ и неупругихъ буФеровъ двухъ 
смежяыхъ вагоновъ, не должна превосходить четырехъ дюйме въ; если 
разница эта будетъ болйе вышеозначенной, то вей тате вагоны слй­
дуетъ помйщатъ въ хвостй пойзда;

д) въ товаро-пассажк рскихъ пойздахъ товарные вагоны должны 
быть помйщаемы и л и  вслйдъ за паровозомъ и л и  въ хвостй нойзда, 
но никакъ не между пассажирскими вагонами.

Сцтленге вагоновъ въ погьздгь.

§ 96. Вей вагоны, составляющие одинъ пойздъ и тендеръ, со слйдую- 
щимъ за нимъ вагономъ, должны быть сцйплены между собою, а винто- 
выя сцйплешя свинчены. Въ пасеажирскихъ пойздахъ стяжные приборы 
должны быть на столько натянуты, чтобы буфера сосйднихъ вагоновъ 
касались между собою при стоящи иойзда на мйстй и чтобы вей пру­
жины сцйнлешй и буФеровъ были немного натянуты. Тяговые приборы 
и боковыя запасныя цйпи, свободно висяшдя, должны быть такъ нодвй» 
шевы, чтобы онй отстояли отъ уровня рельсовъ не менйе какъ на пять 
вершковъ. При существованш двойной сцйпки вагоновъ, соединение пае- 
сажирскихъ вагоновъ боковыми запасными цйпями не обязательно, но 
вагоны должны быть въ такомъ случай обязательно соединяемы двойною 
сцйпкою.

Соединенie товарныхъ вагоновъ боковыми запасными цйпями не обя­
зательно и при одиночн й спйнкй гяговаго прибора.



Ломгьщете паровозом въ погьздгь.
%

§ 97. Относительно помйщетя паровозовъ въ пойздй должны быть 
соблюдаемы слйдуюшдя правила:

а) поездной паровозъ долженъ быть поставлен), впереди всйхъ 
вагоновъ. т. е. во главй поезда, такъ чтобы труба паровоза была 
впереди, по направленно предстоящаго поезду движетя;

б) передвижеше пойздовъ заднимъ ходомъ паровоза, т. е. тенде- 
ромъ впередъ, по направленш движетя допускается:

1) при производств^ маневровъ, на станщяхъ;
2) съ поездами между станщями только въ исключительныхъ слу­

чаяхъ, при чемъ на задней части тендера долженъ находиться кто- 
либо изъ паровозной или поездной црислуги, для дййств1я установ­
ленными сигналами.

При этомъ же условш допускается и движете одиночныхъ паро­
возовъ между станщями.

Примгьчанге. Правила, указанный въ пунктй 6 настоящаго
параграфа, не относятся къ паровозамъ-тендерамъ (танкъ-наро-
возамъ).
в) передвижете пойзда паровозомъ, находящимся въ хвостй пойзда, 

т. е. позади всйхъ вагоновъ, допускается только:
1) при производствй маневровъ,
2) при движеши рабочихъ пойздовъ,
В) при подати помощи пострадавшему пойзду и л и  паровозу и 

вообще въ случаяхъ экстренной необходимости и
4) съ особаго разрйшешя правительственнаго инспектора въ товар­

ныхъ пойздахъ, двигающихся по вйтвямъ неболыпаго протяжеа1я.
Передтй вагонъ такого пойзда долженъ бы гь съ площадкою впе-* 

реди, на площадкй сей долженъ находиться кондукторъ для дййств1я 
установленными сигналами.

г) помйщете въ составъ пойзда двухъ дййетвующихъ, т. е. нахо­
дящихся подъ парами, паровозовъ допускается въ слйдующихъ 
случаяхъ:

1} если съ пойздомъ посылается запасный паровозъ;
2) если пойздному паровозу необходима помощь другаго паровоза— 

вслйдств!е снйжныхъ заносовъ, мятелей, сильнаго противнаго вйтра, 
крутизны или значительности протяжетя подъема дороги, повреждешя 
пойзднаго паровоза и другихъ причинъ, имйвшихъ или могущихъ 
имйть послйдств1емъ остановку пойзда на пути.



и 8) если валовой грузъ отправляемого поезда превосходитъ 
силу тяги, определенную для поездаго паровоза;

д) движев1е иоЬздовъ двойною тягою въ пределахъ, изложенныхъ 
выше правилъ, разрешается и устанавливается, по всему протяжен!» 
дороги или по участкамъ ея, управляющимъ дорогою,по соображешя 
съ техническими условиями дороги и особенностями подвижнаго состава;

е) помещете въ составе поезда трехъ действующихъ паровозовъ 
допускается лишь при вспоможенш поезду;

ж) на участкахъ дорогъ съ уклонами, не превышающими 0,oi, 
добавочные действующие паровозы должны быть помещаемы во главе 
поезда;

на участкахъ же дорогъ съ уклонами, превышающими 0,oi, могутъ 
быть помещаемы и въ хвосте поезда.

Въ нижеследующихъ случаяхъ дозволяется помещать добавочные 
паровозы въ хвосте поезда и на участкахъ дорогъ съ уклонами не 
превышающими 0,or.

1) когда добавочный паровозъ будетъ вспомогательный и вы- 
сланъ съ задней, т. е. съ пройденной уже поЬздомъ станцш;

2) когда добавочный паровозъ посылается для взяття поезда съ 
места, или когда действ1е его необходимо для поднятт тяжелаго 
поезда на подъемы и для предупрежден ia разрыва поезда; добавоч­
ные паровозы, помещаемые сзади поезда, могутъ быть не сцепляемы 
еЪ поездомъ;

з) недействующие, т. е. не находянцеся подъ парами, холод­
ные паровозы вместе съ тендерами, могутъ быть помещаемы въ поезде 
лишь по разъединены колесъ отъ движущагося механизма; исключеше 
изъ этого правила допускается только въ томъ случае, когда поездь 
доставляется на станцш вспомогательнымъ паровозомъ, а въ поезд- 
номъ потребовалось загасить огонь:

и) недействующее паровозы должны быть помещаемы также 
во главе поезда, между вагонами и действующими паровозами.

П римтат е. Если бы состояше мостовъ не дозволяло езды 
съ двумя паровозами, поставленными рядомъ, то отступаете отъ 
изложеннаго въ семъ пункте правила можетъ быть разрешено 
инспекторомъ дороги.



Снаряжете погьзба.

§ 98. При каждомъ разначаемомъ къ от правленш поезде должно нахо­
диться:

а) установленное количество поездной прислуги (одиночные паро­
возы см. § 51);

б) сигналы, материалы и проч1я принадлежности, необходимыя 
для правильной сигнализацш поезда и ограждетя его при остановкй 
въ пути, а когда для изв^щетя станщй съ пути о происшествш съ 
поездомъ не имеется по лиши особыхъ телеграФНыхъ приборовъ, рас- 
пред'Ьленныхъ по будкамъ и казармамъ, то и поезднымъ телеграф- 
нымъ приборомъ;

в) снарядами для устранетя случающихся во время движешя 
незначительныхъ препятств1й къ дальнейшему следованш поездовъ. и

г) снарядами и матер]алами для освещетя и отоплетя пасса- 
жирскихъ вагоновъ.

Освидтгельтвовти потда.

§ 99. Каждый приготовленный поездъ свидетельствуется до отправ- 
лешя его, а также и въ пути, агентами подвижнаго состава и тяги, со­
гласно правиламъ на сей предметъ установленнымъ.

§ 100. Независимо отъ сего, агентъ службу движешя, распоряжаю- 
щшся движетемъ на станцш, а равно и главный кондукторъ отправляе­
мая поезда, обязаны лично удостовериться:

а) въ правильности составлешя поезда;
б) въ правильности сцеплетя вагоновъ всего поезда какъ между 

собою, такъ и съ поезднымъ паровозомъ, и въ томъ. что запасные 
цепи и крюки, где таковые полагаются, сцеплены;

в) въ надлежащемъ действш тормазовъ:
г) въ томъ, что поездъ снабженъ всеми надлежащими дневными 

и ночными сигналами и что таковые сигналы вполне исправны и 
прочно установлены, а также въ томъ, что поездная прислуга снаб­
жена надлежащими и вполне исправными сигналами;

д) въ свободномъ действш поездной сигнальной веревки (въ техъ 
поездахъ, при которыхъ она обязательна) и прикреплена ли она къ 
свистку или колоколу паровоза, или въ исправномъ действш заме­
няющая веревку приспособлешя (если освидетелъствоваше этого 
последняя не будетъ возложено на другая агента);



е) въ томъ, все ли предназначенные для пассажировъ вагоны над- 
дежащимъ образомъ освещены въ темное и отоплены въ холодное время;

ж) въ томъ, что нагрузка багажныхъ и товарныхъ вагоновъ, судя 
по наружному виду рессоръ, распределена по возможности равномерно.

§ 101. Указанный въ предъидущемъ параграфе осмотръ долженъ по­
вторяться: во первыхъ— на станщяхъ, где пассажирскому поезду опреде­
лена росписашемъ остановка въ 3 0  минутъ и более, а товарному—не ме 
нее одного часа, и во вторыхъ, при всякомъ случае пересоставлешя поезда.

Примтанге. Осмотръ на промежуточныхъ станщяхъ поездовъ. 
перевозящихъ порохъ и взрычатыя вещества, а также таможенные 
грузы, подчиняется указашямъ особыхъ правилъ для сихъ перевозок! .

ГЛАВА Ш .

Правила движенГя поездовъ, общ!я для дорогъ въ одинъ и къ два пути.

Отправка погъздовъ.

§ 102. Движете поездовъ, отправляемыхъ по нормальному или част­
ному росписашямъ, производится по очереди, определенной росписашемъ; 
движете же поездовъ отправляемыхъ безъ росписав1я (смотри §§ 83 
и 84) производится не иначе, какъ по предварительному телеграфному или 
письменному сношенш между собою станцш того перегона, по которому 
отправляется поездъ. Безъ предварительная сношегпя съ другою станшею 
перегона допускается отправлея1е лишь вспомогательная паровоза или 
поезда, по требованш главнаго кондуктора поезда, остановившаяся на 
этомъ перегоне.

§ 103. При отправлены пойздовъ начальникъ станцш руководствуется 
росписан1ями движешя. Онъ отправляетъ пассажирсше, товаро-пассажир- 
сше и воинсше мирная времени пойзда не ранйе времени, назначенная 
для сего въ росписанш. Товарные и служебные поезда дозволяется отправ­
лять и ранее назначенная по росписанш времени, но на тйхъ лишь доро­
гахъ, на коихъ устроены телеграфные звонки для извйщешя перейздной 
стражи о выходй поезда со станцш и только во время исправная дйй- 
ств1я этихъ звонковъ и не иначе, какъ съ соглас1я той станцш, на кото­
рую предстоитъ отправка поезда, и при томъ въ техъ лишь исключительно 
случаяхъ, когда таковая отправка необходима для увеличешя времени 
стоянки ихъ на следующихъ станщяхъ, или для очистки станцюнныхъ 
путей другимъ пойздамъ, и если при томъ начальникъ станцш уполномо- 
ченъ на таковую отправку лицами, указанными въ п. в § 76.



§ 104. На одномъ и томъ же пути и перегоне не должны находиться 
одновременно въ движенш два поезда, за иеключетемъ случаевъ, опреде­
ленно указанныхъ въ §§ 118 и 202. Отправлете поездовъ и одиночныхъ 
паровозовъ по одному и тому же направленно за другими поездами или 
паровозами, не ожидая извещешя о прибытш предъидущаго поезда на еле- 
дующую станцш или разъЬздъ, или о проследовали чрезъ нихъ или мимо 
ближайшаго телеграФнаго или сигнальнаго поста также воспрещается.

§ 105. Если по направленш движетя поезда производятся работы на 
пути или имеется повреждете онаго и если cie известно начальнику стан 
цш, то онъ выдаетъ поезднымъ главному кондуктору и машинисту, за ихъ 
роспискою, письменное объ этомъ объявлете, съ указан 1емъ верстъ, на кото­
рыхъ требуется усилеше осторожности, уменыпете скорости движетя или 
даже совершенная остановка поезда.

Каждый начальникъ станцш обязанъ вести особую книгу для неме 
дленнаго записывания въ ней всякаго полученнаго отъ службы пути пись- 
меннаго уведомленья о занесенныхъ еяегомъ, поврежденныхъ или нена- 
дежныхъ местахъ пути, или о производящихся на пути работахъ и на 
какихъ именно верстахъ требуется, вследств1е сего, соблюдение особой 
осторожности въ движетя.

Когда агентъ службы пути, делаюнцй заявление, находится на стан- 
щи, то онъ обязанъ внести заявлете свое въ книгу лично.

§ 106. При огправлети запоздавшихъ поездовъ должны быть соблю­
дены следующгя правила:

а) если отправка очереднаго поезда задерживаетъ запоздавший 
поездъ, идущш съ большею противъ очереднаго скоростш, то дозво­
ляется пропускать запоздавший поездъ впередъ, задержавъ очеред­
ной поездъ на станцш;

б) если нассажирстй или товаро-пассажирекш поездъ опоздалъ 
приходомъ на станцш более 80 минутъ, то начальникъ сей станцш 
уведомляетъ о семъ депешею все станцш до ближайшаго, по направ­
ленно движетя поезда, сменнаго паровознаго депо, для вывешатя на 
станщяхъ объявленш о семъ запоздании если же и со станцш смены 
паровоза пассажирскш или товаро-пассажирскш поездъ выйдетъ съ 
опоздатемъ въ 80 минутъ или более, то и cia станщя пос/гунаетъ 
такимъ же порядкомъ.

§ 107. На дорогахъ, перегоны коихъ подразделены на участки по-



средствомъ сигналовъ (block-system), должны быть, кромй правилъ, изложен- 
ныхъ въ §§ 102, 108, 101, 105 и 106, соблюдаемы еще слйду пая:

а) на дорогй (или участкахъ ея), на которой вводится блокнроваше 
пойздовъ, должны быть устроены особые оптическ!е сигнальные 
аппараты, назпачеше коихъ заключается въ сохранены опредйлен­
наго разстояшя между пойздами, идущими по одному и тому же пути 
и направленно. Посты, на которыхъ устанавливаются эти аппараты, 
называются сигнальными постами;

б) каждый сигнальный постъ долженъ быть соединенъ съ двумя 
сосйдними такимъ образомъ, чтобы могъ извйщать ихъ сигна­
лами объ отправлены, прибытш и проходй пойздовъ;

в) каждый участокъ между двумя сигнальными постами дол­
женъ быть закрываемъ сигналами, блокирующими участокъ (block-aparatis), 

тотчасъ послй вступлешя въ него пойзда и слйдующш пойздъ не 
долженъ вступать на занятый участокъ до тйхъ поръ, пока соотвйт- 
ствуюгщй блокируют,!# сигналъ не покажетъ, что путь свободенъ, 
т. е. что впереди идущш пойздъ вышелъ изъ даннаго участка;

г) порядокъ сигнализацш и правила движешя пойздовъ. соот- 
вйтствуюшдя существующей на дорогй системй блокирующихъ аппа- 
ратовъ, должны быть подробно изложены въ особыхъ инструкщяхъ, 
составленныхъ согласно съ положешемъ о сигналахъ и примйви- 
тельно въ настоящимъ правиламъ.

Лргемъ погъздовъ.

§ 108. При пр1емй пойздовъ и паровозовъ, приходящихъ на етан- 
цш, начальникъ станцш обязанъ соблюдать слйдуюшдя правила:

а) чтобы станщонные входные сигналы' были открываемы для 
впуска пойзда на станцпо ко времени возможнаго, по расчету, при- 
б ь т я  онаго, если при томъ вей станщонные пути, по которымъ дол­
женъ прослйдовать прибывающш пойздъ, очищены отъ всякаго по­
движнаго состава и станщя вообще готова къ принятш пойзда. 
Ко времени, назначенному росписашемъ для прибьтя на станцш 
пойздовъ, перевозящихъ пассажирозъ и войска, станщя должна быть 
готова къ принятш сихъ пойздовъ.

Станщонные входные сигналы должны быть закрываемы неме­
дленно по минованы прибывающимъ пойздомъ сихъ сигналовъ;

б) если на станщй не имйется свободнаго мйста и л и  если потре­
буется принять пойздъ на путь, уже чаетш занятый другитъ пойз­
домъ, то прибывтш пойздъ долженъ быть задержанъ передъ вход-



нымъ станщоннымъ сигналомъ и можетъ быть введенъ на станцш 
не иначе, какъ начальникомъ станцш лично или назначеннымъ имъ 
для сего агентомъ, но съ соблюден1емъ ч/Ьръ осторожности, какъ при 
маневрахъ;

в) при помЪщенш поездовъ на станцш, начальникъ станцш или 
лицо, имъ для сего назначенное, наблюдаетъ, чтобы ни голова, ни 
хвостъ остановленнаго поезда, не выходили на сходящихся путяхъ 
за пределы стояшя подвижнаго состава, обозначенные указателями.

§ 109. Существующее на каждой станцш пути, должны быть разде­
лены на разряды: главныхъ, запасныхъ, товарныхъ, парковыхъ и проч., 
а равно должны быть составлены и росписашя последовательна™ заня- 
т1я сихъ путей поездами и отцепляемымъ отъ поездовъ подвижнымъ со- 
ставомъ. Таковыя разделешя и распределешя составляются начальникомъ 
движешя или уполномоченнымъ старшимъ опытнымъ агентомъ этой службы, 
совместно съ начальникомъ станцш, и вывешивается на видномъ месте 
въ конторе начальника станцш для руководства.

При измененш въ росписашяхъ движетя поездовъ, делаются въ 
подлежащихъ случаяхъ также изменешя въ распределены етанщонныхъ 
путей по разрядамъ и въ последовательномъ занятш ихъ поездами.

Остановка погъздовъ. /
§ 110. Остановка поездовъ обязательна какъ въ пунктахъ, указан­

ныхъ росписашемъ, такъ и яри существовали препятслчия къ дальней­
шему движешю поездовъ или при особой для самаго поезда потребности 
въ таковой остановке (какъ напр, для посадки и высадки пассажировъ 
и войскъ, нагрузки и выгрузки, набора воды и топлива и т. п., если 
это разрешено управляющимъ дорогою или лицомъ, имъ на cie уполно­
моченнымъ), а равно въ случаяхъ, предусмотренныхъ въ § 144 и въ 
главе VI отдела II.

§ 111. Остановка поездовъ на станцш должна продолжаться столько 
времени, сколько для сего определено росписашемъ; но если поездъ опоз- 
далъ прибьтемъ на станцш или если скорейшая отправка его дозво­
ляется по причинамъ, изложеннымъ въ § 103, то продолжительность 
остановки на станцш можетъ быть сокращена; но во всякомъ случае не 
въ ущербъ осмотру подлежащихъ частей подвижнаго состава и при удов- 
летворенш прочихъ потребностей поезда, каковы: снабжеше его водою 
и топливомъ, перемена паровоза, высадка и пр1емъ пассажировъ, сдача



и пр1бмъ багажа, почты и грузовъ, доставляв пассажирамъ необходи­
мыхъ удобствъ и т. д.

Замедление хода погьзда.

§ 112. Кроме замедлен!я хода поездовъ, вследств1е выставленныхъ 
на пути или нереданныхъ путевою иди переездною стражею или поезд­
ною прислугою сигналовъ, ходъ поезда следуетъ замедлять при прибли- 
женш къ местамъ пути, требующимъ особенной осторожности въ движе- 
нш, какъ-то: разводному мосту, разветвленш или пересеченш 2-хъ же­
лезныхъ дорогъ, къ станщямъ, или такому переезду съ деятельнымъ про- 
йздомъ экипажей, который, будучи помещенъ близъ тоннеля или въ мест­
ности, поросшей лесомъ, или по другимъ причанамъ, становится виденъ 
поезду только на весьма близкомъ разстоянш. Если однако такой пере- 
ездъ прикрыть дальними сигналомъ остановки, находящимся въ распо­
ряженш переездной стражи и поездъ находить сигналъ указывающим^ 
что путь свободенъ, то замедлеше хода пойзда не обязательно.

Дтженге пдгьзбовъ во время снгьжныхъ занош ь и мятелеи.

§ 113. Во время снежныхъ заносовъ или при начавшейся мятели 
отправлете поездовъ можетъ быть прюстановлено, какъ по распоряженш 
управляющего дорогою, лицъ, имъ на cie уполномоченныхъ, и начальника 
службы движетя, такъ равно и по распоряженш яачальниковъ станщй, 
основанному на сведетяхъ, получаемыхъ ими отъ агентовъ службы тяги.

§ 114. Начальникъ станцш не имеетъ права отправлять отъ себя 
поезда на тотъ перегонъ, где по сведешямъ, доставленнымъ агентами 
службы пути, образовались заносы, препятствуюпце движенда.

Цримтанге. Объ остановкахъ въ движенш поездовъ, перевозя- 
щихъ пассажировъ, почтовыхъ и воинскихъ, следуетъ доводить не­
медленно до сведйтя инспекцш; о пойздахъ же, перевозящихъ почту 
и воинскихъ, слйдуетъ уведомлять, сверхъ того, и заведывающаго 
перевозкою почтъ или передвижешемъ войскъ по дороге, по принад­
лежности.
§ 115. ПассажирcKie, товаро-пассажирсте и воинсюе поезда должны 

быть ^постанавливаемы во время мятелей и заносовъ преимущественно 
на тйхъ станщяхъ, где имеются буфеты съ горячею пищею и где воз­
можно предоставить более удобствъ пассажирамъ задержанныхъ поездовъ.

§ 116. При отправлены пойздовъ во время мятели и заносовъ, или 
когда можно предвидеть оные, каждый поездъ съ пассажирами или вой-



снами слйдуетъ снабжать усиленнымъ запасомъ топлива, освйтительнымъ 
магер1аломъ, а также, въ случай надобности, лопатами и рабочими, достав­
ляемыми службою пути и зданш.

Движете рабочихъ погьздовъ.

§ 117. Движете рабочихъ пойздовъ производится, согласно потреб­
ности, по нормальному или по особому частному роспиеанш. При движе- 
нш сихъ пойздовъ соблюдаются, сверхъ правилъ, установленныхъ для 
движешя товарных!» пойздовъ, еще и нижеслйдуюшдя:

а) выгружаемые съ пойзда матер1алы и предметы должны быть 
складываемы въ такомъ удаленш отъ рельсоваго пути, чтобы они не 
могли мйшать проходу пойздовъ и не выступали за установленные 
предйлы приближешя строешй къ путямъ;

б) мйсто нагрузки и выгрузки черезъ другой путь должно быть 
ограждено по этому другому пути сигналами, какъ препятсгш е  для 
движешя на основанш положен1я о сигналахъ.

Сбрасываше предметовъ, т. е. производство выгрузки съ пойзда 
на ходу, до полной его остановки, воспрещается;

в) расцйпка рабочаго пойзда на главномъ пути допускается лишь 
при крайней въ томъ необходимости; при этомъ каждая оцйпленная 
часть должна быть затормажена и л и  прочно подклинена;

г) по окончанш работъ передъ отходомъ рабочаго пойзда, весь 
путь, гдй производилась работа, долженъ быть тщательно осмотрйнъ 
и вей препятств1я для движешя пойздовъ должны быть устранены 
съ пути; а если это последнее невозможно, то это мйсто пути должно 
быть ограждено сигналами, какъ препятств1е для движешя на осно­
ванш положешя о сигналахъ, и объ этомъ должно быть яепремйнно 
сообщено той станцш, на которую прибудетъ рабочш пойздъ;

д) въ случай окончашя работъ ранйе времени, назначеннаго рос- 
писашемъ, рабочш пойздъ можетъ прибыть къ указанной роеписа- 
шемъ станцш и ранйе назначеннаго для того времени, но отнюдь 
не долженъ входить въ предйлы станцш до получешя на это раз- 
рйшешя со станцш.
§ 118. Одновременное отправлеше съ 2-хъ сосйднихъ станцш 2-хъ 

пойздовъ, идущихъ на встрйчу одинъ другому по одному и тому же пути, 
дозволяется лишь во время прекращешя сквознаго движ ен1я по перегону 
по случаю происшеств1я съ пойздомъ или иного, слйдств1емъ чего было 
загромождеше или повреждеше пути. Такое отправлеше 2-хъ пойздовъ, 
идущихъ къ одному и тому же препятствию на встрйчу одинъ другому,



можетъ быть, однако, исполнено не иначе, какъ по предварительному 
соглашение между станщями этого перегона и при точномъ указанш мйста 
остановки каждаго изъ рабочихъ пойздовъ и съ письменными предупреж,- 
детемъ машинистовъ о соблюденш крайней осторожности при движенш.

Движете ручныхъ телгъжекъ и ручныхъ вагончиковъ.

|  119. При движенш ручныхъ телйжекъ, отправляемыхъ со станцш, 
надлежитъ руководствоваться следующими правилами:

а) отправлеше и движете ручныхъ телйжекъ допускается только 
при нахожденш на нихъ мйстнаго начальника дистанцш, его помощ­
ника или кого либо изъ начальстьугощихъ надъ ними лицъ; а безъ 
нихъ—только по особому, на каждый отдйльный случай выданному, 1 
письменному разрйгаегшо начальника дистанши и въ сопровожденш 
назначеннаго начальникомъ дистанцш, опытнаго въ управленш телйж- 
кою, агента службы пути.

Примт ат е. При необходимости въ ручной телйжкй для 
скорййшей подачи врачебной помощи пострадавшимъ, начальни­
камъ ближайщихъ къ мйсту происшеств1я станцш предостав­
ляется право распорядиться телйжкою, хотя бы она была 
(см. § 178 и примйчате къ нему правилъ охранетя, содержа- 
н!я и ремонта желйзныхъ дорогъ) и на замкй, не ожидая для 
сего особаго разрйшешя мйстнаго начальника дистанцш.
б) безъ вйдома начальника станцш ручная телйжка не должна 

быть отправлена со станцш; лицо, распоряжающееся движетемъ те- 
лйжки, обязано заявить письменно возвратится ли ручная телйжка на 
станцш и л и  дойдетъ до следующей станцш и въ кате приблизительно 
промежутки времени она будетъ находиться на пути между 
станщями;

в) при отправлеши ручной телйжкй начгшьникъ станцш увйдом- 
ляетъ о семъ начальника соей дней по направлен iio движетя телйжкй 
станцш, при чемъ сообщаетъ ему и свйдйтя, полученныя имъ 
согласно пункта 6 сего § отъ лица, распоряжающагося движетемъ 
телйжкй;

г) руководствуясь полученными свйдйшями, обй станцш обязаны 
выдавать машинистамъ и главными кондукторами пойздовъ, отправ­
ляемыхъ на тоть перегони, на которомъ находится ручная телйжка, 
гшсьменныя объявлетя о соблюденш осторожности, согласно § 105 
сихъ правили; распорядителю же движетемъ телйжкй начальникъ



станцш выдаетъ письменное сведете о движeнiи аоездовъ между 
станщями;

д) по прибытш ручной тележки на соседнюю станцш или по 
возвращены ея на станцш отправлетя, распоряжавшийся движе­
т е  иъ ея агента, обязанъ сообщить о прибытш тележки начальнику 
станцш, а сей последнш уведомляетъ объ этомъ подлежащую сосед­
нюю станцш;

е) ручныя тележки не должны быть отправляемы со станцш на 
встрйчу такому поезду, машиниста и главный кондукторъ котораго 
не могли быть предупреждены о ея отправлены.
§ 120. Ручная тележка, отправляемая съ пути между станщями, безъ 

уведомлетя о семъ сосйднихъ станцш или не въ сроки, заявленные стан­
щямъ, согласно п. 6, § 119, должна быть ограждена, какъ при движенш, 
такъ и при остановке, установленными въ правилахъ охранетя, содер­
жания и ремонта железныхъ дорогъ сигналами.

§ 121. Движете ручныхъ вагончиковъ совершается на основанш пра­
вила, изложеннаго въ § 120.

Маневры:

§ 122. Всякаго рода передвижетя по станщоннымъ путямъ (маневры) 
должны совершаться не иначе, какъ съ ведома и разрешешя начальника 
станцш, или лица, его заменяющаго; самые же маневры производятся по 
назначенш начальника станщй составителями поездовъ, сцепщиками и 
друг, станщонными служащими, а также поездными главными кондукто­
рами и кондукторами, на промежуточныхъ же станщяхъ съ малымъ 
движешемъ и—стрелочниками.

§ 128. На техъ станщяхъ, на коихъ имеются отдельный группы путей, 
предназначенный для надобностей службы тяги или другой службы пере­
движетя подвижнаго состава въ пределахъ такихъ группъ путей, произ­
водятся съ ведома и по распоряжешю агентовъ сихъ службъ.

§ 124. Передвижеше вагоновъ при маневрахъ производится людьми 
или животными а на сортировочныхъ станщяхъ— и движешемъ вагоновъ 
собственною тяжестш по наклоннымъ путямъ.

§ 125. При всякихъ передвижешяхъ подвижнаго состава обязательно 
соблюден1е следующихъ правилъ:

а) движешемъ каждаго маневрирующаго паровоза должно распо­
ряжаться одновременно одно только лицо;

б) вагоны, передвигаемые паровозами, должны быть подаваемы



къ пойзду съ пассажирами только съ одного конца; одновременная же 
подача вагоновъ къ обоимъ концамъ такого пойзда воспрещается;

в) маневры на сортировочныхъ станщ яхъ производятся согласно 
особеннымъ составляемымъ для сего инструкщямъ, подлежащимъ 
утверж денш  инспектора дороги;

г) станщ онные пути должны быть располагаемы такимъ обра­
зомъ. чтобы при маневрахъ не было надобности выводить подвижной 
составъ на главные пути за входныя стрйлки, но если, по неудовле­
творительному располож енш  станщ онныхъ путей или не достатку 
ихъ, выводъ подвижнаго состава при маневрахъ за входныя стрйлки 
необходимыми, то онъ допускается лишь при закры ты хъ входныхъ 
станщ онныхъ сигналахъ; въ тйхъ же случаяхъ, когда при маневрахъ 
необходимо выводить подвижной составъ на главный путь за предйлы 
станцш , тотъ участокъ главнаго пути, на который предполагается 
вывести подвижной составъ, долженъ быть предварительно огражденъ 
сигналами, какъ препятств!е на пути, согласно положению о сигналахъ;

д) входные сигналы могутъ быть открыты для впуска пойздовъ 
на стан ц ш  не ранйе освобождешя отъ всякаго подвижнаго состава 
тйхъ путей, по которымъ пойздъ долженъ прослйдовать.

§ 126. П одвижной составъ, не принадлежащ ш  къ пойзду, а находя-
ицйся на стоянкй и не подъ нагрузкою или выгрузкою, долженъ быть
сцйпленъ и затормаженъ; онъ долженъ находиться въ предйлахъ с т о я т я
пойздовъ, т . е. не в ы х о д и т ь  за указатели сихъ предйловъ, поставленные
между с х о д я щ и м и с я  путями. Кромй того должны быть приняты мйры,
иредупреждаюпця угонъ и л и  уходъ со станцш  поетавленнаго на стоянку
подвижнаго состава; таш я м й р ы  могутъ заключаться: и л и  в ъ  поетановкй
стрйлокъ такъ, чтобы путь с т о я т я  подвижнаго состава былъ разъединенъ
отъ главнаго, или въ устройствй особыхъ отводныхъ путей, или постоян-
ныхъ поворотныхъ барьеровъ на путяхъ, или въ подкладыванш подъ
колеса подвижнаго состава особыхъ переносныхъ брусьевъ, или клиньевъ,
въ прикрйпленш  подвижнаго состава къ составнымъ частямъ пути цйпями 
и т. п.

§ 127. Паровозы подъ парами должвы быть охраняемы кймъ либо 
изъ паровозной прислуги.

§ 128. Когда прибывппй на станцш пойздъ столь длиненъ, что 
заградить собою прилегающш къ станцш перейздъ и когда назначенная 
росписашемъ или предвидимая остановка такого пойзда превосходить 10 
минуть, то начальникъ станцш обязанъ тотчасъ по прибытш пойзда 
распорядиться раздйлешемъ его противъ перейзда такъ, чтобы сообщеше



по перейзду было немедленно возстановлено. На его же обязанности 
дежитъ наблюдете за тймъ, чтобы барьеры перейзда были закрыты 
вновь ранйе отдачи приказашя о сомкнутш 2-хъ разъединенныхъ про­
тивъ перейзда частей пойзда.

§ 129. Если въ продолжения маневровъ, необходимыхъ для прицйпки 
или отцйпки вагоновъ отъ пойзда, преградившаго прилегающш къ стан­
цш перейздъ, часть пойзда, стоящая на перейздй, должна оставаться 
неподвижною во все время производства маневровъ, то, до приступа къ 
маневрами, слйдуетъ раздйлить пойздъ на перейздй такъ, чтобы сообще- 
Hie по перейзду было немедленно возстановлено.

ГЛАВА IV.

Особыя правила движенш пойздовъ для дорогъ въ одинъ путь.
А. КОГДА НА ДОРОГИ ИДИ УЧАСТКЕ ЕЯ ДВИЖЕН1Е ПРОИЗВОДИТСЯ БЕЗЪ 

ПОЛЬЗОВАНЬЯ ЭЛЕКТРИЧЕСКИМИ ТЕЛЕГРАФОМЪ.

§ 130. На дорогахъ или участкахъ дорогъ, на которыхъ, съ разрй- 
шешя Министра Путей Соощешя, движете пойздовъ будетъ производиться 
безъ пользовашя электрическими телеграФОмъ, долженъ быть принять 
правлешемъ общества, съ утверждешя правительственнаго инспектора, 
одинъ изъ способовъ движешя, установленныхъ въ нижеслйдующихъ 
параграФахъ.

Способъ движенгя при пользованы однимъ только паровозомъ.

§ 131. При этомъ споеобй движетя, пойзда обоихъ направленш 
должны передвигаться только однимъ, назначенными для сего паровозомъ.

Примтате. Два и болйе вмйстй сцйнленныхъ паровоза раз-
сматриваются, въ этомъ случай, какъ бы одинъ.
Начальники станцш такого участка дороги не имйютъ права отправ­

лять пойздовъ съ паровозами, для сего не назначенными; а начальники 
конечныхъ станцш участка, кромй того, не имйютъ права допускать 
входъ на этотъ участокъ паровозовъ сосйднихъ участковъ. Отступлеше 
отъ сихъ правилъ можетъ имйть мйсто лишь въ случай отправлетя 
вспомогательнаго паровоза.

Способъ движетя при посредствуъ погъзднаго проводника (пилота ).
I

§ 132. При этомъ способй движешя должны быть соблюдаемы слйдую- 
пця правила:

а) на каждый опредйленный участокъ дороги долженъ быть
назначенъ особый пойздной проводники для сопровождетя пойздовъ,



двигающихся по сему участку; проводнику должна быть присвоена 
особо установленная для него Форма или служебный знакъ, которые 
онъ долженъ непременно носить при исполнены обязанностей службы;

б) одновременно на одномъ и томъ же участке дороги не должно 
быть более одного проводника;

в) ни одинъ поездъ или паровозъ не долженъ быть допущенъ 
къ следованш между станщями безъ проводника или безъ письмен- 
наго его разрешешя;

г) въ техъ случаяхъ, когда необходимо отправить съ одного 
конца участка два или более поездовъ. одинъ вследъ за другимъ, 
проводникъ обязанъ отправлять каждый поездъ лично, выдавая 
главному кондуктору и машинисту каждаго, не сопровождаемаго имъ 
поезда, письменное разр йшеше на движете и сопровождать лично 
последыш поездъ;

д) письменное разрешеше, выданное проводникомъ, действительно 
только для того поезда, которому оно выдано, и только на одну 
поездку въ одинъ конецъ съ той станщй, на которой находится 
проводникъ при отправлены поезда. По ирибытш на протовополож- 
ный конецъ участка письменныя разрешешя должны быть переданы 
заведывающему остановочнымъ пунктомъ на семъ противоположномъ 
конце участка;

е) машиниста не долженъ отправляться со станцш съ поездомъ, 
аа которомъ нетъ самого проводника и если имъ не получено непо­
средственно отъ него ннсьменнаго разрешешя на движете поезда.

Способъ движетя при посредства погьзднаго жезла.

§ 133. При этомъ способе движ етя должны быть соблюдаемы сле­
дующая правила:

а) для производства движ етя при помощи поезднаго жезла, 
дорога подразделяется на т а т е  участки или перегоны, на коихъ 
скрещеше поездовъ и одиночныхъ паровозовъ не допускается;

б) каждому определенному участку дороги долженъ быть при- 
своенъ одинъ только жезлъ цвета и Формы, резко отличающихся 
отъ цвета и Формы жезловъ смежныхъ участковъ; на жезле этомъ 
должны быть обозначены назвашя оконечныхъ станщй того участка, 
которому онъ принадлежитъ;

в) въ техъ случаяхъ, когда необходимо отправить съ одного 
конца участка два или более поездовъ одинъ вследъ за другимъ, 
начальникъ станцш предъявляешь машинисту и главному конкуктору



каждаго отправляемаго поезда жезлъ соответствующая участка и 
выдаетъ имъ письменное разрешеше на движете, а машинисту посл^д- 
няго изъ отправляемыхъ поездовъ вручаетъ жезлъ. Поезда, слъдуюнце 
съ иисьменнымъ разрешешемъ, должны быть снабжены сигналомъ, 
опов'Ьщающимъ дорожную стражу о томъ, что следуюшдй поездъ бу­
детъ следовать по тому же направленно;

г) ни одинъ поездъ или одиночный паровозъ не долженъ быть 
допущенъ къ следованно безъ поезднаго жезла или заменяю щ ая его 
письменнаго разрешешя; посему и въ виду пункта в  сего §, ни 
одинъ поездъ или паровозъ не можетъ7 быть отправленъ съ такой 
станцш, на которой не находится жезлъ того участка или перегона 
по которому долженъ следовать поездъ.

д) при отправлены поездовъ двойною тягою, жезлъ или пись­
менное разрешеше вручаются машинисту передняго паровоза; если же 
второй паровозъ помещенъ въ хвосте поезда и, проводивъ поездъ 
на известномъ протяженш участка, долженъ возвратиться на станцш, 
то машинисту передняго паровоза выдается письменное разрешеше, 
а машинисту задняго паровоза—жезлъ;

е) рабочш поездъ, назначенный для работъ на участке, не мо­
жетъ быть отправляемъ съ письменнымъ разрешешемъ; главному 
кондуктору сего поезда обязательно вручается жезлъ, съ целью за- 
к р ь т я  движешя по тому участку дороги, на которомъ находится 
рабочш поездъ;

ж) въ случае остановки поезда или паровоза между станщями, 
прекращающей движете по перегону на время, свыше установлен- 
наго для каждой дороги съ утверждешя инспектора, жезлъ долженъ 
быть отнесенъ кочегаромъ или помощникомъ машиниста на ту стан- 
цно, съ которой должна быть подана помощь; когда остановившшся 
поездъ шелъ съ письменнымъ разрешешемъ, то помощь можетъ быть 
потребована только съ той станцш, на коей остался жезлъ. Если бы 
однако помощь могла подоспеть скорее съ противоположной стороны, 
то следуетъ поспешить доставлешемъ туда жезла; кочегаръ или 
помощникъ машиниста, отправленные за помощью, обязаны сопровож­
дать вспомогательный поездъ до места происшеств1я;

з) если на жезловомъ участке или перегоне образуется препят- 
CTBie, вызывающее необходимость учреждешя движешя поЬздовъ отъ 
каждой изъ оконечностей участка до образовавшаяся препятств1я, 
то правила жезловаго движешя исполняются на той части участка, 
на которой окажется жезлъ; на другой же части сего участка дви-



жеше учреждается при помощи проводника (см. § 182). По устра­
нены препятствия, первый пойздъ, долженствующий пройти по всему 
участку, можетъ пройти ту часть участка, по которой йзда произво­
дилась посредствомъ проводника только въ такомъ случай, если его со 
провождаетъ проводникъ съ жезломъ. По прибытш па станцш жезлъ 
долженъ быть сданъ начальнику станцш лично проводникомъ. Послй 
сего возстанавливается правильное движете при посредствй жезла.

Б. КОГДА НА ДОРОГ® ДВИЖЕНГЕ ПРОИЗВОДИТСЯ П РИ  ПОМОЩИ ЭЛЕКТРИ-
ЧЕСКАГО ТЕЛЕГРАФА И ТАКОВОЙ ДБЙСТВУЕТЪ ИСПРАВНО.

/

Отправка и пргемъ погъздовъ.

§ 184. Отправка со станцш каждаго пойзда или одиночнаго паровоза 
совершается съ соблюдешемъ слйдующихъ правилъ:

а) передъ каждой предполагаемой отправкой начальникъ станцш 
обязанъ снестись съ начальникомъ сосйдней. по направленш пред­
полагаемой отправки, станцш посредствомъ пойздной телеграммы 
слйдующаго содержашя: «могу ли отправить паровозъ иди пойздъ № 
(такой-то);»

б) начальникъ станцш, получившш означенный запросъ, если не 
имйется препятств1я къ немедленной высылкй къ нему пойзда, дол­
женъ телеграфировать: «ожидаю паровозъ или пойздъ № (означенный 
въ запросй);»

в) ранйе получешя указанной въ пунктй 6 разрйшительной 
телеграммы, пойздъ не долженъ быть отправленъ;

г) точно такое же сношеше надлежитъ производить о тйхъ 
пойздахъ, которымъ въ росписанш не назначено остановки на станцш;

д) начальникъ станцш, давпий разрйшеше на отправку пойзда 
съ сосйдней станцш, долженъ считать путь до этой станцш занятымъ 
впредь до прибьтя къ нему сего пойзда и не долженъ отправлять 
отъ себя въ то направлеше ни пойзда, ни одиночваго паровоза 
(кромй случая подашя помощи тому же ожидаемому пойзду), до по- 
лучешя согласия той станцш на уничтожеше даннаго ей разрйшешя;

е) по полученш соглашя сосйдней станцш на отправку къ ней 
пойзда, начальникъ станцш лично вручаетъ главному кондуктору 
отправляемаго пойзда (и л и  машинисту— на одиночномъ паровозй) 
2 экземпляра подписанныхъ телеграФистомъ и имъ самимъ разрйши­
тельной телеграммы, полученной съ сосйдней станцш, изъ коихъ одинъ 
экземпляръ главный кондукторъ передаетъ машинисту;



такое вручеше телеграммъ выражаетъ дозволете поезду или 
паровозу отправиться со станцш для дальнййшаго слйдоватя;

ж) немедленно по отходй со станцш каждаго поезда или паро­
воза, начальникъ станцш извйщаетъ объ этомъ начальника соседней, 
по направленш движетя поезда, станцш, телеграммою: «пойздъ или 
паровозъ № . . . .  отправился къ Вамъ ч . . . м . . .»
§ 135. Немедленно послй прибьтя или прослйдоватя черезъ станцш 

каждаго пойзда и л и  паровоза, начальникъ станцш, убйдившись предвари­
тельно въ томъ, что пойздъ прибыль или прослйдовалъ въ полиомъ составй, 
гелеграФируетъ начальнику сосйдней станцш, съ которой прибыль пойздъ 
или паровозъ: «паровозъ и л и  пойздъ № (такой-то) прибыль.»

§ 136. При слйдованш по такимъ станщямъ, на коихъ остановки 
пойзду росписан1емъ не назначено, но должна быть взята путевая теле­
грамма, разрйшающая дальнейшее слйдовате пойзду. машинистъ дол­
женъ вести пойздъ еастолко медленно, чтобы пойздной главный кондук­
торъ могъ принять отъ начальника станцш на ходу путевую телеграмму у 
или же, чтобы по требование начальника станцш, машинистъ могъ оста­
новить пойздъ.

Скрещиванге потдовъ.

§ 137. Означенный выше въ §§ 134— 136 порядокъ отправки и 
пр!ема пойздовъ долженъ быть соблюдаемъ и при скрещиванш пойздовъ.

§ 138. Станщя не должна быть открываема одновременно съ обоихъ 
концовъ для впуска прибываю щи хь съ разныхъ сторонъ пойздовъ: въ та­
кихъ случаяхъ одинъ изъ прибывающихъ пойздовъ задерживается за вход- 
нымъ станщоннымъ сигналомъ до тйхъ поръ, пока другой пойздъ будетъ 
поставленъ на мйсто.

§ 139. Машинисты пойздовъ и л и  отдйльныхъ паровозовъ, скрещи­
вающихся на станцш, не должны приводить въ движете паровозы, пока 
ими не получена разрйшительная телеграмма и пока они не убйдятся, 
что сигналъ движетя поданъ имъ надлежащимъ главнымъ кондукторомъ; 
съ такою цйлью главные кондукторы должны подавать первый сигналъ 
къ отправленш, приблизившись къ самому паровозу и предупредивъ пред­
варительно машиниста о подачй сигнала отправлетя.

В. ПРИ ПЕРЕРЫ В® ТЕЛЕГРАФНАГО СООБЩ ЕНЫ .

Общья основатя.
§ 140. Перерывомъ телеграФнаго сообщетя считается:

а) прекращен!е дййств!я тока,



б) непонятное дййств1е телеграфа 
и в) неотвйтъ на вызовъ станцш.

§ 141. Первый пойздъ, отправляемый по перегону при перерыв! те* 
леграФнаго дййств1я, долженъ быть снабженъ сигналомъ, извйщающимъ 
дорожную стражу о случившемся перерывй.

§ 142. На случай перерыва телеграФнаго сообщешя, управлеше каж­
дой дороги должно установить одинъ изъ нижеуказанныхъ способовъ дни- 
жешя пойздовъ (§§  147— 150), или же одинъ изъ способовъ движешя 
пойздовъ, установленныхъ для дорогъ, не пользующихся при движеши 
электричеекимъ телеграФОмъ (§§ 180— 188). На каждомъ опредйленномъ 
участкй дороги одновременно можетъ быть установленъ только одинъ изъ 
указанны хъ способовъ движешя.

§ 148. Въ случай перерыва телеграФнаго сообщешя, начальникъ стан- 
щ и обязанъ выдавать главному кондуктору и машинисту каждаго отправ- 
ляемаго пойзда письменное объявлеш е о томъ, что пойздъ отправляется 
по случаю перерыва телеграФнаго сообщешя безъ разрйшительной теле­
граммы.

§ 144. Вей пойзда, отправляемые при услов1яхъ, изложенныхъ въ 
предъидущемъ параграФй, должны останавливаться на вейхъ безъ исклю- 
чешя станщ яхъ, хотя бы по роспиеанш  имъ и не было назначено на 
нихъ остановки.

§ 145. Если нерерывъ телеграФнаго сообщешя поолйдовалъ во время 
нахождения между станщями рабочаго пойзда, которому на данномъ пере- 
гонй предстояла остановка для работъ и затймъ дальнййшее слйдоваше 
до сосйдней станцш, то до получешя письменнаго извйщешя о нрибытш 
рабочаго пойзда на сосйднюю станции, никакой пойздъ не можетъ быть 
отправленъ вслйдъ за такимъ рабочимъ пойздомъ.

Если перерывъ телеграФнаго сообщ еш я послйдовалъ во время нахож- 
деш я между станщ ями рабочаго пойзда, которому предстояло перейти, въ 
предйлахъ перегона, на боковой путь, до получешя извйщ еш я, что тако­
вой рабочш пойздъ убранъ съ главнаго пути и надлежаще установленъ 
на боковомъ пути, никакой пойздъ не долженъ быть отправленъ со стан- 
щ и, между которыми находится упомянутый пойздъ. И звйщ еш е сосйднихъ 
станщ й о томъ, что рабочш  пойздъ установленъ на боковомъ пути, ле- 
житъ на обязанности завйдывающаго телеграфнымъ поетомъ при боковомъ 
пути, а если при боковомъ пути таковаго поста не имйется, то на обязан­
ности главнаго кондуктора рабочаго пойзда.

§ 116. Письменныя разрйшешя на движете, равно заиросы и извй-



щешя. выдаваемый начальниками станцш, при отправленш пойздовъ во 
время прекрагцешя телеграФнаго сообщешя, должны быть записываемы 
начальниками станцш собственноручно во входящш и исходящш поездные 
телеграфные журналы, а коши упомянутыхъ разрйтенш, запросовъ и 
извйщенш должны быть выдаваемы главнымъ кондукторамъ и машини- 
стамъ, за подписью начальника станцш, съ обозначешемъ года, месяца 
и чиела.

Способъ движетя при сохранены пунктовъ скрещенгй.

§ 147. При перерывй телеграФнаго сообщешя вей пойзда, росписа- 
шя коихъ не сообщены станщямъ установленнымъ на дорогй порядкомъ, 
должны быть задержаны на той станцш, гдй перерывъ телеграФнаго 
сообщешя застигъ данный пойздъ, впредь до установлешя письменнаго 
сношешя съ сосйднею етанщею по направленно слйдовашя этихъ пойздовъ. 

Примтате. Управлешямъ дорогъ предоставляется:
а) объявить по дорогй дййствующимъ все нормальное росписаше, 

или же
б) объявлять, въ каше именно перюды времени каше изъ пойз­

довъ нормальнаго росписашя будутъ въ ежедневномъ обращеши по 
дорогй и каше будутъ назначаемы въ обращеше особыми нарядами 
(письменно или же по телеграфу), согласно потребности.

Въ первомъ случай станцш обязаны исполнять изложенныя въ 
§ 148 правила о соблюденш пунктовъ скрещенш въ предположенш, 
что со времени прекращешя телеграФнаго сообщешя, вей пойзда 
нормальнаго росписашя, а равно вей пойзда, росписашя коихъ объ­
явлены по линш порядкомъ, установленнымъ для нормальныхъ 
росписанш, находятся въ обращеши.

Во второмъ случай, станцш обязаны исполнять изложенныя въ 
§ 148 правила о соблюденш пунктовъ скрещешя относительно тйхъ 
только пойздовъ, которые назначены для даннаго перюда въ еже­
дневное обращеше, или о назначенш коихъ ьъ обращеше было объ­
явлено по линш особыми нарядами и безусловно задерживать вей 
пойзда, объ обращенш коихъ не было объявлено. При этомъ поря­
докъ сообщешя станщямъ упомянутыхъ нарядовъ долженъ быть та- 
ковъ, чтобы до введешя въ дййств1е наряда на данномъ перегонй 
каждая станщя имйла доказательства тому, что смежнымъ станщямъ 
этотъ нарядъ извйстенъ.

§ 148. При перерывй телеграФнаго сообщешя, пойзда, объ обраще­
ши коихъ сообщено станщямъ порядкомъ, указаннымъ или въ пунктй а



примеч. къ § 147 или въ пункта 6 того же примУчашя, совершаютъ свое 
движете, съ соблюдешемъ слУдующихъ правилъ:

а) поезда, застигнутые перерывомъ телеграФнаго сообщешя на 
станщяхъ, гдУ они по роспиеанш должны имУть вкрещеше съ дру- 
гими поездами и не совершивпие еще этого скрещешя, задерживаются 
на сихъ станщяхъ до совершешя скрещешя, не взирая на то, что 
отъ сего произойдетъ задержка въ ихъ слУдованш;

б) поезда, застигнутые перерывомъ телеграФнаго сообщешя на 
станщяхъ, на которыхъ имъ не назначено скрещешя съ другими 
поездами, а равно поезда, совершивпие уже назначенное по роспи- 
сашю скрещеше, отправляются съ этихъ станщй не ранУе срока, рос- 
писашемъ указаннаго; при чемъ вместо коши съ разрушительной 
телеграммы начальникъ станцш выдаетъ главному кондуктору и ма­
шинисту письменное разрУшеше на движете слУдующаго содержатя; 
«начальникъ (такой-то), станцш— главному кондуктору и машинисту 
поУзда № (такой-то) годъ, мУсяцъ, число, часъ, минута. На основа­
ны § 14В правилъ движешя поУздъ № (такой-то) отправляется на 
станцш (такую-то) безъ телеграФнаго сношешя (подпись);»

в) если прибывшш на станцш скрещешя поУздъ задерживается 
неприбьичемъ встрУчнаго поУзда, долженствующаго прибыть на скреще- 
Hie, то начальникъ той станцш, на которой назначено по роспиеанш 
скрещеше, обязанъ послать нарочнаго на ближайшую еосУднюю станцш 
въ томъ направлены, откуда ожидается опоздавшш на скрещеше поУздъ, 
съ письменнымъ запроромъ слУдующаго содержатя: «могу ли отправить 
къ вамъ поУздъ № (такой-то)?» начальникъ станцш, получившш 
такой запросъ, смотря по обстоятельствамъ, или разрУшаетъ движе* 
Hie сему поУзду, посылая черезъ присланаго нарочнаго слУдующее увУ- 
домлеше: «ожидаю поУздъ № (такой-той)»,или же высылаетъ на стан­
цш скрещешя запоздавшш поУздъ, выдавая главному кондуктору и 
машинисту его письменное разрУшеше на движете, по ФормУ, ука­
занной въ пунктУ б сего параграфа;

г) съ первымъ поУздомъ, отправленнымъ на основанш пунк­
товъ 6 или в сего параграфа, безъ телеграФнаго соглашешя, началь­
никъ станцш посылаетъ на слУдующую станцш письменный извУ- 
щешя такого содержатя: “отправляю къ вамъ поУздъ № (такой-то), 
по прибыли онаго отправьте ко мнУ вашъ поУздъ; до прихода по- 
слУдняго ничто мною отправлено къ вамъ не будетъ;» или, если за 
отправляемы мъ поУздомъ надлежитъ отправить съ той же станцш 
другой поУздъ: “отправляю къ вамъ поУздъ № (такой-то), послУ



него отправляю вамъ еще пойздъ; не отправляйте ко мнй ничего 
до прибьтя сего послйднаго;»

д) по установленш такимъ образомъ письменныхъ между стан­
щями сношенш, дальнййшее отправлете пойздовъ должно произво­
диться согласно установленной росписашемъ очереди и принятому 
на дорогй старшинству пойздовъ, и въ порядкй, опредйленномъ 
точно и ясно въ письменныхъ извйщешяхъ, посылаемыхъ съ каж­
дым® пойздомъ.

Gnoco6b движетя при установлении письменныхъ сношенгй посредствомъ
потдовъ преимущественнаго направлены .

§ 149. Для пользовашя настоящимъ способомъ, управляющш доро­
гою или, съ разрйшешя его, начальникъ службы движетя, обязанъ за- 
ранйе объявить по лиши какому направленш движетя присвойвается 
преимущество при отправлены пойздовъ во время прекращ етя теле»раФ- 
наго сообщея1я, т. е. какого именно направлетя пойзда могутъ быть 
отправляемы станщями въ такихъ случаяхъ безъ предварительнаго сно- 
шешя съ сосйдними станщями.

§ 150. Когда преимущественное направлете избрано и объявлено, 
какъ выше указано, то при перерывй телеграФнаго сообщешя пойзда пре­
имущественнаго направления могутъ продолжать свое движете со станщй, 
гдй они застигнуты перерывомъ телеграФнаго сообщешя, незавимо отъ 
того, было ли назначено имъ на сихъ станщяхъ скрещ ете съ другими 
пойздями или нйтъ; а пойзда направлетя противоположная преиму­
щественному направленш задерживаются на тйхъ станщяхъ, на коихъ 
они находятся или куда прибудутъ послй момента прекращ етя теле­
граФнаго сообщешя, хотя бы на сихъ станщяхъ имъ не было назначено 
скрещ етя съ другими пойздами и хотя бы отъ сего произошла задержка 
въ ихъ слйдованш. При этомъ соблюдаются слйдуюшдя правила:

а) станщя, на которую прибыль пойздъ преимущественнаго 
направлетя, можетъ отправить его до слйдующей станщй безъ согла 
ш етя  съ нею, кромй случая, когда она сама разрйшила уже пись­
менно или по телеграфу (ранйе прекращ етя телеграФнаго сообще- 
н !я) движете по тому же перегону встрйчнаго пойзда;

б) станщя, на которую прибыль пойздъ направлетя противо­
положная преимущественному, безусловно задерживаетъ таковой 
пойздъ до получешя письменнаго разрйшешя сосйдней, по направ­
ленно движетя с е я  пойзда, станцш, если только не имйетъ разрй-



шешя для движешя сего поезда, полученнаго по телеграфу ранйе 
прекращешя телеграФнаго сообщешя;

в) съ первымъ пойздомъ преимущественных) направлешя, отправ- 
ляемымъ начальникомъ станцш по силй пункта а сего параграфа, 
онъ обязанъ послать начальнику сосйдней снанцш письменныя извй- 
щешя, согласно пункта г § 148;

г) въ избйжаше излишней задержки пойздовъ направлешя про- 
тивоположнаго преимущественному, въ случаяхъ опоздашя прибьтя 
на скрещеше пойздовъ преимущественнаго направлешя, тй станцш, 
на коихъ по росписанш назначено скрещеше пойздовъ, обязаны, по 
прибытш къ нимъ пойздовъ направлешя противуположнаго пре­
имущественному, входить въ сношеше съ сосйднею етанщею, съ ко­
торой ожидается опоздавппй на скрещеше пойздъ преимуществен­
наго направлешя, посредствомъ письменныхъ запросовъ, Форма коихъ 
указана въ пунктй в § 148; тате запросы посылаются съ нарочнымъ;

д) по установлены такимъ образомъ правильныхъ сношены 
между двумя сосйдними станщями, дальнййшее отправлеше пойздовъ 
должно производиться согласно п. д § 148.

ГЛАВА У.

Особыя правила движешя пойздовъ для дорогъ въ два пути.
А. ПРИ ПОЛЬЗОВАНИИ ЭЛЕКТРИЧЕСКИМЪ ТЕЛЕГРАФОМЪ.

§ 151. На участкахъ дорогъ въ два пути, пойзда должны слйдовагь 
по правому пути, считая по направленш движешя ихъ. Существовавппя 
до издашя сихъ правилъ отступлешя отъ сего постановлешя могутъ быть, 
съ соглатя правительственной инспекцш, допущены и впредь.

Отступлешя отъ сего правила дозволяются также:
а) въ случаяхъ временнаго прекращешя движешя по одному 

изъ путей.
Въ такихъ случаяхъ отступлеше можетъ быть разрйшено на-ч 

чальникомъ станцш и не иначе, какъ по предварительномъ соглашены 
съ другою етанщею того перегона, на которомъ прекращено движе- 
ше по одному изъ путей, и

б) при отправлены вспомогательныхъ паровозовъ, потребован- 
ныхъ съ лингй главнымъ кондукторомъ пострадавшаго или остано- 
вившагося пойзда, а также при возвращены таковаго паровоза. Въ 
обоихъ случаяхъ отступлеше разрйшается начальникомъ станцы и, 
при томъ, лишь на пространствй отъ мйста подачи помощи до пер­
вой станцш.



§ 152. При движенш поездовъ на дорогахъ въ два пути, при поль­
зованы электрическимъ телеграФомъ, обязательно соблюдете слУдующихъ 
правилъ:

а) по отправлены каждаго поезда или одиночнаго паровоза, на­
чальникъ станцш долженъ телеграфировать о семъ начальнику сосед­
ней, по направленш движешя поезда, станцш, съ точнымъ обозна­
чен! емъ времени выхода поезда;

б) немедленно по прибытш каждаго поезда или одиночнаго паро­
воза, начальникъ станцш долженъ телеграфировать о семъ началь­
нику соседней станцш, съ которой прибылъ поездъ или паровозъ, 
но не прежде, какъ убедившись, что поездъ прибылъ въ полномъ 
составе;

в) поезда и одиночные паровозы, идушде въ различныхъ направ- 
лешяхъ и по разнымъ путямъ, для которыхъ не назначено остановки 
на станцш, могутъ проходить таковую безостановочно, если со стан- 
щи не подано сигнала остановки. О проследовали таковыхъ поез­
довъ сообщается обеимъ соседнимъ станщямъ.

Б. БЕЗЪ ПОЛЬЗОВАШЯ ЭЛЕКТРИЧЕСКИМЪ ТЕЛЕГРАФОМЪ.

§ 158. При движенш поездовъ на дорогахъ въ два пути безъ поль­
зования электрическимъ телеграФомъ, а равно и при перерыве телеграФ­
наго сообщешя, движете попутныхъ поездовъ должно производиться 
строго придерживаясь очереди, установленной росписашемъ, и съ соблю­
дешемъ правила, изложеннаго въ пункте а § 106.

В. ДВИЖЕН1Е ПОЬЗДОВЪ ПРИ НЕИСПРАВНОСТИ ОДНОГО ИЗЪ ПУТЕЙ.

§ 154. Если на дороге или участке дороги въ два пути, одинъ изъ 
путей поврежденъ и долженъ быть закрытъ для движешя, то начальникъ 
службы движешя или лица, имъ на cie заранее уполномоченные, неме­
дленно делаютъ распоряженья о направлены въ томъ участке дороги всехъ 
поездовъ только по одному исправному пути. Распоряжете симъ движе- 
темъ на каждомъ перегоне можетъ быть возложено на одного изъ на­
чальниковъ станщй сего перегона.

§ 155. Когда на двухколейной дороге движете поездовъ устанав­
ливается временно только по одному изъ путей, то таковое должно про­
изводиться на основаны правилъ, установленныхъ для движешя по доро­
гамъ въ одинъ путь.



ГЛАВА VI.

Происшеств1я на пути и на станц1ахъ.

Случаи обязательной остановки погьзда въ пути.

§ 156. Независимо отъ вейхъ случаевъ, когда остановка пойзда вы­
зывается сигналами, поданными съ пойзда или съ пути, остановка пойз­
довъ обязательна также, если будетъ замйчено:

а) что находящееся на пути люди или крупныя живот- 
ныя не сходятъ съ пути, не смотря на сигналы, подаваемые
машинистомъ;

б) что подъ паровозъ или пойздъ попадъ или съ нихъ упалъ на 
путь человйкъ;

в) что путь поврежденъ или на немъ имйется какое либо пре- 
пятств1е для безопаснаго движешя пойзда;

г) что сцйпительные приборы пойзда разорваны; въ такихъ 
случаяхъ машинистъ обязанъ, предварительно остановки пойзда, убй- 
диться, что оторвавшиеся вагоны не могутъ настигнуть переднюю
часть пойзда. оставшуюся при паровозй;

д) что въ пойздй случился пожаръ;
е) что въ пойздй произошла такая порча вагона или паровоза,

которая мйшаетъ движенш или представляетъ опасность для пойзда;
ж) ,что въ пути изъ вагона выпалъ или выпадаетъ грузъ, или 

можетъ упасть какой либо грузъ или предметъ, представляющш опас­
ность для движешя пойздовъ, и

з) если на дорогй или участкй дороги въ два пути съ пойзда будетъ 
замйчено неогражденное сигналами повреждеше другаго пути или 
какое либо препятсгга е  для движешя по оному пойздовъ.

Обязанности погьздной прислуги при остановт понзда.

§ 157. Немедленно, по остановкй пойзда въ пути по какой бы то 
ни было причинй, главный кондукторъ обязанъ распорядиться полнымъ 
затормажешемъ и ограждешемъ пойзда, а если нужно, то и ограждешемъ 
сосйдняго пути, согласно положенш о сигналахъ. При этомъ, если пойздъ 
заградилъ собою перейздъ, то въ случай арибыНя пройзжающихъ, глав­
ный кондукторъ обязанъ, если возможно, раздйлить пойздъ противъ пере­
езда.

§ 158. По остановкй пойзда, главный кондукторъ обязанъ удостовй- 
риться въ действительности и важности пренятств1я къ дальнейшему слй-



дованш поезда, и если таковое препятств1е можетъ быть устранено въ 
теченш 15 минутъ отъ начала остановки поезда, то онъ обязанъ распо­
рядиться устраыешемъ его, а по устранены—дальнМшимъ слйдовашемъ 
поезда.

§ 159. Если причина остановки поезда не можетъ быть устранена 
въ теченш получаса, то главный кондукторъ, сообразуясь въ дМс'Шяхъ 
своихъ съ обстоятельствами, руководствуется правилами, уставленными 
въ настоящей главе на каждый отдельный случай.

§ 160. На обязанность и ответственность главнаго кондуктора воз­
лагается приняНе вс^хъ надлежащихъ меръ къ скорейшему устранешю 
причинъ остановки поезда, къ охраненда его во время остановки, къ 
предупрежденш и устранешю всякой опасности для находящихся въ 
поезде пассажировъ, поездной прислуги, подвижнаго состава и груза, къ 
доставленно пассажирамъ возможныхъ удобствъ и къ доставленш поезду 
необходимой помощи.

§ 161. Вся поездная и паровозная прислуга, а равно дорожная стража, 
обязаны въ точности исполнять все распоряжешя главнаго кондуктора, 
относяпдяея къ подаче помощи пассажирамъ и поезду и охраненш груза 
и подвижнаго состава.

§ 162. Поездъ, возобновившш свое следоваше после происшеств1я съ 
нимъ въ пути, обязанъ остановиться на первой попутной станцш, хотя бы 
на ней по росписанш и не было назначено ему остановки. Главный 
кондукторъ такого поезда обязанъ сообщить о случившемся начальнику 
этой станцш, а также о томъ, была ли имъ затребована съ пути помощь 
отъ предшествующей станцш,- была ли таковая выслана и не осталось ли 
на пути препятств1я къ движенно поездовъ.

Остановка потдовь для вспомоществовашя пострад авшимъ.

§ 163. Въ случае падешя человека подъ поездъ или съ поезда, не­
медля по остановке, должна быть оказана пострадавшему возможная на 
месте помощь. Если въ пострадавшемъ имеются хотя бы малейппе при­
знаки жизни, то онъ долженъ быть перенесенъ въ поездъ и доставленъ 
на ближайшую станцш.

Остановка поньздовь вслгьдствге неисправности паровоза.

§ 164. Заметивъ неисправность паровоза, не требующую немедлен­
ной остановки поезда, машинистъ долженъ стараться остановить поездъ 
по возможности на горизонтальной и прямой части дороги и вообще въ 
такомъ месте, съ котораго поездъ былъ бы далеко виденъ съ пути.



§ 165. Если остановка поезда произошла отъ недостатка воды, топ­
лива или паровъ въ паровозй, то главный юндукторъ можетъ разрешить 
машинисту отцепить паровозъ и отправиться на ближайшую, по направ- 
лешю движешя пойзда, станцш, за гопливомъ или водою, или же совер­
шить движете вблизи пойзда.

§ 166. Е с л и  пойздъ остановился по причинй малоеильноети паро­
воза, то главный кондукторъ совйщается съ машинистомъ, не будетъ ли 
удобнйе, не требуя помощи, доставить пойздъ на слйдующую стан­
цш  по частямъ и, когда это окажется удобнымъ, распоряжается отдйле- 
шемъ части пойзда и от правлетемъ ея на станцш по направленш дви- 
ж етя пойзда; остальная же часть пойзда затормаженная и вообще на­
дежно обезпеченная отъ случайныхъ движенш, остается на пути съ глав­
нымъ кондукторомъ и соотвйтственною частью пойздной прислуги и, 
подъ прикрьичемъ сигналовъ, ожидаетъ возвращетя паровоза.

§ 167. Если остановка произошла отъ порчи паровоза, то главный 
кондукторъ обязанъ спросить машиниста, можетъ ли онъ устранить не­
исправность паровоза въ теченш 15 минутъ или нйтъ, и если можетъ, 
поручаетъ машинисту приступить къ исправленш.

§ 168. Если пойздъ не можетъ быть раздйленъ для доставки его на 
станцш по частямъ, или порча паровоза не можетъ быть устранена въ 
теченш 15 минутъ, то главный кондукторъ долженъ потребовать отъ 
ближайшей станцш высылки помощи.

Разрывъ погьзда и случайный уходъ подвижнаго состава.
§ 169. Въ случай разрыва сцйшггелъныхъ приборовъ пойзда, кон­

дуктора оторвавшихся отъ пойзда вагоновъ обязаны немедленно заторма- 
зить оные, а машинистъ пойзда, убйдившись въ томъ, что оторвавпцеся 
вагоны не могутъ настигнуть часть пойзда, оставшуюся при паровозй, 
обязанъ тот часъ же остановить его и принять мйры къ сцйпленш разор- 
вавшагося пойзда.

§ 170. Воспрещается подходить съ паровозомъ къ оторвавшимся ва- 
гонамъ, пока они не остановлены совершенно.

§ 171. Въ случай невозможности вновь сцйпить разорвавшшся пойздъ, 
главный кондукторъ обязанъ распорядиться доставлетемъ пойзда на 
станцш по частямъ, какъ указано въ § 166.

§ 172. Если къ мйсту стоянки вагоновъ на пути прибудетъ другой 
пойздъ, то онъ долженъ быть остановленъ до тйхъ поръ, пока паровозъ, 
высланный съ той станцш дороги, на которую отправилась передняя часть 
разор вавшагося пойзда, не освободить путь и отъ остальной части пойзда,



оставленной на пути. Оставленные на пути вагоны воспрещается приво­
дить въ движете паровозомъ, подошедшаго сзади поезда, оттормажешемъ 
вагоновъ, подталкивашемъ въ ручную и т. п. средствами.

§ 173. Когда, по какой либо нричинй, скорость хода пойзда, заме­
длилась на столько, что есть поводъ опасаться настижешя этого пойзда 
другимъ, позади идущимъ, то такой пойздъ долженъ быть остановленъ 
у ближайшаго перейзднаго и л и  путеваго сторожа, которому главный 
кондукторъ поручаетъ прикрыть пойздъ сигналами остановки оптиче- 
скимъ и акустическимъ, а также указать время, но истеченш кото­
раго сторожъ можетъ снять эти сигналы. Кромй сего главный кондук­
торъ осгавляетъ сторожу записку о случившемся съ пойздомъ, въ кото­
рой обозначаетъ время и приблизительную скорость, съ которою его 
пойздъ отправляется далйе. Если бы, до сняыя сторожемъ сигналовъ 
остановки, къ нимъ приблизился другой пойздъ, идущш вослйдъ первому, 
то сторожъ, остановивъ таковой, обязанъ вручить записку эту главному 
кондуктору 2-го пойзда и, относительно сигналовъ остановки, исполнить 
приказаше сего послйдняго главнаго кондуктора. Если же до истечетя 
срока назначеннаго 1-мъ главнымъ кондукторомъ для с н я м  сигналовъ 
остановки, никакого пойзда не явилось, то сторожъ снимаетъ сигналы 
остановки, а записку передаетъ, при первой встрйчй, дорожному мастеру.

§ 174. Если вагоны, движупцеся по перегону безъ паровоза, дока­
тились до станцш, то должно немедленно принять вей мйры къ ихъ оста­
новкй, сообразно съ обстоятельствами. Также слйдуетъ поступать, если 
столице на станцш вагоны придутъ въ движете отъ толчка, вйтра и л и  

и н ы х ъ  причинъ.

§ 175. Если не представится возможности остановить таюе вагоны 
и они пройдутъ станцш, или же находившиеся на станцш вагоны уйдутъ 
съ нея, то начальникъ станцш обязанъ немедля извйстить о томъ сосйд- 
нюю, по направленно движешя вагоновъ, станцш, на которой безотлага­
тельно должны быть приняты мйры къ остановкй этихъ вагоновъ и къ 
предупрежденш столкновешя ихъ съ находящимся на станцш подвиж- 
нымъ составомъ.

§ 176. Начальники такихъ двухъ станцш, между которыми на пе- 
регонй находятся оторвавшиеся или угнанные со станцш вагоны, должны 
считать этотъ перегонъ закрытымъ для движешя до тйхъ поръ, пока не 
получатъ свйдйшя, что на пути не осталось ни одного вагона.

§ 177. Вслйдъ за угнанными со станцш вагонами можетъ быть



отправленъ одиночный паровозъ, чтобы догнать ихъ и привести на стан­
цш . На дорогахъ въ два пути такой паровозъ можетъ быть отправленъ 
также и по другому пути (если вагоны ушли по пути, не соовйтствующему 
направленно хода пойздовъ) для обгона вагоновъ и предупрежден]я иду­
щихъ имъ на встрйчу пойздовъ.

Пожарь въ погьздгь.

§ 178. Въ случай пожара въ пойздй на ходу его, онъ долженъ быть 
немедленно остановленъ. Если въ немъ находятся пассажиры, то при 
малййшемъ сомнйнш объ опасности для пассажировъ они приглашаются 
выйти изъ пойзда.

§ 179. Пойздная и паровозная прислуга обязаны принимать вей воз­
можный мйры къ спасенпо пассажировъ, почты, груза и подвижнаго состава.

§ 180. Въ случай надобности отдйлить горяпце вагоны отъ незаго- 
рйвшихся, а также для тушешя пожара на мйстй, и л и  д л я  доставлетя 
горящихъ вагоновъ на ближайшую станцш, съ цйлью воспользоваться 
ея огнегасительными средствами, пойздъ можетъ быть разъединены Отдй- 
ленные отъ пойзда вагоны дожны быть затормажены и колеса ихъ под­
клинены. Кромй того, въ случай надобности, должна быть потребована 
помощь съ ближайшей станцш.

§ 181. Если по окончанш пожара представится возможность вновь 
сцйпить пойздъ, то таковой долженъ отправиться по назначенио обык- 
новеннымъ порядкомъ; въ противномъ случай надлежитъ поступить какъ 
при разрывй пойзда (§ 172).

Сходъ по%здовъ съ рельсовъ.

% 182. При сходй съ рельсовъ и л и  поломкй подвижнаго состава, ма­
шинистъ обязанъ принять вей, имйютщяся въ его распоряженш, мйры 
къ остановкй пойзда, а главный кондукторъ обязанъ послать начальнику 
ближайшей станцш извйщеше о случившемся, требуя высылки помощи 
сообразно съ дййствительною необходимое™; на обязанности главнаго 
кондуктора же лежитъ попечете о пострадавшихъ людяхъ впредь до 
прибытия врачебной помощи, а также дринят!е мйръ къ охраненио пойзда.

§ 18В. На дорогахъ въ два пути главный кондукторъ обязанъ удо- 
стовйриться, не препятствуетъ ли сошедтш съ рельсовъ подвижной со­
ставъ или иные предметы движение пойздовъ по сосйднему пути и. если 
препятствуютъ, то прикрыть сигналами и сосйднш путь.



Остановка погъзда вслпдствге мяте ли и снгьжныхъ заносовъ.

§ 184. При остановка поезда въ пути вслйдств1е снйжныхъ за­
носовъ, препятствуют, ихъ движетю его, надлежитъ принимать вей мйры 
къ очисткй пути; для чего главный кондукторъ можетъ разрешить от- 
цйпку отъ поезда паровоза, чтобы учащеннымъ движетемъ его взадъ и 
впередъ стараться пробить снйгъ, а если пойздъ сопровождается рабо­
чими, то прибегать для очиски пути и къ ихъ работй.

§ 185. Если движете поезда, остановивтагося въ заносй или за­
стигну таго мятелью, будетъ невозможно, то главный кондукторъ обя­
занъ послать о семъ извйщете начальнику ближайшей станцш, кото­
рый можетъ возвратить пойздъ на станщю послйдняго отправлетя; 
если же это невозможно, то начальникъ той станцш, съ которой помощь 
поезду можетъ быть удобнее подана, обязанъ изыскать средства къ 
доставлетю на станщю пассажировъ остановивтагося поезда, ихъ багажа 
и почты, лошадьми или инымъ способомъ, а если потребуется, то распо­
рядиться и доставлешемъ на пойздъ продовольств1я для людей, топлива, 
освйщетя и медицинской помощи.

Встргъча двухъ погъздовъ.

§ 186. При встрйчй двухъ поездовъ на одномъ пути, должны быть 
приняты мйры къ скорМшей остановка ихъ, при чемъ первый остано- 
вившшся пойздъ обязанъ подаваться назадъ, пока не остановится другой 
пойздъ. Послй сего оба пойзда должны быть ограждены сигналами и ни 
одинъ изъ нихъ не можетъ возвратиться на станщю послйдняго своего 
отправлетя иначе, какъ съ разрйшетя сей станцш; для сего главные 
кондуктора обоихъ пойздовъ обязаны послать начальнику ближайшей 
станцш, за общею подписью, извйщете о случившимся, съ указатемъ 
версты, на которой последовала остановка; за тймъ, до получетя отъ на­
чальника станцш распоряжешя, ни одинъ пойздъ не долженъ двигаться 
съ мйста.

Извуъщени станцш объ остановш погьзда въ пути и; требованье помощи.

§ 187. Е с л и  причина остановки пойзда въ пути не можетъ быть 
устранена въ теченш 80 минуть отъ начала остановки, то главный кон­
дукторъ обязанъ извйстить начальника ближайшей станцш о причинй и 
мйстй остановки; а если причина остановки не можетъ быть устранена 
безъ помощи вспомогательнаго пойзда и л и  паровоза, то требовать высылки 
таковаго, руководствуясь следующими правилами:

а) требоваше о высылкй помощи должно быть послано только



на одну станцио; одновременное же требовате помощи съ двухъ 
станцш воспрещается; требовате о помощи посылается на ту стан 
цш, на которую оно можетъ быть скорее доставлено;

б) требовате о высылкй помощи должно содержать слйдуюшдя 
свйдйтя: мйсто, причину и послйдсгт я  остановки пойзда, а также 
обозначете, что именно нужно выслать, т. е. требуется ли паровозъ 
или вспомогательный пойздъ и не требуется ли медицинская помощь 
или огнегасительные снаряды.

§ 188. Требоватя и извйщетя главнаго кондуктора передаются 
слйдующими способами:

а )  при сущ ествовали  телеграФнаго сообщ етя  между остановив­
шимся пойздомъ и станщей— по телеграфу;

б) при отсутствш телеграФнаго сообщетя— письменно: съ парово- 
зомъ остановившаго пойзда, а на дорогахъ въ два пути—также съ 
пойздомъ, идущимъ по сосйднему пути, для чего главный кондукторъ 
можетъ остановить таковой пойздъ, а также съ верховымъ нароч- 
нымъ и л и  кондукторомъ, и л и  черезъ посредство путевой стражи;

в) при способй движетя посредствомъ пойзднаго проводника, 
сей послйднш обязанъ принять зависяшдя отъ него мйры къ возста- 
новлешю правильнаго движетя; если же пойздъ идетъ безъ провод­
ника, т. е. съ письменнымъ его разрйшетемъ, то пойздной главный 
кондукторъ обязанъ обратиться за помощью такому пойзду исклю­
чительно только къ проводнику того перегона, на которомъ остано­
вился пойздъ;

г) въ случай остановки въ пути пойзда, и л и  паровоза и необходимо­
сти въ помощи, при способй движетя посредствомъ пойзднаго 
жезла, главный кондукторъ пойзда, везущаго жезлъ, обязанъ распоря­
диться доставлетемъ жезла и требованш о помощи на ту изъ смеж- 
ныхъ станцш, съ которой помощь можетъ быть скорйе получена.

Если остановившшся пойздъ имйетъ при себй не жезлъ, а разрй- 
ш ете, то помощь должна быть затребована съ той станщй, на которой 
остался жезлъ. Бъ томъ случай, когда помощь можетъ быть скорйе полу­
чена не съ той станцш перегона, на которой находится жезлъ, а съ проти­
воположной, то должны быть приняты немедленно мйры, въ скорййшей 
доставкй жезла на сш  послйднюю станцш.

§ 189. Пойздъ, для котораго затребована высылка вспомогательнаго 
пойзда или паровоза, не долженъ продолжать движетя впередъ даже и въ 
томъ случай, если препятств1е къ движенш будетъ устранено, и остано-



в и т ь с я  н а  м й с т й  д о  п р и б ь и ч я  з а т р е б о в а н н о й  п о м о щ и , к р о м й  с л й д у ю щ и х ъ  

о д н а к о  е л у ч а е в ъ :

а) когда на движете впередъ получено разрйшеше той  стан­
цш, къ которой было обращено требовате о помощи;

б ) к о г д а  п о  п р а в и л а м ъ ,  у с т а н о в л е н н ы м ъ  н а  д о р о г й ,  г л а в н о м у  к о н ­

д у к т о р у ,  т р е б у ю щ е м у  п о м о щ ь , п р е д о с т а в л е н о  п р а в о  у к а з а т ь  с ъ  к а к о й  

с т о р о н ы  д о л ж е н ъ  б ы т ь  в ы е л а н ъ  к ъ  п о й з д у  в с п о м о г а т е л ь н ы й  п а р о в о з ъ  

и л и  п о й з д ъ  и  е с л и ,  п р и  т о м ъ , в ъ  т р е б о в а н ш  б ы л о  о п р е д й л е н н о  у к а з а н о ,  

ч т о  в с п о м о г а т е л ь н ы й  п о й з д ъ  и л и  п а р о в о з ъ  д о л ж е н ъ  п р и д т и  к ъ  о с т а ­

н о в и в ш е м у с я  п о й з д у  с з а д и .

Предварительное распоряженье начальника станцш , получившаго требовате
о помощи.

§ 190. Начальникъ станцш, получившш требовате о помощи или 
извйщете объ остановкй и л и  разрывй пойзда на пути, долженъ немедля 
распорядиться закрьтемъ этого перегона для движетя пойздовъ, пока не 
будетъ устранено препятств1е для движетя, за иеключетемъ, однако, дви­
ж етя вспомогательнаго пойзда и л и  паровоза. При существованш теле­
граФнаго сообщетя начальникъ станцш долженъ немедленно телеграФи- 
ровать о происшедшемъ начальнику сосйдней станцш.

Примгьчанге. Независимо отъ распоряженш, указанныхъ, сими 
правилами по подачй помощи пойзду, начальникъ станцш обязанъ 
принять неотлагательно вей мйры къ скорййшей подачй медицинской 
помощи пострадавшимъ (см. примйч. къ пункту а § 11^).

§ 191. Е с л и  в ъ  то  в р е м я ,  к о г д а  с т а н щ е ю  п о л у ч е н о  т р е б о в а т е  г л а в ­

н а г о  к о н д у к т о р а  с ъ  п у т и  о  в ы с ы л к й  в с п о м о г а т е л ь н а г о  п а р о в о з а  и л и  п о ­

й з д а ,  н а  с т а н ц ш  и м й е т с я  п а р о в о з ъ ,  т о  т а к о в о й  д о л ж е н ъ  б ы т ь  в ы е л а н ъ  н а  

п о м о щ ь ;  е с л и  ж е  н а  э т о й  с т а н ц ш  п а р о в о з а  н е  и м й е т с я ,  т о  н а ч а л ь н и к ъ  

с т а н ц ш  н е м е д л е н н о  т р е б у е т ъ  в ы с ы л к и  п а р о в о з а  с ъ  т о й  с т а н ц ш ,  г д й  т а к о ­

в о й  и м й е т с я .

§ 192. Для податя помощи остановившемуся въ пути пойзду, мо­
жетъ быть взятъ паровозъ отъ пойзда, находящагося на той станцш, отъ 
которой потребована помощь, или на одной изъ смежныхъ съ ней станщй.

§  1 9 8 . Е с л и  п о  п р а в и л а м ъ  д о р о г и  г л а в н о м у  к о н д у к т о р у  о е т а н о в и в -  

щ а г о е я  в ъ  п у т и  п о й з д а  п р е д о с т а в л е н о  у к а з ы в а т ь ,  с ъ  к а к о й  с т о р о н ы  д о л ­

ж е н ъ  б ы т ь  в ы е л а н ъ  к ъ  п о й з д у  в с п о м о г а т е л ь н ы й  п о й з д ъ  и л и  п а р о в о з ъ ,  т о  

т а к о в о й  в ы с ы л а е т с я  н е  и н а ч е ,  к а к ъ  п о  у к а з а н н о м у  г л а в н ы м ъ  к о в д у к т о -  

р о м ъ  н а п р а в л е н ш .



Высылка вспомогателънаго паровоза или погъзда.

§ 194. На закрытый для движетя (§ 190) перегонъ вспомогательный 
паровозъ или пойздъ можетъ быть выеланъ не иначе, какъ по телеграф­
ному или письменному о томъ требованно главнаго кондуктора остановив- 
шагося на пути пойзда.

§ 195. Соответственно требованш и извйщенш главнаго кондук­
тора, къ вспомогательному паровозу прицйпляются вагоны съ рабочими, 
запасными частями, матер!алами и инструментами или огнегасительными 
снарядами, а если потребована медицинская помощь и таковая еще не 
отправлена инымъ, болйе скорымъ способомъ, то съ этимъ же пойздомъ 
отправляются врачи и Фельдшера, находящееся на станцш отправлетя 
или по пути слйдованш всиомогательнаго паровоза и л и  пойзда. Со вспо- 
могательнымъ же паровозомъ и л и  пойздомъ могутъ отправляться къ мйсту 
происшеств1я и чины мйстнаго жандармскаго желйзнодорожнаго управ- 
летя, если по неимйнш ручной телйжкй, и л и  п о  случаю зан ям  еь 
болйе неотложными потребностями, не представилось возможности доставитя 
ихъ къ мйсту происшеств1я—телйжкою.

§ 196. Если при значительномъ поврежденш пути или пожарй на 
линш и т. п. случаяхъ, требуется отправка вспомогательнаго паровоза 
или пойзда, то таковой высылается съ соблюдетемъ правилъ, указанныхъ 
въ §§ 88, 84, 190— 198.

§ 197. Вспомогательный паровозъ или пойздъ сопровождается, въ 
предйлахъ закрытаго перегона (§ 190), начальникомъ станцш, а при дви­
женш при посредетвй проводника— симъ послйднимъ.

§ 198. При движенш вспомогательнаго пойзда и л и  паровоза къ мйсту 
происшеств1я, начальниками попутныхъ сему пойзду станцш должны быть 
соблюдаемы правила, изложенныя въ §§ 83 и 84; при чемъ попутные 
и встрйчные пойзда могутъ быть задерживаемы на станщяхъ для пропуска 
вспомогательнаго пойзда и л и  паровоза.

§ 199. На дорогахъ въ два пути, одиночный паровозъ, высланный 
для помощи пойзду, можетъ быть отправленъ и по нееоогвйтствующему 
направленш движетя пойздовъ пути, но не иначе, какъ но полученш на 
то разрйшетя начальника другой станцш того перегона, по которому 
отправляется пойздъ; независимо отъ сего, начальникъ станцш долженъ 
выдать сопровождающему паровозъ агенту письменное разрйшете на 
слйдовате означеннымъ путемъ.



Д т ст вгя начальника станцш при вспомогателъномъ паровозгь или погьздгь•

§ 200. По прибытш вспомогательнаго пойзда и л и  паровоза на 
мйсто происшеств1я и въ случай отсутствия на мйстй происшеств1я началь­
ника дистанцш или депо, или инаго старшаго агента одной изъ техни- 
ческихъ службъ дороги, начальникъ с/ганщи или лицо, его замйняющее, 
и л и  же проводникъ принимаютъ вей зависяшдя отъ нихъ мйры къ устра- 
яенш препятств!я для дальнййшаго елйдоватя пойзда и къ возстановлешю 
правильнаго движетя.

§ 201. Если въ остановившемся на пути пойздй будутъ пассажиры, 
то, при невозможности довезти пойздъ и л и  часть онаго до ближайшей 
станцш при посредствй прибывшаго паровоза или пойзда, поименованные 
въ предъидущемъ § агенты должны стараться найти иной способъ для 
доставки пассажировъ на ближайшую станцш.

§ 202. Если бы затребованный вспомогательный паровозъ не за- 
еталъ пойзда, требовавшаго помощи, то онъ обязанъ пройти до слйдующей 
станцш закрытаго перегона, соблюдая при движенш всевозможную осто­
рожность.

Учреждены пассажирскихъ погьздовъ съ пересадкою пассажировъ.

§ 208. Если бы, по случаю загромождетя или повреждешя пути (а на 
дорогахъ въ два пути— обоихъ путей), крушетя моста или пойзда и т. п.' 
невозможно было въ теченш около 4-хъ часовъ устранить препятств1е къ 
свободному слйдованш пассажирскихъ пойздовъ, то управлеше дороги 
обязано принять безотлагательно мйры къ учрежденш движетя таковыхъ 
пойздовъ съ пересадкою пассажировъ изъ одного пойзда, высылаемаго къ 
мйсту преграждетя пути, въ другой таковой же пойздъ. находящшея по 
другую сторону преграждетя. Распоряжете пересадкою пассажировъ на 
мйстй должно быть возложено и л и  на одного изъ начальниковъ ближай- 
шихъ станщй или на иного агента службы движетя.

Происшествия на станщяхъ.

§ 204. Въ предйлахъ станцш, распоряжете по принятш мйръ къ 
возстановленш правильнаго движетя къ снасетю, въ случай надобности, 
пассажировъ, къ податю помощи пострадавшимъ и къ охранетю почты, 
грузовъ, подвижнаго состава и вообще имущества дороги, возлагается на 
начальника станщй, который дййствуетъ въ этихъ случаяхъ на основаши



вышеизложенныхъ правилъ и спещальныхъ инструкцш, данныхъ ему 
управлешемъ дороги. При исполненш вышеупомянутыхъ мйръ, вей младние 
служанце на дорогй, находящееся въ предйлахъ станцш, дййствуютъ по 
указашямъ и подъ руководствомъ начальника станцш. Въ случаяхъ от- 
сутств1я на мйстй начальника дистанцш или депо, или иного старшаго 
агента одной изъ техническихъ службъ, начальнику станцш принадлежитъ 
также руководство дйпств!ями нисшихъ агентовъ и рабочихъ тех^аиче- 
скихъ службъ, при производств^ ими работъ, поименованныхъ въ началй 
сего §.

П о д п и с а л ъ : йсправляющш должность Завйдывающаго техниче­
скою и инспекторскою частями желйзныхъ дорогъ Ж уривш и.

ТИПОГРАФ1Я ПРАВИТЕЛЬСТВУЮ Щ АГО СЕНАТА.I


