
СОБРАШЕ
УЗАКОНЕШЙ I  РАСПОРЯЖЕНШ ПРАВИТЕЛЬСТВА,

ИЗДАВАЕМОЕ ПРИ ПРАВИТЕЛЬСТВУЮГЦЕМЪ СЕНАТ®.

ЧЕТВЕРГЪ 31 АВГУСТА

663. — 1878 года Августа 5-го. — В ы с о ч а й ш е  у т в е р ж д е н н о е  
по л о ж ен ы ; К о м и т е т а  М и н и с т р о в ъ ,  о б ъ я в л е н н о е  П р а в и т е л ь с т в у ю 
щ ем у С е н а ту , з а  М и н и с т р а  Ф и н а н с й в ъ , Т о ва р и щ е м ъ  М и н и с т р а  
Ф и н а н с о в ъ  16-го Августа. — Объ Уставгъ Товарищества Межецкаго
мьсопилъшго завода.

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, по положенно Комитета Министровъ, 
В ы с о ч а й ш е  соизволилъ разрешить: Капитану 1-го ранга Николаю Шванъ. 
землевладельцам!:.: Действительному Статскому Советнику Александру Кры- 
жину, Губернскому Секретарю Людору Хлебникову и Александру Алаеву 
и гвардш Капитану Петру Жукову учредить Товарищество на паяхъ, 
подъ наименовашемъ ((Товарищество Межецкаго лесопильнаго завода,» на 
основанш Устава, удостоеннаго В ы с о ч а й ш а г о  разсмотрешя и утверждешя 
въ 5-й день Августа 1878 года.

На подлипномъ написано: «ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ Уставъ сей раасматри- 
вать и В ысочайше утвердить соизволилъ, въ Царскомъ Сел£, въ 5-й день 
Августа 1878 года.»

П одп ис ал ъ ;  УправляющШ делами Комитета Министровъ, Статсъ-Секретарь Паханов?-.

У С Т А В Ъ
ТОВАРИЩЕСТВА МЕЖЕЦКАГО ЛЪСОПИЛЬНАГО ЗАВОДА.

Цель учрсжден1я Товарищества, нрава п обязанности его.
§ 1. Для устройства и содержашя лесопильнаго завода въ именш, 

принадлежащемъ дворянину Александру Семеновичу Алаеву, находящемся



Смоленской губернш, Б'Ьльскаго у'Ьзда, на берегу р4ки Межи, и для разра
ботки л4совъ вообще въ сей, губернш, но носледне изобретенному техни
ческому способу, учреждается на паяхъ Товарищество, подъ наименовашемъ 
«Товарищество Межецкаго л'Ьсопильнаго завода.»

Примгьшнге 1-е. Учредители Товарищества: Капитанъ 1-го ранга 
Николай Карловичъ Шванъ, землевладельцы: Действительный Статскш 
Советники Ллександръ Петровичъ Крыжинъ, Губернскш Секретарь 
Людоръ Николаевичъ Хлебниковъ и Александръ Семеновичи Алаевъ 
и гвардш Капитанъ Петръ Ивановичи Жуковъ.

Лримтанге 2-е. Передача,"до Образования Товарищества, учреди
телями другимъ лицамъ своихъ правъ и обязанностей по Товарище
ству, присоединение новыхъ учредителей и исключение изъ числа учре
дителей которого либо изъ поименованныхъ въ семъ Уставе лицъ 
допускается не иначе, какъ по испрошенш па то, всякий разъ, разр4- 
шешя Правительства, въ установленномъ порядке.

§ 2. Поименованное въ предъидущемъ § имеше, со всеми принадле
жащими къ оному землею, лесными дачами въ количестве 7200 десят., 
передается, на законномъ основаши, нынешнимъ владельцемъ въ собствен
ность Товарищества по надлежащимъ планами, описями и оценками. Окон
чательное онредЬлеше цены всему означенному имуществу предоставляется 
соглашение перваго законно состоявшагося Общаго Собрашя вдадельцевъ 
паевъ съ владельцем!, имущества.

§ В. 11рюбр [;теше поименованнаго въ § 2 имущества Товариществомъ 
и нереводъ онаго на имя Товарищества производятся съ соблюдешемъ 
всЬхъ сущесч’вующих'ь на сей предмета законоположенш, съ получешемъ 
отъ владельца на недвижимыя имЬшя крепостныхъ актонъ на имя Товари
щества.

§ 4. Порядокъ ответственности за все возникппе до передачи иму
щества Товариществу долги и обязательства, лежашде какъ на прежнемъ 
владельце сего имущества, такъ и на самомъ имуществе, равно порядокъ 
перевода таковыхъ долговъ и обязательству съ согласья кредиторовъ, на 
Товарищество, разрешаются на точномъ основаши существующихъ граж- 
данскихъ законовъ,

§ 5. Товариществу предоставляется право, приобретать въ собствен
ность, а равно устраивать вновь или арендовать, соответственный цели 
его. промт,пшгенныя заведбшя, съ прюбретешемъ для сего необхбдимыхъ



земли и леса, съ соблюдешемъ при этомъ существующихъ постановленш 
и правъ частныхъ лицъ и по испрошеши. въ надлежащихъ случаяхъ, раз
решит я Правительства.

Примтанге. Равными образомт. Товариществу предоставляется 
для продажи своихъ издЪлш иметь склады и торговый заведетя, где 
признано будетъ нужными, съ соблюдешемъ установленныхъ правилъ.

§ 6. Товарищество, его конторы и агенты подчиняются относительно 
платежа гильдейскихъ повинностей, пошлинъ за право торговли, тамо»&Ь- 
ныхъ, гербовыхъ и другихъ общихъ и местныхъ сборовъ всемъ правиламъ 
и ностановлешямъ, какъ общимъ, такъ и относительно предпрштш Товари
щества, ныне въ Им п е р  j и действующими, равно тОшь, катя впредь будутъ 
на сей предметъ изданы.

§ 7. Публикащи Товарищества, во всехъ указанныхъ въ законе и 
въ настоящемъ Устав!; случаяхъ, делаются въ Правительственномъ Вест
нике, в’Ьдомостяхъ обеихъ столицъ и местныхъ губернскихъ, съ соблю- 
дешемъ установленныхъ правилъ.

§ 8. Товарищество им'Ьетъ печать съ изображешемъ его наименовашя.

Капиталъ Товарищества, паи, права и обязанности владельцевъ ихъ.
§ 9. Основной капиталъ Товарищества назначается въ пятъсотъ 

тысячъ рублей, разделенныхъ на двгь тысячи паевъ, по двгъсти пятиде
сяти рублей каждый.

§ 10. Все означенное въ § 9 количество паевъ распределяется между 
учредителями и приглашенными ими къ участие вь иредщлятш лицами по 
взаимному соглашешю.

§ 11. Следующая за паи сумма вносится участниками, не далее какъ 
въ теченш шести месяцевъ со дня утверждетя Устава, вся сполна, безъ 
разсрочки, съ запискою взносовъ въ установленный книги, съ выдачею 
самыхъ паевъ. Затемъ Товарищество открываешь свои д!;йств1я. Въ случае 
неисполнешя сего Товарищество считается несостоявшимся и внесенныя 
по паямъ деньги возвращаются сполна по принадлежности.

Примтанге. Книги для записки суммъ, вносимыми за паи', ведутся 
съ соблюдешемъ правилъ, указанныхъ въ пунктахъ 4— 10 ст. 2166 
т. X Закон. Гражд., при чемъ оне предъявляются для приложешя къ 
шнуру казенной печати и для скрепы по листами и надписи въ мест
ную Контрольную Палату.



§ 12. Объ учрежденш и открытга действш Товарищества, иди же 
о томъ, что оно не состоялось ( I  п ) ,  въ первомъ случай Правлете, а въ 
послйднемъ—учредители увйдомляютъ Министра Финансовъ и публикуютъ 
во всеобщее свйдйше.

§ 1В. Впослйдствш, при развита дйлъ Товарищества, оно можетъ, 
сообразно потребности, увеличить свой капиталъ, посредствомъ выпуска 
дополнительныхъ паевъ, по прежней цйнй, но не иначе, какъ по поста
новленью Общаго Собратя пайщиковъ, и съ особаго, каждый разъ, разрй- 
шешя Правительства, порядкомъ, имъ утверждаемымъ.

§ 14. При послйдующихъ выпускахъ паевъ, преимущественное право 
на прюбрЬтеше оныхъ имеютъ владельцы первоначальныхъ паевъ Товари
щества. Если же паи новаго выпуска не будутъ разобраны владельцами 
первоначальныхъ паевъ сполна, то на остальную часть оныхъ открывается, 
съ разрйшешя Министра Финансовъ и на услотйяхъ, иодлел;ащихъ пред
варительному его утвержденш, публичная подписка.

§ 15. Паи Товарищества могутъ быть, по желанно пайщиковъ, имен
ные или на предъявителя. Они вырезываются изъ книги, означаются нуме
рами по порядку и выдаются за подписью трехъ членовъ Правлешя, бух
галтера и кассира, съ приложетемъ печати Товарищества.

§ 16. Передача именныхъ паевъ отъ одного владельца другому, а также 
стороннимъ лицамъ, делается передаточною надписью на паяхъ, которые, 
при передаточномъ объявленш, должны быть предъявлены Правленпо, для 
отмйтки передачи въ его книгахъ. Само Правлете дйлаетъ передаточную 
надпись на паяхъ только въ случаяхъ, оговоренныхъ въ 2167 ст. X  т. ч. I 
Свод. Закон. Гражд. (изд. 1857 г.), и по судебному определенно.

§ 17. Передача отъ одного лица другому паевъ Товарищества на 
предъявителя севершается безъ всякихъ Формальностей и владельцемъ 
паевъ на предъявителя признается всегда то лицо, которое имеетъ ихъ 
въ своихъ рукахъ.

§ 18. Утративший именные паи долженъ письменно объявить о томъ 
Правленш, съ означешемъ нумеровъ утраченныхъ паевъ; Правлете произ
водите за счетъ его, публикацш. Если, по прошествш шести месяцевъ со 
дня публикацш, не будетъ доставлено никакихъ свйдетй объ утраченныхъ 
паяхъ, то выдаются новые паи, подъ прежними нумерами и съ надписью, 
что они выданы взамйнъ утраченныхъ.



§ 19. Объ утратй паевъ на предъявителя Правлете никакихъ заяв
лений не принимаете.

§ 20. Въ случай смерти владельца паевъ и учреждешя надъ имйтемъ 
его опеки, опекуны, по званш своему, въ дйлахъ Товарищества никакихъ 
особыхъ правъ не имйютъ и, представляя лицо наслйдниковъ умершаго, 
подчиняются, наравнй съ прочими владельцами паевъ, силй и дййствш 
сего Устава.

Правлео1е Товарищества, права и обязанности его.

§ 2 1 .  Управлеше дйлами Товарищества принадлежитъ Правленпо, 
находящемуся въ городй Смоленст.

§ 22. Правлеше состоите изъ трехъ Директоровъ, избираемыхъ 
Общимъ Собрашемъ владйльцевъ паевъ, изъ среды своей на три года.

§ 2В. Для замйщешя кого-либо изъ Директоровъ, на время продолжи
тельной отлучки или болйзни, а равно въ случай смерти или выбытШ 
Директора до срока, избираются Общимъ Собрашемъ на два года, а во 
всемъ прочемъ на тйхъ же основашяхъ, какъ и Директоры, два къ нимъ 
кандидата, которые, за время занятая должности Директора, пользуются 
всйми правами и преимуществами, сей должности присвоенными.

§ 24. Въ Директоры и кандидаты избираются лица, имйюпця на свое 
имя не менйе двадцати пяти паевъ, которые и хранятся въ кассй Товарище
ства во все время бытности избранныхъ лицъ въ помянутомъ званш и не 
могутъ быть никому передаваемы до утверждешя отчета за послйднш годъ 
пребывашя владйльцевъ паевъ Директорами и кандидатами. Общему Собра- 
шю предоставляется, въ случай неимйшя въ виду владйльцевъ паевъ съ 
вышеозначеннымъ числомъ паевъ, которые бы поступили въ Директора и 
кандидаты, избирать, по ближайшему своему усмотрйнио. въ помянутая 
должности лицъ и не имйющихъ опредйленнаго количества паевъ, но съ 
тймъ, чтобы избираемый, по избранш въ должность, прюбрйлъ на свое имя, 
въ теченш мйсяца, установленное выше количество паевъ.

§ 25. По прошествш двухъ лйтъ отъ первоначальнаго избрашя Дирек
торовъ и кандидатовъ, ежегодно выбываете одинъ Директоръ и одинъ кан
дидате, сначала по жребно, а потомъ по старшинству вступлешя, и на 
мйсто выбывающихъ избираются новые Директоръ и кандидате. Выбывппе 
Директоры и кандидаты могутъ быть избираемы вновь.



§ 26. Кандидатъ, поступившш на мйсто умершаго или выбывшаго 
Директора, остается въ Правленш до окончашя срока, на который избрать 
былъ выбывшш Директоръ.

§ 27. Въ случай явной безуспешности и убыточности действий Дирек
торовъ или заетудающихъ ихъ мйсто кандидатовъ и обнаружившейся ихъ 
неспособности къ управленш дйлами Товарищества, они могутъ быть сме
няемы, по опредйлешю Общаго Собрашя владельцевъ паевъ, и до окон
чатя срока ихъ службы.

§ 28. Директоры избираютъ ежегодно, послй годичнаго Общаго Собра
та , изъ среды своей Председателя. На случай отлучки или выбьгпя пред
седательствую щаго Директора, избирается временно председательствующий.

§ 29. За труды свои по завйдывашю дйлами Товарищества, Дирек
торы, а за время ихъ отсутствш, кандидаты получаютъ процентное возна- 
граждеше, по назначение Общаго Собрашя владельцевъ паевъ (§  46).

§ 30. Правлеше распоряжается вейми дйлами и капиталами Товари
щества, по примеру благоустроеннаго коммерческаго дома; къ обязанности 
его относится: а) мрюмъ отъ вступивтихъ въ Товарищество лицъ слйдую- 
щйхъ за паи денегъ, съ выдачею самыхъ паевъ; б) устройство, по обряду 
коммерческому, бухгалтерш, кассы и письмоводства, а равно составлете, 
на основанш § §  42— 44, годовыхъ отчета, баланса, смйты и плана дей
ствш; в) покупка и продажа товаровъ и матецналовъ, какъ за наличныя 
деньги, такъ и въ кредитъ; г) наемъ складовъ, квартиръ, заводскихъ и 
другихъ цомйщешй; д) страхован ie имуществъ Товарищества; е) выдача и 
приняпе къ платежу векселей и другихъ срочныхъ обязательству въ пре- 
дйлахъ, установленныхъ Общимъ Собратемъ; ж) дисконта векселей, посту- 
пившихъ на имя Товарищества; з) совершеше законныхъ актовъ на прюбрй- 
тен1е имйнш, заключеше отъ имени Товарищества договоровъ и условий  ̂
какъ съ казенными ведомствами и управлешями, такъ и съ частными обще
ствами, Товариществами, а равно городскими, земскими и сословными 
учреждешями; и) снабжеше доверенностями вейхъ лицъ, которымъ Прав
ящие найдетъ нужнымъ поручичъ дйла Товарищества или управлеше тор
говыми и промышленными заведеньями онаго, а также лицъ, которые будутъ 
назначены на службу по дйламъ Товарищества Общимъ Собратемъ; i) опре- 
дйлете необходимымъ для службы по Товариществу лицъ, съ назначешемъ 
имъ предметовъ занятш и содержашя, а равно и ихъ увольнеше; к) созва- 
н1е Общихъ Собранш владйльцевъ паевъ и вообще завйдываше и распо-



ряжеше заводскими, торговыми и всеми безъ исключешя делами, до Товари
щества относящимися. Ближайший порядокъ действш Правлетя, пределы 
правъ и обязанности его определяются инструкщею, утверждаемою и изме
няемою Общимъ Собрашемъ.

§ 31. Для ближайшаго завЬдывашя делами Товарищества, Правлеше, 
съ утверждешя Общаго Собрата владедьцевъ паевъ, можетъ избрать изъ 
среды своей члена, въ качестве Директора-распорядителя. Директоръ-распо- 
рядитель долженъ представить, сверхъ указапныхъ въ § 24 двадцати пяти 
паевъ, еще не менее двадцати пяти паевъ, которые также хранятся на 
вытпеприведенпомъ основаши (§ 24) въ кассе Правлетя. Правлеше снаб- 
жаетъ его ипструктцею, утверждаемою и изменяемою Общимъ Собрашемъ 
вдадельцевъ паевъ. Директоръ-раснорядитель созываетъ Правлеше по всемъ 
темъ делами, разрешеше коихъ не предоставлено ему по инструкцш.

§ 32. Правлеше производитъ расходы по сметамъ, ежегодно утверж- 
даемымъ Общимъ Собрашемъ владедьцевъ паевъ, которому предоставляется 
определить, до какой суммы Правлеше можетъ расходовать, сверхъ смет- 
наго назначешл, въ случаяхъ, пстерпящихъ отлагательства, съ ответствен- 
ностно предъ Общимъ Собрашемъ за необходимость и после дствгя сего 
расхода; о каждомъ такомъ расходе должно быть представляемо на усмо
трение ближайшаго Общаго Собранш.

, § 33. Поступающая въ Правлеше суммы, не требуюшдя безотлагатель- 
наго употреблены, вносятся Правлетемъ въ одно изъ кредитныхъ уста
новлены на имя Товарищества, а получаемые на нихъ билеты и вообще 
все документы хранятся въ Правленш. Капиталы запасный и друпе, имею- 
шде значеше неприкосновенныхъ, могутъ быть обращаемы на покупку госу- 
дарственныхъ фондовъ, а также Правительствомъ гарантированныхъ акцш 
и облигацш, по назначенш Общаго Собрашя.

§ 34. Вся переписка по дёламъ Товарищества производится отъ имени 
Правлетя, за подписью одного изъ Директоровъ. Двумя Директорами или 
заступающими ихъ место кандидатами должны быть подписаны: а) векселя,
б) доверенности и в) договоры, усдоры и друпе акты.

§ 35. Обратное полу чете суммъ Товарищества изъ кредитныхъ уста
новлены удовлетворяется по требование. подписанному тремя или, по край
ней мТре, двумя Директорами или заступающими ихъ место кандидатами. 
Чеки по текущими счетами подписываются однимъ изъ Директоровъ, упол- 
номоченнымъ на то постановлешемъ Правлетя, Для получешя съ почты



денежныхъ суммъ, посылокъ и докумонтовъ достаточно подписи одного 
Директора, или заступающаго его мЬсто кандидата, съ приложетемъ печати 
Товарищества.

§ 86. Въ необходимыхъ по д'Ьламъ Товарищества случаяхъ Правление 
предоставляется право ходатайства въ присутственныхъ мЬстахъ и у началь- 
ствующихъ лицъ, безъ особой на то доверенности, равно дозволяется Прав
ление уполномочивать на сей предметъ одного изъ Директоровъ, или сто
роннее лицо; но въ дЬлахъ судебныхъ, въ тЬхъ мЬстахъ, гдЬ введены уже 
въ дЬйств1е Судебные Уставы 20-го Ноября 1864 года, соблюдается ст. 2 7  
Уст. Гражд. Судопр. '

§ 87. Правлете можетъ уполномочивать за себя особою доверенностж  
Директора-распорядителя во всЬхъ тЬхъ случаяхъ, гдЬ необходимо общее 
Директоровъ дЬйстгяе, съ о'гвЬтственностш Правлешя предъ Товарище
ствомъ за всЬ> распоряжение которыя будутъ совершены на этомъ осно- 
ванш Директоромъ-распорядителемъ.

§ 38. Правлеше собирается по мЬрЬ надобности, но во всякомъ случае 
не монЬе одного раза въ мгьсщъ. Для действительности рЬтиенш Правлешя 
требуется присутствие трехъ Директоровъ или заступающихъ ихъ место 
кандидатовъ.

§ 39. Peiuenin Правлешя приводятся въ исполнете по большинству 
голосовъ, а когда не состоится большинства, то спорный предметъ пере
носится на р'Ьшеше Общаго Собрашя, которому представляются также все  
тЬ вопросы, по коимъ Правлете или Ревизюнная Коммишя (§ 44) при- 
знаютъ необходимымъ действовать съ общаго соглашя владельцевъ паевъ, 
или кои, на основаши сего Устава и утвержденной Общимъ Собрашемъ 
инструкцга, не подлежать разрешение Правлешя.

§ 40. Директоры и кандидаты исполняютъ свои обязанности на осно
ванш общихъ законовъ и постановленш, въ семъ Уставе заключающихся, 
i i  въ случае распоряженш законопротивныхъ, превышешя предЬловъ власти, 
бездействия и парушешя какъ сего Устава, такъ и постановленш Общихъ 
Собрашй пайщиковъ, подлежать ответственности предъ Товариществомъ 
на общемъ основанш законовъ.

Примтанге. Заключающаяся въ настоящемъ отделе Устава поста
новлешя, кои определяютъ: местопребываше Правлешя, число Дирек
торовъ Правлешя и ихъ кандидатовъ и сроки ихъ избрашя (§§ 21— 
23 и 25), число паевъ, представляемыхъ Директорами и кандидатами



въ кассу Правлешя при вступавши въ должность (§ 24), порядокъ 
замещенья выбывающихъ Директоровъ (§ 26), порядокъ избрашя 
ПредсЬдательствующаго въ Правленш (§ 28), порядокъ веденья пере
писки по д'Ьламъ Товарищества и подписи выдаваемыхъ Правлешемъ 
документовъ (§ 34) и сроки обязательнаго созыва Правлетя (§ 88), 
подлежатъ изменение по постановлетямъ Общаго Собрашя владель- 
цевъ паевъ, съ утверждетя Министра Финансовъ.

Отчетность по деламъ Товарищества, распределено прибыли и выдача 
дивиденда.

§ 41. Операцьоннььй годъ Товарищества считается съ перваго 1юля 
по первое Поля.

§ 42. За каждый минувшш годъ Правлеше Товарищества обязано 
представлять на усмотрите Общаго Собрашя владельцевъ паевъ, не позже 
Сентября месяца, за подписью всехъ членовъ Правлешя, подробный отчетъ 
и балансъ его оборотовъ, со всеми принадлежащими къ нему книгами, 
счетами, документами и приложешями. Печатные экземпляры годовыхъ 
отчета и баланса раздаются въ Правленш Товарищества, за дт  недели 
до годоваго Общаго Собранья, всемъ владельцамъ паевъ, заявляьоьцимъ о 
желанш получить таковые. Книги Правлетя, со всеми счетами, докумен
тами и приложешями, открываются владельцамъ паевъ также за двгь недели 
до Общаго Собранья.

Примгьчате 1-е. При составлены баланса, строенья, машины и 
все прочьы заводсьая принадлежности ценятся не менее какъ на пять 
процентовъ дешевле ихъ стоимости, значащейся въ то время по кни- 
гамъ Правлешя.

Пришьчате 2-е. Порядокъ исчислешя операщоннаго года (§ 41) 
и срокъ представленья годоваго отчета (§ 42) подлежать изменение 
по постановлетямъ Общаго Собрашя, съ утверждетя Министра 
Финансовъ.
§ 43. Отчетъ долженъ содержать въ подробности следующш главныя 

статьи: а) состояше капиталовъ основнаго и запаснаго, при чемъ капиталы 
Товарищества, закльочаюшдеся въ процентныхъ бумагахъ, должны быть 
показываемы не свыше той цены, по которой бумаги эти прюбретены; 
если же биржевая цена, въ день составленья баланса, ниже покупной 
цены, то стоимость бумагъ надлежитъ выводить по бирживому курсу,



состоявшемуся въ день заключешя счетовъ; б) обшдй нриходъ и расходъ 
за то время, за которое отчетъ представляется, какъ но покупка MaTepia- 
ловъ и проч., такъ и по продаж !: вддйлш: в) подробный счетъ объ издерж- 
кахъ на жалованье служащимъ въ Товариществе и на uponie расходы по 
управленш; г) о наличномъ имущества и особенно заводскихъ занасахъ 
Товарищества: д) счетъ о долгахъ Товарищества на другихъ лицахъ и 
сихъ последи ихъ на самомъ Товариществе, и е) счетъ доходовъ и убытковъ 
и примерный раздели чистаго дохода.

§ 44. Для поверки ежегоднаго отчета и баланса за текущш годъ, 
Общее Собрате владельцевъ паевъ назначаетъ, за годъ впередъ, Ревизюн- 
пуго Коммисш, въ сослав!; не менее трехъ владельцевъ паевъ, не состоя- 
щихъ ни Директорами, ни кандидатами къ нимъ, ни въ другихъ должно
стях!, по управленно делами Товарищества. Коммишя эта собирается обя
зательно пе позже какъ за мгьсщъ до следующаго годичнаго Общаго 
Собратя и, но обревизованш какъ отчета и баланса за истекший годъ, 
такъ и вс^хъ кпигъ, счетовъ. документовъ и приложений, равно делопро
изводства Правлешя и конторъ Товарищества, вноситъ отчетъ и балансъ. 
съ своим'ь заключешемъ, въ Общее Собранш, которое и постановляете по 
онымъ свое окончательное реш ете. Коммисш этой предоставляется, буде 
она признаетъ нужными или Общимъ Собрашемъ ей будетъ поручено’ 
произвести также осмотри и ревизш всего имущества Товарищества на 
местахъ и поверку сделанныхъ въ тс чеши года работъ, равно нроизведен- 
ныхъ расходовъ по возобновление или ремонту сего имущества и, сверхъ 
того, все необходимый изысканы для заключешя о степени пользы и свое
временности, а равно выгодности для Товарищества какъ произведенныхъ 
работъ и сделанныхъ расходовъ, такъ и всехъ оборотовъ Товарищества. 
Для исполнешя вышеизложеннаго, Правлеше обязано предоставить Комми
сш все необходимые способы. На предварительное той же Коммисш раз
смотреше представляются смета и планъ действш на наступивппй годъ, 
которые Коммишя вноситъ, также съ своимъ заключешемъ, въ Общее 
Собраше владельцевъ паевъ. Коммисш этой предоставляется также, со дня 
ея избрашя, требовать отъ Правлешя, въ случае признанной ею необхо
димости, созыва чрезвычайныхъ Общихъ Собранш (§ 52).

§ 45. Отчетъ и балансъ, по утвержденш Общимъ Собрашемъ, публи
куются во всеобщее сведете и представляются, въ трехъ экземплярахъ, 
въ Министерство Финансовъ.



§ 46. По утвержденш отчета Общимъ Собрашемъ, изъ чистаго годо
ваго дохода, т. е. суммы, остающейся за покрьтемъ всехъ расходовъ и 
убытковъ, отчисляется ежегодно не мешЬе пяти процентовъ въ запасный 
капиталъ; распред'Ьлеше лее остальной за т1;мъ суммы, за выдачею изъ нея 
процентнаго вознагражденгя членамъ Правде шя (§ 29), зависитъ отъ усмо
трена Общаго Собранья вдадельцевъ паевъ.

.§ 47. Обязательное отчислете въ запасный капиталъ продолжается, 
пока онъ не будетъ равняться одной трети основнаго капитала; обязатель
ное отчислете возобновляется, .если часть капитала будетъ израсходована.

§ 48. Запасный капиталъ назначается на покрьгпе непредвидйнныхъ 
расходовъ, а также на пополнеше изъ онаго дивиденда, если въ какомъ 
либо году дивидепдъ на паи составить мепТ.е шести процентовъ на дей
ствительно внесенный по нимъ капиталъ. Расходовате запаснаго капитала 
производится не иначе, какъ по определенно Общаго Собранья.

§ 49. О времени и месте выдачи дивиденда Правлеше публикуетъ во 
всеобщее сведете. Выдача дивиденда отмечается на самыхъ наяхъ.

§ 50. Дивидендъ, не потребованный въ теченш десяти летъ, обра
щается въ собственность Товарищества, исключая те случаи, когда течете 
земской давности считается прерваннымъ, и въ такйхъ случаяхъ съ диви
дендными суммами ноступаютъ согласно съ судебнымъ репюшемъ или расно- 
ряжетемъ опекунскихъ учрежденш. На дивидендныя суммы, храняпцяся въ 
касс! Правлетя, проценты ни въ какомъ случае не выдаются.

Обпця Собрашя вдадельцевъ паевъ.

§ 51. Обпця Собратя владедьцевъ паевъ бываютъ обыкновенный и 
чрезвычайный. Обыкновенныя Собратя созываются Правлетемъ ежегодно 
въ Сентябри* месяце, для раземотренья и утверждения отчета и баланса за 
прошлый годъ, равно сметы расходовъ и . плана действш наступившаго 
года, а также для избран!я членовъ Правлетя и Ревизюнной Коммисш. 
Въ сихъ Собратяхъ обсуждаются и решаются также и друпя дела, цре- 
вышаюшдя власть Правлетя, или те, кои Правлетемъ будутъ предложены 
Общему Собранно.



§ 52. Чрезвычайный Собрашя созываются Правлешемъ или по соб
ственному его у смотрение, или по требованью владельцевъ паевъ, имею- 
ьцихъ въ совокупности не менее десяти голосовъ, или Ревизюнной Ком
мисш (§ 44). Такое требоваше владельцевъ паевъ или Ревизюнной Ком
мисш, о созваны чрезвычайнаго Общаго Собрашя, приводится въ иепол- 
непье Правлешемъ не позже одного месяца по заявленш онаго.

§ 53. Общее Собраше'разрешаетъ, согласно сему Уставу, все вопросы, до 
делъ Товарищества относящееся, но непременному ведение его, кроме того, 
подлежать постановлешя о прюбретены недвижимыхъ имуществъ для 
Товарищества, о продаже и отдаче въ аренду и о залоге таковыхъ иму
ществъ, Товариществу принадлежащихъ, а равно объ увеличены завода. 
Общему Собранно предоставляется, при увеличены завода или приобре
тении недвижимаго имешя, определить порядокъ погашения таковыхъ 
затрать.

§ 54. О времени и месте Общаго Собрания владельцы паевъ изве
щаются посредствомъ публикацы за месяцъ до дня Собранья, при чемъ 
должны быть объяснены предметы, подлежащие разсмотренш Общаго Со
бранья.

§ 55. Въ Общемъ Собрании владельцы паевъ участвуютъ лично или 
чрезъ доверенныхъ, при чемъ, въ последнемъ случае, Правление должно 
быть письменно о томъ уведомлено. Доверенными можетъ быть только тотъ, 
кто самъ пайщикъ, и одно лицо не можетъ иметь более двухъ доверен
ностей.

§ 56. Каждый владелецъ паевъ имеетъ право присутствовать въ 
Общемъ Собрании и участвовать въ обсужденш предлаемыхъ Собранш  
вопросовъ, лично или чрезъ доверенныхъ, но въ постановлетяхъ Общаго 
Собрания участвуьотъ только владельцы паевъ, пользуьоьщеся правомъ 
голоса.

Каждые двадцать пять паевъ даьотъ право на голосъ, но одинъ пай
щикъ не можетъ иметь по своими паямъ более того числа голосовъ, на 
которое даетъ право влад^ше одной десятой частью всего основнаго капи
тала Товарищества, считая при томъ по одному голосу на каждые двад
цать пять наевъ.



§ 57. Владельцы паевъ, имФ.юшде менее двадцати пяти паевъ, могутъ 
соединять, по общей доверенности, свои паи для получешя права на одинъ 
и более голосовъ, до предела, въ § 56 указанваго.

§ 58. По переданнымъ отъ одного лица другому именнымъ паямъ 
право голоса предоставляется новому ихъ владельцу не прежде трехъ 
месяцевъ со времени отметки Правлешемъ передачи.

§ 59. Для получешя права присутствия въ Общемъ Собраши и подачи въ 
немъ голоса, владельцы паевъ на предъявителя обязаны представить въ 
Правлеше свои паи за семь дней до дня Собрата.

§ 60. Если паи достанутся ио наследству или другимъ путемъ въ 
общее владеше несколышмъ лицамъ, то право участия въ Общемъ Собранш 
предоставляется лишь одному изъ нихъ. по ихъ избранно; равно и торговые 
дома могутъ иметь въ Общемъ Собранш не более одного представителя, 
но безъ какихъ либо относительно числа голосовъ преимуществъ.

§ 61. Для действительности Общихъ Собранш требуется, чтобы въ 
оныя прибыли владельцы паевъ, или ихъ доверенные (§§ 55— 57), нред- 
ставляюшде въ совокупности не менее одной половины основнаго капитала 
а для реш етя вопросовъ: о расширенш предиршчя, объ увеличенш или 
уменыпенш основнаго капитала, объ измененш Устава и ликвидацш делъ 
требуется прибьтя владельцевъ паевъ, представляющихъ три 'четверти 
общаго числа паевъ. Если Собрате не будетъ удовлетворять означеннымъ 
услов1ямъ, то чрезъ дть недели Общее Собраше вновь созывается. Такое 
Собрате считается законно состоявшимся, не взирая на число паевъ, вла- 
деемыхъ прибывшими въ оное пайщиками, о чемъ Правлеше обязано пред
варять владельцевъ паевъ въ самомъ приглашенш на Собрате. Бъ такомъ 
Собраши могутъ быть разематриваемы лишь те дела, которыя подлежали 
обсуждение въ несостоявшемся Собраши.

§ 62. Приговоры Общаго Собрашя получаютъ обязательную силу, 
когда приняты будутъ болыпинствомъ трехъ четвертей голосовъ участво- 
вавшихъ въ подаче голоса пайщиковъ или ихъ доверенныхъ (§§ 55— 57), 
при исчисленш сихъ голосовъ на основанш § 56; если же по какимъ ля<5о 
деламъ не окажется трехъ четвертей голосовъ одного мнетя, то делается 
вызовъ владельцевъ паевъ на вторичное Общее Собрате, въ моежь остав
шаяся не разрешенными въ нервомъ Собраши дела решается проетымъ 
болыиинствомъ голосовъ. Въ этомъ вторичномъ Собраши могутъ быть раз
ематриваемы лишь те дела, которыя остались неразрешенными въ нервомъ



Общемъ Собранш. И збрате Директоровъ. кандидатовъ къ нимъ и членовъ 
Ревизюнной КоммисШ, во всякомъ случае, утверждается по простому 
большинству голосовъ. Реш етя, принятия Общимъ Собрашемъ, обязательны 
для всЪхъ вдадельцевъ паевъ, какъ присутствовавтихъ, такъ и отсут- 
ствовавшихъ.

Примгьчанге. Подача голосовъ въ Общемъ Собранш производится, 
по усмотритю самаго Собрашя, баллогироватемъ шарами или закры
тыми записками, а указанное большинство исчисляется по отношенш 
голосовъ утвердительныхъ къ общему числу действительно поданныхъ 
владельцами паевъ, по каждому отдельному вопросу голосовъ.

§ 6В. Дела, подлежапця разсмотренйо въ Общемъ Собранш, посту- 
паютъ въ оное не иначе, какъ чрезъ посредство Правленая, почему пай
щики, желаклще сделать какое либо предложеше Общему Собранно, должны 
обратиться съ онымъ въ Правлеше не позже семи дней до Общаго Со
брашя. Если предлбжете сделано владельцами паевъ, имеющими въ сово
купности не менее десяти голосовъ, то Правлеше обязано, во всякомъ 
случае, представить такое предложите следующему Общему Собранно, съ 
своимъ заключешемъ.

§ 64. Для правил ьнаго хода делъ въ Общемъ Собранш, владельцы 
паевъ избираютъ изъ среды своей председательствующего.

§ 65. Приговоры Общихъ Собранш удостоверяются протоколами, под
писанными всеми Директорами или заступающими ихъ место кандидатами 
и, по крайней мере, тремя владельцами паевъ, изъ присутствовавшихъ въ 
Собранш, предъявившими наибольшее число паевъ.

Примгьчанге. Постанов л етя  настоящаго отдела, определяются: 
срокъ созыва обыкновенныхъ годовыхъ Общихъ Собранш (§ 51), 
порядокъ "созыва чрезвычайныхъ Общихъ Собранш (§ 52). число паевъ, 
датощихъ право голоса въ Общихъ Собратяхъ {§§ 56 и 57), а также 
сроки представлешя паевъ новыми владельцами оныхъ (§ 58), обяза
тельна™ предъявления безъименныхъ паевъ (§ 59),; предъявления 
Правление нредложетй пайщиковъ (§  68) и, наконецъ, порядокъ под
писи нригожщовъ Общаго Собратя (§ 65) могутъ быть изменяемы, 
по постаповлеМнмъ Общаго Собратя пайщиковъ, съ утверждешя 
Министра Финансовъ.



Разборъ споровъ по деламъ Товарищества, ответственность и прекращение 
действш его.

§ 66. Все споры между владельцами паевъ по деламъ Товарищества 
и между ними и членами Правлешя. а равно споры Товарищества съ дру
гими Обществами и частными лицами, решаются или въ Общемъ Собраши 
владельцевъ паевъ, если обе споряшдя стороны будутъ на это согласны, 
или разбираются общимъ судебнымъ порядкомъ.

§ 67. Ответственность Товарищества ограничивается всемъ ему принад- 
лежащимъ движимыми и недвижимымъ имуществомъ и капиталами, а 
потому въ случае неудачи цредщляччя Товарищества или при возникшихъ 
на оное искахъ, вся гай изъ владельцевъ паевъ отвечаетъ только вкладомъ 
своимъ, поступившим'!, уже въ собственность Товарищества, въ размере 
двухъ сотъ пятидесяти рублей на каждый пай, и, сверхъ того,., ни 
личной ответственности, ни какому либо дополнительному платежу по 
деламъ Товарищества подвергаем'!, быть не можетъ.

§ 68. Срокъ существования Товарищества не назначается. Если по 
ходу делъ закрытие Товарищества признано будетъ необходимыми, то дей
ств гя его прекращаются по приговору Общаго Собрашя владельцевъ паевъ, 
законно постановленному, согласно сему Уставу. Если по балансу Товари
щества окажется потеря двухъ пятихъ основнаго капитала и владельцы 
паевъ не пополнять оный, то Товарищество закрывается.

§ 69. Въ случае прекращенья действш Товарищества, Общее Собраше 
владельцев'!, паевъ определяетъ цорядокъ ликвидащи делъ и составъ 
Ликвидационной Коммисш, которая принимает!, дела отъ Правлешя. Ликви
даторы вызываютъ, чрезъ повестки и публикации, кредиторовъ Товари
щества, принимаютъ мбры къ полному ихъ удовлетворенно, ироизводятъ 
реализащю всякаго имущества Товарищества и вступаютъ въ соглашешя 
и мировыя сделки съ третьими лицами, на основанш и въ пределахъ, 
указанныхъ Общимъ Собрашемъ. Суммы, следуют!я на удовлетворете 
кредиторовъ, а равно необходимый для обезпечешя полнаго удовлетйорешя 
спорныхъ требованш, вносятся ликвидаторами, за счетъ кредиторовъ, въ 
одно изъ государственныхъ кредитныхъ установлены; до того времени 
не можетъ быть приступяено къ удовлетворенно владельцевъ паевъ, сораз
мерно остающимся въ распоряженш Товарищества средствамъ. О действляхъ 
своихъ ликвидаторы представляютъ Общему Собранью отчеты, въ сроки, 
Собрашемъ установленные, и, независимо отъ того, по окончанш ликви
дащи. представляютъ обнцй отчетъ. Если при окончанш ликвидащи не



всё нодлежашдя къ выдачамъ суммы будутъ выданы по принадлежности 
за неявкою лицъ, коимъ ou t слйдуютъ, то Общее Собраше опредйляетъ 
куда деньги эти должну быть отданы на хранеше, для выдачи по при
надлежности, и какъ съ ними надлежитъ поступить, по истеченш срока 
давности, въ случай неявки владельца.

§ 70. Какъ о приступй къ ликвидащи, такъ и объ окончанш оной,, 
съ объяснешемъ послйдовавшихъ распоряженш, доносится Министру Финан
совъ, а ташке дйлаются надлежащая публикацш для свйдйтя владйльцевъ 
паевъ и всйхъ лицъ, къ дйламъ Товарищества прикосновенныхъ.

§ 71. Во всйхъ случаяхъ, непоименованныхъ въ семъ Уставй, Това
рищество руководствуется правилами, для акщонерныхъ компанш поста
новленными, а равно общими узаконетями. относящимися къ предмету 
дййствш Товарищества, и тйми, Кои будутъ впослйдствш изданы.

П о д п и с а л ъ ; Министръ Финансовъ, Генералъ-Адъютантъ Треть.

664. —  1878 года 1юня 24-го. —  У т в е р ж д е н н ы й  М и н и с т р о м ъ  
П утей  О о о б щ е ш п  в р е м е н н ы я  Пр а в и л а  д л я  п л а в а ш я  п о  в н у т р е щ - 
нимъ водянымъ п у т я м ъ ,1 п р е д с т а в л е н н ы я  имъ П р а в и т е л ь с т в у ю 
щ е м у  С е н а т у  2 6 -го  1ю н я .

В ысочайше утвержденнымъ й-ro Сентября 1877 г. положетемъ Коми
тета Министровъ, Министру Путей Сообщешя предоставлено: впредь до 
общаго пересмотра дййствующихъ постанов лети о еудоходствй по вну- 
тренпимъ водянымъ сообщешямъ, уСтановлять обязательный къ исполненно 
правила о порядкй и услов1яхъ елйдовашя судовъ по означеннымъ сообще
шямъ, разстановки ихъ въ мйстахъ стоянокъ и пропуска чрезъ искуствен- 
ныя сооружешя.

На основанш приведеннаго В ы с о ч а й ш е  утвержденнаго положешя 
Комитета Министровъ и въ виду крайней необходимости въ установлен in 
болйе опредйлепнаго порядка въ движенш внутренняго судоходства, имъ, 
Министромъ, утверждены 24-го Поня сего года, на навигацш 1878 и 1879 
годовъ, временныя правила для плавашя по внутреннимъ водянымъ сообще
шямъ.

Донося объ изложенномъ Правительствующему Сенату Министръ Путей 
Сообщешя представилъ копно съ помянутыхъ выше утвержденныхъ имъ 
24-го Поня сего года правилъ.



На [подлинныхь написано: «Утверждено Министромъ Путей Сообщешя 24-го 1юяя 
1878 г.»

В Р Е М Е Н Н Ы Й  П Р А В И Л А
ДЛЯ 11ЛА1ШШ1 ПО ВНУТРЕННИМЪ водяиыиъ ПУТЯМЪ.

РАЗДМЪ I.

Оо1Ц1я правила для плавашя по всЪмъ 
водяньшъ путямъ.

ГЛАВА I. 

о состав̂  и обязапносгяхъ судоходнаго надзора.

§ 1. Для наблюдешя за порядкомъ судоходства и необходимаго со- 
дМ сш я къ успешному его производству, Министерствомъ Путей Сообщешя 
назначаются инспекторы, помощники инспекторовъ, начальники дистанщй 
и начальники отд'Ьльныхъ поетовъ.

§ 2. На инспекторовъ и помощаиковъ инспекторовъ возлагается глав
ный и непосредственный надзоръ за плавашемъ по водянымъ путямъ вся
каго рода судовъ и плотовъ, за верностью постановки бакеновъ, створныхъ 
и другихъ знаковъ и за точнымъ исполнешемь судохозяевами и управи
телями судовъ всЬхъ установленныхъ для судоходства правилъ, равно и за 
иеполнешемъ обязанностей, возложенныхъ въ отношенш порядка судоход
ства на начальниковъ дистанщй и отдЬльныхъ поетовъ,

§ 8. На уначальниковъ судоходныхъ дистанщй возлагается непосред
ственное завЬдываше и распоряжеше въ отношенш порядка судоходства 
на опред’Ьленномъ протяженш водянаго пути и на всЬхъ находящихся въ 
пред'Ьлахъ его нристаняхъ и бечевникахъ.



§ 4. Для блюкайшаго надзора за порядкомъ судоходства въ местахъ, 
цредетавляющихъ затруднеше движенш судовъ и плотовъ, какъ-то: при 
меляхъ, норожистыхъ местахъ и т. п., а также нри входе въ каналы и 
выходе изъ нихъ и на пшозахъ, учреждаются посты изъ вольнонаемныхъ 
чиновъ.

§ 5. Въ распоряженш начальниковъ дистанцш, для ближайшаго над
зора за порядкомъ судоходства, имеются особые вольнонаемные десятники, 
ближайння обязанности коихъ определяются особыми инструкщями, утверж
даемыми окружными правлешями.

§ 6. Для провода судовъ въ порожистыхъ местахъ и правильной 
разстановки на оныхъ знаковъ имеются особые казенные лоцманы или 
правщики.

§ 7. На большихъ меляхъ, при значительномъ въ данномъ месте судо
ходстве, речнымъ постомъ управляетъ начальникъ дистанцш или помощ
ники инспектора, или лицо, командируемое отъ окружнаго правлешя, на 
меляхъ же менее важныхъ— старшш постовой или десятникъ, снабженный 
для сего особою инструкщею, которая, въ случае требовашя еудоунрави- 
тслей, должна быть имъ предъявляема. Для отличья десятники имеютъ на 
верхней части шапки медный знакъ съ надписью «речной десятникъ» или 
«постовой № ».

§ 8. Начальникъ поста обязанъ делать тщательные нромеры Фарва
тера и мелей и о наименьшей глубине Фарватера или судового хода реки 
заявлять надписями на доекахъ и шарами на мачтахъ.

§ 9. Ходи реки, где указаше его окажется нужными, принято обозна
чать съ обеихъ сторонъ бакенами: съ правой, по теченно,—красными, а 
съ левой— белыми. Отдельные камни обозначаются вехами, красными или 
белыми, смотря по тому, въ которой стороне они должны быть оставляемы; 
те камни, которые можно обходить по обе стороны, обозначаются вехами, 
окрашенными полосами.

Въ местахъ, где Фарватеръ отъ одного берега переходить къ другому, 
тамъ ставятся на берегу перевальные столбы и створные знаки, а также 
и столбы, указываюнце начало и конецъ мели, которые въ ночное время 
освещаются Фонарями.

На меляхъ значительныхъ, признанныхъ таковыми инепекторомъ судо
ходства, бакены въ ночное время освещаются Фонарями, о чемъ и сооб
щается особыми извещешями на важнейппя пристани.



§ 10. Во время весенняго разлива, въ тгЬхъ мЬстахъ, ГдЬ оба берега 
покрываются водою и гд'Ь не имеется никакихъ предметныхъ указанш для 
опре.гЬлетя главнаго направлешя Фарватера или судового хода рЬки, ходъ 
этотъ, въ мЬрЬ признанной надобности и возможности, обозначается осо
быми весенними знаками, о которыхъ публикуется для свЬдЬтя судохозяевъ.

Примгьчате. Подробный правила обстаповкя pta. и озеръ предостерегательными 
судоходными знаками утверждены Министромъ Путей Сообщешя 17-го Февраля 1878 
года.

ГЛАВА Д . *)

Объ отличительныхъ огпяхъ.

§ 11. На р'Ькахъ, гдЬ производится ночное движете, суда и плоты, 
во всякую погоду, отъ захождешя до восхождения солнца, должны имГть 
установленные нас'гоящими правилами отличительные огни. Исключите изъ 
сего правила допускается не иначе, какъ ио особому разрешению Мини
стерства Путей Сообщешя.

Примгьчате. Къ отличительнымъ огнямъ не относятся обыкновенные наметоч
ные Фонари, служапце при промФр'Ь и выставляемые ниже борта судна.

§ 12. Bet суда какъ паровыя, такъ и парусныя, стоя на якорГ или 
у пристани, обязаны, отъ захождешя до восхождешя солнца, выставлять 
въ томъ мЬстЬ, гдГ удобнЬе можеггъ быть усмотрГнъ, но на высот!; не ме- 
нЬе 20 Футовъ надъ корпусомъ судна, яригн бгьлый огонь въ фонарь, устроен- 
номъ такимъ образомъ, чтобы огонь освЬщалъ яснымъ, однообразными и 
непрерывающимся свгЬтомъ весь горизонтъ на разстоянш по крайней мЬрЬ 
полуторы версты.

§ 13. Рыбачьи суда, плоты и безпалубныя лодки, находящаяся на 
якорЬ, или стояпця на е/Ьтяхъ, должны держать одинъ ярти бгьлый огонь.

§ 14. Парусныя суда, а также коноводныя машины, на ходу, должны 
имЬть на верху мачты два яркихъ бгьлыхъ огня, осв'Ьщающихъ весь гори
зонтъ и расположенныхъ вертикально одинъ надъ другимъ.

Кабестаны должны имЬть, сверхъ того, по одному бгьлому огню на 
каждомъ подчаленномъ суднЬ. не смотря на то, будетъ ли это судно ко
ренное или паузокъ. На судахъ, съ мачтами недостаточной для сего вышины,

*) Правила, изложенный въ гланЪ II, распубликованы въ Собранш узаконешй и распо
ряжений Правительства 1875 г. № 55, ст. 646.



или неим'Ьющихъ вовсе мачтъ, долженъ быть устроенъ для Фонаря Флаг- 
пггокъ (поддеревка), не ниже 15 Футовъ.

Примтъчате. Правило, изложение въ сенъ (14) §, относится только до парус- 
ныхъ судовъ, плаванмцихъ по ргъкамъ И и п к р i и Суда же, плавакнщя подъ п а р у 
сами на  озерагь и  въ устъяхъ рпкъ, должны и м ё т ь  въ ночное время лишь два 
отличительныхъ огпя: нелепый на правой скул-ft и красный— па лёвой, безъ подшшашя 
какихъ либо огней на мачтЁ.

§ 15. Суда, движущаяся течетемъ рЬки, безъ иной вспомогательной 
силы (сплавныя), въ томъ числ'Ь и рыбачьи лодки, должны имЬть два 
бгьлыхъ огня\ одинъ— на носу, а другой— на кормгЬ.

Плоты, во время хода, должны также имЬть два огня: одинъ на одномъ 
конц!; плота, а  другой— на другомъ, противоположном^

§ 16. Паровыя суда на ходу обязаны имЬть: а) на верху передней 
мачты или Флагштока—яркгй бгьлын огонь, который долженъ освещать 
впереди судна ровнымъ непрерывнымъ св-Ьтомъ дугу горизонта 20 рум- 
бовъ, *) считая отт» носа на 2 румба позади траверса сь каждой стороны. 
Огонь этотъ долженъ быть вид-Ьнъ въ темную ночь, при чистой атмосФерй. 
на разстояши, по крайней м!;р4>, 8 верстъ (до 4 морскихъ миль); б) на 
правой сторонгь—зеленый, на лт ой сторонгь— красный, которые должны 
освещать ровнымъ, непрерывнымъ свЬтомъ дуги горизонта въ 10 румбовъ 
компаса,— отъ носа до двухъ румбовъ позади траверсовъ съ каждой сто
роны. Огни эти должны быть видимы въ темную ночь, при чистой атмо- 
СФер'1;, по крайней м-ЬрЬ, на разстоянш 3‘Д верстъ (до 2 миль), и г) бо
ковые—зеленый и красный Фонари должны имЬть, на сторон!;, обращенной 
къ судну, по щиту, выдающемуся, по крайней м!»р!;, на три Фута впередъ 
огней, для того, чтобы огонь одной стороны не могъ быть вид-(,нъ съ 
другой.

§ 17. Паровыя суда, идугщя съ буксирами, для отлшпя отъ парохо- 
довъ. идущихъ безъ буксира, должны имг1;ть, кромгь боковыхъ огней, два 
яркихъ бгьлыхъ мачтовыхъ огня, вертикально одинъ надъ другимъ, такого же 
устройства, какъ тотъ, который обязаны им4ть на мачт!) друпя паро
выя суда, иду mi я безъ буксира.

Н а судахъ, идущихъ на буксир!», должно быть выставлено по одному 
бгьлому огню на мачт!) или Флагшток!).

*) Румбъ есть уголъ, равный J/ 32 части всей окружности горизонта, и составляетъ 11° 15'.



§ 18. Гребныя перевозныя лодки, ялики и челноки изъемлются изъ 
этого общаго правила и не обязываются иметь отличительныхъ огней, 
если стоять у самаго берега или плывутъ вн1; хода (фарватера) реки. 
Но идя по главному ходу или стрежню реки, или поперегъ реки,— отъ 
одного берега къ другому, эти мелюя суда должны иметь на носу одинъ 
бгьлый огонь.

§ 19. Когда суда стоять сплошными караванами, борть-о-бортъ, такъ 
что съ одного судна можно перейти на другое, тогда отличительные огни 
обязательны лишь для крайнихъ судовъ, какъ боковьтхъ со стороны хода 
р1;ки (фарватера), такъ и конечньтхъ, на обоихъ концахъ каравана.

§ 20. На паровыхъ судахъ, Форма отличительныхъ Фонарей и цвЬтъ 
ихъ стеколъ должны быть согласны съ принятыми для такихъ же Фонарей 
морскихъ нароходовъ. На прочихъ же судахъ. непаровыхъ и на плотахъ,—  
Фонари слЬдуетъ иметь обыкповеннаго б1;лаго цвета, простой или усовер
шенствованной конструкщи, смотря по желанно и средствами судохозяевъ. 
На судахъ паровыхъ въ Фонаряхъ употребляется растительное масло, но 
не керасиновое; на судахъ же непаровыхъ, вместо масла, могутъ быть 
употребляемы въ Фонаряхъ свечи, но непременно стеариновым.

§ 21. За несоблюдеше правилъ относительно отличительныхъ огней 
виновные подвергаются ответственности на основанш ст. 77 или 87 Уст. 
о наказ., налаг. миров, судьями.

П рим т анге. Во всЬхъ случаяхъ, въ коихъ, на основаши настоящихъ правилъ, 
определяется взыскаше по ст. 77 и 87 Уст. о наказ., налаг. миров, суд., виновные 
въ нарушешяхъ командиры нароходовъ подлежать дЪйствш ст. 87, а управители дро- 
чихъ судовъ—действш ст. 77.

ГЛАВА III.

О управленш судами при встрече пхъ между собою и о сигналахъ. 
производимыхъ ими въ это время.

§ 22. Для успешнаго и безопаснаго плаватя по рекамъ, судоотпра
вители, во время плаватя, при встрече судовъ между собою, при обходе 
одного судна другимъ и при стоянкахъ судовъ, въ точности руководствуются 
правилами, изложенными ниже въ §§ 23—46.

§ 23. Каждый судоуправитель пароваго и непароваго судна, какъ въ 
плаванш, такъ и во время стоянки, обязанъ строго наблюдать, чтобы его



судно не причиняло ни препятствш судоходству, ни поврежденш другимъ 
судамъ, а также указательнымъ знакамъ, сигналами, пристанями, бечевни- 
камъ и другимъ предметамъ, служащимъ для судоходства и находящимся 
или на самыхъ водныхъ путяхъ, или на борегахъ; съ равною заботли
востью долженъ онъ охранять и собственное свое судно.

Примгьчате 1. Гоныцикв лЪеиыхъ гоиокъ яла плотовъ подчиняются тЪмъ же 
• правиламъ осторожности какъ и судоуправители.

П р им т анге  2 . Объ иетреблеши, порчЬ, сносЪ или перем^н'Ь бакеновъ или дру
гихъ предобтерегательиыхъ знаковъ, поетавлепиыхъ въ обезгсечеше безопасности пла
вашя, на осиоваши В ысоч а йшаго  повел'Ьша 23-го Марта 1876 гсудоуправители 
обязаны сообщать ближайшему, на пути елЪдовашя, судоходному начальству.

§ 24. Все суда и лЬсныя гонки должны иметь надлежащее число 
рабочихъ, а также судовыя принадлежности, необходимый для безопаснаго 
плавашя, того размера и качества, какъ определяется действительною 
надобностью по роду судовъ.

§ 25. При плаванш но искуственнымъ водянымъ путямъ, суда должны 
идти всегда съ навешенными рулями, а не управляться шестами или баграми.

§ 26. Всякое судно обязано, въ случае надобности, останавливать ходъ 
по распоряженш местнаго судоходнаго начальства, которое, по требованш 
судоуправители, обязано выдать ему письменное удостовереше о причи
на хъ остановки судна.

§ 27. Имеюшдяся на каналахъ лавы (плавуне мостики для пешехо- 
довъ и перевода лошадей) держутся всегда разведенными; лавы же на 
рекахъ, впадающихъ въ каналы, остаются всегда наведенными. По этому, 
въ 1-мъ случае, для прохода съ одного берега на другой и во 2-мъ—для 
выводки судовъ изъ реки въ каналъ, следуетъ обращаться къ местному 
судоходному надзорщику, безъ учасыя коего наведете и разведете лавъ 
не дозволяется.

§ 28. Въ верховьяхъ рекъ и вообще въ местахъ, въ которыхъ Фар- 
ватеръ реки близко подходитъ къ берегу, суда, идупця бечевою, при про
ходе пароходовъ и другихъ судовъ, обязаны держаться какъ можно ближе 
къ тому берегу, на который взята бечева, и ни въ какомъ случае не брать 
бечевы на оба берега.

§ 29. Въ техъ местахъ, где имеется конная тяга, суда должны тя
нуться бечевою непременно по бечевнику, и ни въ какомъ случае по урезу 
воды.
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На искуственныхъ путяхъ. суда при остановкахъ зачаливаются къ при
чальными столбамъ, а гдЬ таковыхъ не имЬется—къ кольямъ. которые долж
ны быть забиваемы за оечевтшомъ; сошшпъ же (бороздить коломъ но бе
чевнику или откосу) строго воспрещается.

§ ВО. ВсЬ суда, безъ исключенщ, надъ завозными якорями должны 
имЬть буйки (поплавки). Ч  <, , .  t

§ 81. Судамъ, коимъ угрожаетъ опасность отъ повреждешя или дру
гихъ причинъ, близъ стояния и мимо идупия паровыя и непаровыя суда 
обязаны оказывать всевозможную помощь къ спасенно людей, товаровъ и 
имущества: въ этихъ случаяхъ. судоуправители и рабочю на судахъ под
чиняются распоряжение судоходнаго начальства.

§ 82. Строго воспрещается съ судовъ выбрасывать въ воду и сва
ливать на ледъ во время аимовокъ камень, золу, песокъ, угольный мусоръ 
и вообще все, что можетъ засорять ФарФатеръ, а равно наваливать ка
менья на раму руля, для осажденгя его книзу.

§ 88. Для подачи сигналовъ, на всЬхъ судахъ употребляются: днемъ— 
Флагъ (манишка), ночыо—Фонарь. Паровыя суда передъ сигналомъ даютъ 
длинный непрерывный свистокъ, который служить вреду преждешемъ того, 
что за тгамъ послЬдуетъ сигналь. Съ кожуха, соотвЬтствующаго той сто
рон!;. въ которой желаютъ остановить встречное или по тому же напра
вленно идущее судно, матутъ днемъ Флагомъ. а ночью— Фонаремъ; при этомъ 
Флагъ или Фонарь оставляется на томъ мЬстЬ, откуда махали, до полу- 
чешя отвЬтнаго свистка и соотвЬтствующаго сигнала.

Примгьчанге. Махальный Фонарь долженъ имйть стекло' только съ одной стороны, 
а съ остальныхъ трехъ сторонъ сгЬнки должны быть rayxia, дабы отъ него при обрат- 
номъ дввжеши, отъ борта къ средний судна, свйтъ былъ ианравляемъ только въ одну 
избранную сторону.
§ 84. Когда пароходы безъ буксира или съ буксиромъ. (намЬренъ обо

гнать впереди идупце пароходъ. кабестанъ. коноводную машину и друпя суда, 
то, приближаясь къ нимъ, даетъ свистокъ и за тЬмъ сигналь, указывая сто
рону, въ которую догоняемое судно должно уклониться. Это послЬднее, 
если по ширинЬ Фарватера возможно оставить свободный проходъ съ ука
занной стороны, обязано отвЬтить. что сигналь понять и мЬсто будетъ 
оставлено, при чемъ, въ тЬсныхъ мЬстахъ. для ускорешя обхода, умень- 
шаетъ ходъ.

Если же обгоняемому судну что либо препятетвуетъ принять |указан- 
ное направдете, то оно обязано дать тотчасъ нЬсколько короткихъ свист-



ковъ или ударовъ въ колоколъ, после чего обгоняющш пароходъ выжи- 
даетъ более удобнаго места для обхода.

§ 85. Когда кабестаны или коноводныя машины идутъ завозами и 
одно изъ этихъ судовъ начинаетъ догонять другое, съ намерешемч, обойти 
его, то переднее судно, т. е. догоняемое, должно дать все средства себя 
скорее обойти.

Когда перегоняющее судно положить свой якорь сейчасъ за якоремъ пе- 
редняго судна, последнее останавливается и пропускаетъ сзади идущее судно.

§ 86. Все пароходы, обходя кабестаны, конныя машины или друпя 
суда, иду mi я или стояния, обязаны закрывать поддувалы и искро-удержа- 
тельные аппараты, а проходя въ близкомъ разстоянш мимо пристаней или 
другихъ местъ, въ которыхъ скопилось много судовъ. кроме того, обязаны 
еще убавлять ходъ.

§ 37. На свободныхъ водахъ, все пароходы и паруеныя суда, при 
обходе судовъ, обязаны держаться, по возможности, ближе къ берегу избран
ной ими стороны обогнавши не долженъ заграждать пути обойден
ному судну, и ни въ какомъ случае не должны пересекать курса. одинч> дру
гому. ближе примерно 200 саж. отъ носу.

§ 38. Всемъ пароходамъ какъ легкимъ, такъ и съ буксирами и вся
каго рода груженннмъ судамъ запрещается обходить другъ друга на пе- 
рекатахъ, перевалахъ, въ рукавахъ рекъ (воложкахъ), при подходе къ 
шлюзамъ и вообще въ узкихъ местахъ реки; въ этихъ местахъ соблю
дается строгая очередь.

§ 89. Всякш пароходъ, идетъ ли онъ внизъ по теченш или вверхъ. 
приближаясь къ колену, где нельзя видеть встречныхъ судовъ, къ пере
валу или воложке, обязанъ дать сигналь о своемъ приближенш однимъ 
продолжительнымъ свисткомъ и, если не получитъ ответа, повторить оный, 
входя въ узкость Фарватера или воложку. Ларусныя же или друпя суда, 
также и плоты, извещаютъ о своемъ приближенш звономъ въ колоколъ.

§ 40. Если на данный сигналь последуетъ съ противоположной сто
роны подобный же ответь, то пароходъ. иддтшй снизу вверхъ. обязанъ 
уменьшить ходъ на столько, чтобы иметь возможность немедленно оста
новить движете внередъ и ожидать следующихъ сигналовъ съ судна, иду- 
щаго ему на встречу, a cie последнее также убавляетъ ходъ на столько, 
чтобы не терять возможности управлешя по течешю. и идетъ самымъ 
тихимъ ходомъ.



§ 41. Когда суда идутъ на встречу другъ другу, право избирать курсъ 
принадлежитъ судну, идущему по теченно, а потому судно, идуще противъ 
течешя, беретъ курсъ, указанный судномъ, идущимъ сверху.

Примгьчате 1. Изложенное въ семъ § правило не распространяется на суда 
ииупня бечевою тягою.

Примгьчате 2. Во вс/Ьхъ случаяхъ и всегда пароходы, идупле безъ буксира, и 
вообще бол*ш легш суда обязапы дакать преимущество и уступать путь парохо 
дамъ, идущимъ съ буксироыъ, и вообще тяжелымъ судамъ, для коихъ представляется 
болйе затруднительпымъ изменять свой курсъ.

§ 42. Если нисколько судовъ. иду ноя одно за другимъ, приближаются 
къ встречному судну, то первымъ изменяете курсъ судно, идущее впереди, 
остальные же должны следовать за нимъ, оставаясь въ его струе (кильва
тере); если же этого выполнить нельзя, то все изменяютъ курсъ одновре
менно и пропускаготъ встреченное судно.

§ 48. При встрече пароходовъ, идущш сверху даетъ свистокъ и сиг
наль, махая въ ту сторону, въ которую долженъ уклониться пароходъ, 
идущш противъ течешя. что сей последнш долженъ немедленно исполнить. 
Если же идущему противъ течешя пароходу что, либо препятствуетъ при
нять указанное паправлеше, то онъ обязанъ немедленно уменьшить ходъ и 
дать несколько короткихъ свистковъ, для обозначешя, что онъ не можетъ 
исполнить требовашя, после чего пароходу, идущему сверху, предостав
ляется право подать другой сигналь, который вверхъ идущш пароходъ 
долженъ исполнить.

§ 44. Если между двумя сближающимися судами сигналы еще не пода
ны, или не отвечены, или неясно поняты, а дальнейшее уменыпеше между 
ними разстояшя грозить опасное™, то судно, идущее снизу, должно оста
новиться и выжидать, пока не получить яснаго указашя отъ судна, сверху 
идущаго.

§ 45. Суда и плоты, которые сплавляются течешемъ реки безъ иной 
вспомогательной силы, обязаны иметь лодку съ рысковьтмъ якоремъ и, при 
встреч!, со всякаго рода паровыми судами, отрыскиваютъ на якоре въ ту 
сторону, въ которую сигналь будетъ указывать, если это возможно по глу
бине Фарватера. Мел Kin гребпыя суда отгребаютъ въ ту сторону, въ кото
рую будетъ указано сигналомъ.

§ 46. Все указанный правила о размене сигналами между встречаю
щимися судами должны быть строго соблюдаемы во всякое время дня и 
ночи и въ какихъ бы местахъ реки встреча не последовала, даже въ томъ



случаЬ, когда по направленно курса судовъ видно, что столкноветя ожи
дать нельзя. Самые же сигналы держатся всегда на готове, на одреде- 
лепныхъ местахъ.

ГЛАВА IV.

О сигпалахъ, употробляемыхъ во время тумана.

§ 47. П.аровыя суда, следу'юпця во время тумана, обязаны идти малымъ 
ходомъ и ежеминутно давать продолжительный свистокъ; нарусныя же и 
друпя суда, а также и плоты ежеминутно звонить въ колоколъ.

§ 48. Паровыя суда, у которыхъ свистокъ испортился, не имЬютъ 
права продолжать плаваше ни днемъ, ни ночыо, впредь до исправлешя 
свистка.

Коноводныя машины, нарусныя и друпя суда и плоты, у которыхъ 
петь сигнальыаго колокола, тоже не имеютъ права следовать ни днемъ, 
ни ночыо.

ГЛАВА Y.
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Объ избрапш якориаго места.

§ 49. B e t суда, безъ различая движущей ихъ силы, останавливаясь 
для отдыха рабочихъ, обеда, корма лошадей, иерегрузокъ. починокъ и 
вообще для какихъ бы то ни было надобностей, обязаны становиться вне 
Фарватера, оставляя его вполне свободными. для прохода прочихъ судовъ.

§ 50. На перекатахъ, въ кол Ьнахъ, въ узкихъ местахъ реки и у такъ 
называемыхъ ирижимныхъ береговъ *), судамъ останавливаться вовсе вос
прещается. Равнымъ образомъ суда не должны останавливаться ближе 
50 с. отъ нароходныхъ пристаней, безъ особаго на то разрешены судо- 
ходнаго начальства, или речной полицш.

ГЛАВА YI.

Правила для руководства въ случаяхъ столкновен!Я судовъ.

§ 51. Если по какой бы то ни было причине последуетъ столкновете, 
то оба судна должны немедленно остановиться, для подагпя другъ другу

С ) Т. е. у береговъ, къ которымъ бьетъ главная струя течет я и наваливаетъ суда на берегъ.



помощи, при чемъ если одно изъ нихъ не можетъ продолжать нлаваше, то 
другое судно обязано, прежде всего, принять съ перваго пассажировъ. за тймъ 
багажъ и кладь и доставить до ближайшей пристани.

§ 52. Въ случай столкновения судовъ, управляюгще судами, по при- 
нятш всйхъ возможныхъ мйръ къ ciiaceHiro пассажировъ и ихъ имущества, 
сходятся на менйе, поврежденномъ суднй и оба составляютъ актъ (въ двухъ 
экземплярахъ); въ случай же несогласия, каждый отдйльно составляетъ актъ 
о случившемся происшествш, приглашая своихъ служащихъ и постороннихъ 
свидйтелей (если же посторонвихъ свидйтелей нйтъ, то актъ составляется 
за подписью однихъ служащихъ и въ немъ упоминается, что постороннихъ 
свидйтелей не было), которые обязаны подписать актъ. При подписант 
акта, какъ слу жанре на суднй, такъ и постороннее свидйтели, обязаны объ
яснить подробно обстоятельства, пропущенный въ актй, а также и обстоя
тельства, которыя, по ихъ мнйнно, неправильно объяснены, или которыхъ 
они не были свидетелями. Въ актй должно быть изложено: а) подробное’ 
описаше мйстности, гдй произошло столкновеше, съ изложешемъ послй- 
довательности, съ которою на судахъ дйлались катя либо распоряжения, а 
именно: иереложеше руля, уменьшете хода, отдача якоря и проч.; б) подроб
ное описаше видимыхъ или предполагаемыхъ повреждений обоихъ судовъ;
в) каше именно сигналы давались каждыми изъ встрйтившихся судовъ и 
за сколько времени до столкновешя; г) шедшее снизу судно остановило ли 
движете впередъ и въ какое время; д) шедшее сверху судно убавляло ли 
ходи: е) съ которой стороны иослйдовало столкновеше; ж) если столк- 
новеше иослйдовало ночью, то были ли на суднй установленные сими пра
вилами Фонари, и з) если столкновеше произошло во время тумана, то 
давались ли пред писанные туманные сигналы, и к) были ли при столкно- 
венш случаи смерти или увйчья.

Къ акту прилагается чертежъ, указывавший иаправлетпо, по которому 
шли суда передъ столкновешемъ, и въ какомъ положенш они были въ мо
мента столки оветя.

§ 53. Если составлете акта было невозможно, по неграмотности всйхъ 
лицъ, находившихся на столкнувшихся судахъ, то оба шкипера обязаны, 
при первой возможности, заявить о происшествш ближайшими представи
телями судоходнаго начальства, которые, по надлежащему распросу, и состав- 
ляютъ таковой.

§ 54. Посторонте свидйтели, подписавнпе актъ, точно обозначаютъ 
свое зваше, имя, фем илпо  и мйсто жительс/тва.



§ 55. Каждый изъ судоуправителей столкнувшихся судовъ, составийти, 
какъ выше сказано, актъ. обязанъ снять съ него кошю и. скрйпивъ ее 
своею подписью, передать судоуправителю другаго судна; за тймъ оба судна, 
если послй столкновешя будутъ въ состояши, идутъ, каждое, по своему 
направленно и по приход!; въ первый лежалцлй на пути пунктъ, гдй есть 
инспекторъ судоходства, или помощникъ инспектора, начальникъ отдйлешя 
или начальникъ дистанцш. заявляютъ о случившемся и представляютъ кому 
либо изъ сихъ лицъ какъ свой актъ, такъ и коппо съ акта другаго 
судна. Должностное лидо, принявшее акты, на основаши ихъ, производить 
лично дознал lie и дйлаетъ на актй надпись, что наличные свидетели, под- 
писаыше актъ, лично были спрошены; за тймъ поступаешь на основаши 
1255— 1259 ст. т. XV ч. II Св. Зак. Гр. изд. 1876 г.

Если же при дознаши будутъ обнаружены смертный случай или пре- 
ступлеше, то принявшее акты должностное лицо вйдомства путей сооб- 
Iцеп in сообщаешь объ этомъ додлежащимъ властямъ.

$ 56. Если судно, идущее снизу, на данный ему сигналь отвйтитъ 
противнымъ сигналомъ и немедленно остановить ходь, а столкновеше все 
таки ноелйдуетъ, то отвйтственнымъ признается управитель судна, идущаго 
сверху, если при этомъ не было какихъ либо особыхъ обстоятельствъ, его 
оправдывающихъ. При этомъ, если прежде столкновешя; на одномъ изъ 
судовъ не было установлснш.лхъ огней, или если судно стояло на якорй 
на, Фарватер!;, или въ узкомь мйстй рйки, го управитель толю судна, во 
всякомъ случай привлекается къ ответственности.

Примгьчат е. Актъ, указанный въ § 52, обязательно составляется и въ сл\’-
чаяхъ, если при стоянкЪ судна па якорЪ наплыло бы на него другое судно.

ГЛАВА VII.

О мйрахъ къ предупрежден!ю пожаровъ на судахъ и о перевозкй легко
воспламеняющихся веществъ.

§ 57. Въ предупреждеше пожарныхъ случаевъ не дозволяется на 
непаровыхъ судахъ употреблеше огня, равно какъ и куреше табаку: а) во 
время остановокъ на нристаняхъ: б) при плаваши караванами; в) въ кана- 
лахъ; г) при дроходй черезъ искуственныя сооружешя; д) въ такъ назы- 
ваемллхъ казенкахъ; е) на судахъ съ легковоспламеняющимися веще
ствами, и ж) и во всйхъ тйхъ случаяхъ, когда въ виду особыхъ обстоя-



тельствъ, какъ-то: сильнаго ветра, скоплешя судовъ въ одномъ пункте и 
т. п. это будетъ признано необходимымъ местными судоходнымъ началь- 
ствомъ.

§ 58. Для варки пшци на бечевникахъ искуственныхъ водныхъ путей 
и вообще въ узкихъ местахъ дозволяется разводить огонь лишь на под
ветренной стороне, или въ местахъ, указанныхъ местнымъ судоходнымъ 
начальствомъ. '

§ 59. После варки пищи костры непременно должны заливаться водою 
до последней искры.

§ 60. Все суда должны иметь необходимое количество швабръ и по 
одному ведру на каждые 2.000 пуд. груза; во всякомъ случае никакое 
судно не должно иметь менее 6 ведеръ.

§ 61. Судамъ. коимъ но случаю пожара угрожаете опасность, близъ- 
стояшдя и мимо идушдя суда обязаны оказывать помощь, содействуя, въ 
тоже время, къ устранение опасности отъ пожара для соседнихъ судовъ 
и прибрежныхъ строенш, и подчиняясь вообще въ семъ случае требоваш- 
ямъ, указаннымъ въ § 81 настоящихъ правилъ.

§ 62. Дабы паровыя и друпя суда и плоты заблаговременно могли 
принимать надлежащая противъ пожара меры предосторожности, суда съ 
горючими и вообще удобовоспламеняющимися веществами должны, какъ во 
время плаватя, такъ и во время стоянки, поднимать на мачте, на высоте 
не менее 20 Футовъ надъ корпусомъ судна, днемъ— красный Флагъ, подня
тый и растянутый такимъ образомъ, чтобы онъ былъ виденъ ипр ибезве-  
трш, а ночыо— красный огонь въ шарообразномъ Фонаре, устроенномъ 
такимъ образомъ, чтобы огонь освещалъ яснымъ. однообразными и непре- 
рывающимся светомъ весь горизонтъ на разстоянш по крайней мЬре полу
тора верстъ. На судахъ съ мачтами недостаточной вышины или нетгЬю- 
щихъ вовсе мачтъ. означенные сигнальные Флагъ или Фонарь поднимаются 
на нарочно устроенномъ для сего Флагштоке (поддеревке), не ниже 15-ти 
футовъ надъ корпусомъ судна.

§ 68. На судахъ, нагруженныхъ легковоспламеняющимися веществами, 
въ сигнальномъ или отличительномъ Фонаре употреблять непременно стеа- 
риновыя свечи, или растительное масло (§ 20). Фонарь следуете зажи
гать на берегу или на лодке и въ зажженномъ уже виде приносить на 
судно. Средства для добывайiя огня, нужнаго для зажигатя Фонарей, вве
ряются одному изъ более надежныхъ судорабочихъ.



ГЛАВА УШ .

Объ исполнеши настоящихъ правилъ и о взыскашяхъ за несоблюдение ихъ.
§ 64. Изложенный въ настоящемъ нервомъ отделе правила обяза

тельны къ исполнен!го на всехъ судахъ, плавающихъ по ввутреннимъ водамъ 
Им и е р ш  и должны находиться на каждомъ судне. Независимо сего на паро- 
выхъ и пассажирскихъ судахъ должно быть обязательно выставлено въ 
рамке на видномъ месте, на особомъ лист!;, извлечете изъ настоящихъ 
нравилъ относительно сигналовъ (§§ Во —48) и составления акта въ слу
чае столкноветя судовъ (§§ 52— 56).

§ 65. За нарушение нравилъ, изложенныхъ какъ въ настоящемъ пер- 
вомъ, такъ и въ слГдующемъ второмъ разд1;лахъ (§§ 11— 197), въ тъхъ 
случаяхъ, когда ими не указывается непосредственная ответственность нару
шителей, какъ нанримЬръ: лишеще очереди, наемъ рабочихъ на счетъ не- 
исправныхъ судохозяевъ и т. п., виновные подвергаются взысканш на осно
ваши существующихъ узаконен!й, оиред4ляющихъ ответственность за нару- 
шеше правилъ по судоходству. Должностным лица въ иривлеченш къ ответ
ственности виновныхъ въ нарушенш этихъ правилъ постунаютъ на осно
ваши 1255—1259 ст. т. XV ч. II Св. Зак. (законы судопроизвод. уголовн.), 
изд. 1876 г., при чемъ въ случаяхъ, указанныхъ въ ст. 1257, судно задер
живается до прибытия на мЬсто мироваго судьи.

П ррм пчаш е. Въ мТетахъ, па кои еще ие распространено дМсше судебныхъ 
уставовъ 1864 г., д'Ьла о парушешяхъ сихъ правилъ ведутся прежнимъ порядкомъ.

РАЗДМ Ъ И.

Донолнительныя правила судоходства для ггЬкоторыхъ 
рйкъ и водяныхь системъ.

ГЛАВА 1.

Правила для плавай in но рекамъ Волге, Кам1> и Дону во время мелково;ия.
§ 66. Началомъ мелковод1я называется состоите воды, при которомъ 

наименьшая глубина: на Волге, на перекатахъ ниже Нижняго-Новгорода, 
12 четвертей, между Нижнимъ-Новгородомъ и Рыбинскомъ— 10 четвертей,



на КамР—12 четвертей, на Дону—В четверти, а на верховьяхъ рРки 
Волги, между Тверью и Рыбинскомъ, 4 четверти.

Прилт чат е. Обстановка знаками перекатовъ производится: 1) па Волг'Ь, отъ
Рыбинска внизъ, и па р. Кам'Ь, ниже Перми—при 14 четвертяхъ; 2) между Рыбин
скомъ и Тверью—при 8 четвертяхъ и 3) на Дону—при 6 четвертяхъ.

§ 67. Для вреду прежде iiin остановки на порекатахъ и образованы 
шалыгъ (*) вер суда обязаны сохранять на иерекатахъ опредРленный ниже 
занасъ воды подъ килемъ (дномъ), т. е. разницу между осадкою судна и 
глубиною на Фарватер!; переката: а) когда глубина на иерекатахъ Камы 
и Волги ниже Нижняго-Новгорода болРе 8 четвертей, а выше Нижняго- 
Новгорода болРе 6 V  четвертей, тогда суда, идуьщя на буксирр пароходовь, 
должны имРть запасу 2 вершка, а самые пароходы и всР суда, идущ!я по 
завозу, также и всякаго рода суда, зачаленныя за кабестанами иконовод
ными машинами, должны имРть запасу никакъ не менРе одного вершка 
противъ глубины перекатовъ; б) когда глубина перекатовъна КамТ. и на 
ВолгР ниже Нижняго-Новгорода 8 четвертей или менРе, а выше Нижняго- 
Новгорода б1/., четвертей или менРе, то всякаго рода суда, безъ различья, 
должны имРть запасу не менРе одного вертка противъ глубины переката.

На Дону всР суда должны имРть одинъ вершокъ или болРе запаса, за 
исключешемъ случая, когда суда или плоты надРются проргьзать перекатъ 
и всР судоунравители. скопившихся у переката судовъ, согласны на такой 
проходъ.

На ВолгР грузныя суда, идушдя сверху, должны имРть запасу не менРе 
В вершковъ противъ глубины переката.

§ 68. При глубинР перекатовъ на КамР болРе 8 четвертей, на ВолгР 
ниже Нижняго-Новгорода также болРе 8 четвертей, а выше Нижняго-Нов
города болРе б7г четвертей, всякаго рода судамъ дозволяется идти черезъ 
перекатъ съ полнымъ возомъ въ томъ только случаР, если ширина и кри
визна перекатовъ не будутъ тому препятствовать. При глубинР перекатовъ 
на КамР менРе б'Д четвертей, на ВолгР ниже Нижняго-Новгорода 8 чет
вертей, выше Нижняго-Новгорода 6‘/д четвертей, а на рРкР Дону 3 чет
верти и менРе, всР суда, безъ различья, должны переходить перекатъ въ 
одну счалку, не болРе 2-хъ судовъ рядомъ, если узкость переката тому не 
препятствуетъ; кабестаны же и конныя машиньь вывозятъ свои возы, рас
каливаясь въ два раза, при чемъ ьпирина воза ихъ должна быть не болРе

*) Т. е. отмелей, образующихся у судна, если оно остановилось на перекат!;.



12 саженъ, если узкость переката не потребуетъ убавить эту ширину воза. 
Длина воза определяется начальникомъ отд'Ьлешя, или дистанщи, или ин- 
спекторомъ, въ зависимости отъ кривизны переката.

§ 69. Проходить черезъ перекатъ подъ парусами запрещается.
§ 70. Все суда, какъ паровыя и парусныя, такъ равно кабестаны и 

конныя машины, проходятъ черезъ перекатъ безъ всякаго обмера судна со 
стороны судоходнаго начальства, для чего каждое судно, подходя къ Флагу, 
указывающему начало мели, должно справляться о состояши воды по вы
ставленному на доске объявление и шарамъ; если глубина, принимая въ 
расчетъ назначенный по § 67 запасъ, достаточна, то судно проходить 
черезъ перекать, въ противномъ случае останавливается для разпаузки.

ОбмЬръ допускается только въ случахъ, когда: 1) самъ судоуправитель 
изъявить желаше, чтобы была проверена осадка его судна; 2) по заявле- 
нно судоунравителей другихъ судовъ, что очередное судно имеетъ, 
по мненш ихъ, излишнюю осадку, и Б) когда судно станетъ на мель.

Если окажется, что судно имело излишнюю осадку, а проверка сде
лана не по желанно самого судоуправителя, то такое судно, для прохода 
черезъ перекатъ, ставится на последнюю очередь, а судоуправитель подвер
гается ответственности.

§ *71. Если судоуправители найдутъ, что показаше шаровъ на ука
зательной мачте неверно или что бакены стоять не на месте, то они 
заявляготъ объ этомъ старшему постовому начальнику дистанщи или инспек
тору, которые, проверивъ заявлеше, въ случаяхъ, когда оно окажется 
справедливыми, делаютъ распоряжеше о перестановке шаровъ и бакеновъ, 
а виновныхъ подвергаютъ должному взысканто.

§ 72. Если судно станетъ на мель, то начальникъ поста немедленно 
обмеряетъ его при постороннихъ судоуправителяхъ, если таковые будутъ 
находиться на лицо, при чемъ если окажется, что судно имеетъ излишнюю 
противъ указанной въ § 67 осадку, то судоуправитель подвергается долж
ному взыскание, а судно 'немедленно снимается съ мели и отводиться выше 
или ниже переката, смотря по тому, куда ближе и удобнее. Объ обмере 
судна составляется протоколъ, который подписывается и посторонними 
судоуправителями. Если бы для обмера судна нельм было пригласить 
судоунравителей, приглашаются сторонше свидетели, и только въ край- 
нихъ случаяхъ, при полной невозможности своевременно найти таковыхъ, 
начальники постовъ производятъ обмеръ безъ свидетелей.



§ 78. Если по обмеру окажется, что судно имело осадку, опред1;лен- 
ную § 67, но пршстановилосъ отъ неосторожности лоцмана, отъ ветра 
или другихъ причинъ. то судоуправитель не подвергается ответственности, 
а лоцманъ, если судно остановилось по его вине, подлежитъ взыскатю 
на основанш Устава о наказ., нал. мир. суд.

§ 74. Если подъ перекатомъ, отъ какихъ бы то ни было нричинъ, 
образовалось скоплеше судовъ, но изъ нихъ готовыхъ къ ходу нетъ, 
то вновь приходящая суда,, имею идя указанную въ § 67 осадку, пропу
скаются.

§ 75. Если перекатъ занятъ переходящими черезъ него судами,
или некоторый изъ прежде пришедпшхъ судовъ готовы къ ходу, то на 
мачтахъ, указывающихъ начало и конецъ мели, поднимаются красные «маги, 
и все суда, п о д х о д я щ ей  какъ сверху, такъ и снизу, должны останавли
ваться не доходя до Флага, указывающаго начало мели, и размещаться 
по очероди, оставляя по средине свободный проходъ.

За самовольный входъ на перекатъ судно отводится въ сторону 
и виновный судоуправитель подвергается изысканно.

Разстановка судовъ на перекате лежитъ на ответственности началь
ника поста, который обязанъ обращать особенное внимаше на то, чтобы 
пароходы были устанавливаемы такимъ образомъ, чтобы предупредить воз
можность пожарныхъ случаевъ.

§ 76. Суда, остановив гшяся у переката по причине имеющагося у него 
скоплетя судовъ, обязаны заявить о своемъ прибыли начальнику поста, 
хотя бы они и имели указанную въ § 67 осадку. Если окажется, что изъ 
числа прежде прибывшихъ судовъ нЬтъ готовыхъ къ ходу, то вновь при- 
бывппя суда немедленно пропускаются чрезъ перекатъ; въ противномъ же 
случае они вписываются въ книгу на очередь.

Изъ этого правила исключаются и имеютъ право идти, не выжидая 
очереди: а) пароходы, иду пце безъ буксира, когда имеютъ указанную осадку;
б) пароходы, идушде съ баржами, на которыхъ помещены войска или аре
станты, а также товаро-пассажирсюе пароходы съ одной товаро-пассажир
ской баржей, идугаде по росписанш; баржи эти должны иметь запасъ 
вершкомъ более противъ груженныхъ баржъ (по § 70).



§ 77. Для соблюдет:* порядка пропуска судовъ черезъ нерекатъ, при 
ихъ скоплен]и, имеется у начальника поста шнуровая книга, въ которую 
судоуправители собственноручно записываютъ время прихода своихъ 
судовъ, и судно, готовое къ ходу, занимаетъ очередь сейчасъ за последними 
изъ т'Ьхъ судовъ, который были готовы къ ходу во время его прибытия.

Если же они имКпотъ осадку более надлежащей, то начальникъ поста 
указываетъ имъ место для распауски. Судоуправители записанныхъ паузив
шихся еудовъ, по окончащи паузки, объявляютъ о томъ начальнику поста, 
и, если суда ихъ действительно распаузились, занимаютъ соответствующую 
очередь.

§ 78. Кабестаны и коноводныя машины, подходя къ перекату, оста
навливаются на свободномъ месте въ стороне отъ Фарватера, ниже всего 
стоящаго у переката каравана.

Когда караванъ кабестана или коноводной машины совершенно го- 
товъ къ проходу, опъ получаетъ свою очередь, которая и сохраняется за 
иимъ пока все суда этого каравана не будутъ проведены черезъ пе- 
рекатъ. Если же это признается прикащикомъ каравана неудобными, онъ 
можетъ требовать очереди для готовой части каравана, при чемъ. по про
води ея, остальным суда каравана получаютъ очередь по мере возвращен!я 
кабестана или коноводной машины, если къ тому времени они будутъ распау- 
жены. Но чтобы не терялось времени при обратномъ ходе кабестана, или коно
водной машины, или при подчалке судовъ къ нимъ, то въ это время могутъ 
быть проводимы .черезъ перекати суда и пароходы, столице на очереди.

Кабестаны и коноводныя машины, при проходе черезъ перекаты и 
узшя места, должны завозить съ одной стороны оттяжки (дольныя), дабы  
караванъ судовъ, ими буксируеиыхъ, не были разбрасываемъ по Фарватеру 
и не заграждалъ пути другими судамъ; при проходе паровыхъ и другихъ  
судовъ более быстраго хода, они должны подтягиваться на оттяжкахъ къ 
одной стороне и пропускать суда, отмахивая, въ тоже время, Флагомъ днемъ 
или Фонаремъ ночью, къ тому берегу, который свободенъ отъ оттяжекъ 
(дольныхъ).

§ 79. Когда очередной буксирный пароходъ имеетъ въ готовности 
несколько баржъ, съ указанной правилами осадкой, но вследстчпе узкости 
и кривизны переката можно переводить черезъ перекатъ только по одной



барж!;, тогда онъ переводить одну такую баржу, и за нимъ слЬдуютъ дру- 
rie пароходы, по очереди; онъ же, ноставивъ баржу, имЬетъ право возвра
титься; при чемъ, при перевод!; через,ъ перекатъ другихъ его баржъ, сохра- 
няетъ данную ему разъ очередь.

§ 80. На ВолгЬ всякаго рода, суда, какъ паровыя, такъ и нарусныя. 
идут; и сверху, во время мелководгя и скоплен1я судовъ, должны остано
виться въ одной верстЬ выше стоящаго у переката каравана и заявлшотъ 
о своемъ прибыли начальнику поста (гдгЬ таковой имеется), безъ разрЬ- 
шешя котораго ни въ какомъ случай не могутъ идти черезъ перекатъ. 
Начальникъ поста выбираотъ удобное время, прекращает’!, пропускъ судовъ, 
идущихъ вверхъ, чтобы пропустить суда, иду mi я сверху внизъ, и на мач- 
тахъ, указывающихъ начало и конецъ мели, поднимаетъ Флаги. При боль- 
шомъ скопленш судовъ, когда на перекатахъ воды 6 четвертей и менЬе, 
тогда, по усмотрЬнно начальника поста, пропускъ судовъ вверхъ не пре
кращается въ течете цЬлаго дня, а спускъ судовъ внизъ разр ешается ночыо 
и по утрам’],. Вели выше и ниже переката есть значительный караван'!,, 
то судамъ, идущимъ сверху, не дозволяется иначе проходит!, перекатъ какъ 
сплавом'!, на рыскевыхъ якоряхъ или на буксир!; парохода.

При скопленш судовъ на перекатахъ, сплавъ лЬсныхъ плотовъ черезъ 
перекатъ разрешается только ночыо по указанно начальника поста.

На Кам’Ь и на Дону, гдЬ грузные суда и плоты слЬдуютъ сверху, а 
снизу идутъ лишь подгруженный и норожшя, учреждается при большомъ 
скопленш судовъ, для пропуска через ь перекатъ, общая очередь для всЬхъ 
груженныхъ судовъ, проходящихъ сверху и снизу, и для плотовъ, анорож- 
т я  суда пропускаются нЬсколько разъ въ день, въ онредЬленное для того 
особое время. Сплавъ какъ судовъ, такъ и плотовъ внЬ Фарватера, за баке
нами, допускается во всякое время, но съ тЬмъ, чтобы пройдя за баке
нами, они ни въ какомъ случаЬ не занимали Фарватера и вообще не мЬ- 
шали очереднымъ судамъ идти на перекатъ.

§ 81. Если судно стало на мель на ФарватерЬ переката и тЬмъ за
городило свободный ходъ другимъ судамъ и не принимаетъ необходимых!, 
мЬръ къ очисткЬ Фарватера, то начальникъ поста употребляетъ всЬ мЬры 
для сшичя судна съ мели. Для сего онъ можетъ брать потребное количе
ство рабочихъ съ очередныхъ судовъ, но не болЬе половины комплекта съ 
каждаго, а также употребить буксирный пароходъ, кабестанъ или конио- 
машинное судно, если таковые находятся въ числЬ ожидающихъ очереди.

3*



За таковое noco6ie, pa6onie вознаграждаются по 80 к. *) на человека 
за каждое снятое судно, если работа продолжалась не бол4е дня, въ 
противномъ случай— по БО к. за каждый день, а управлявшие пароходами 
или кабестанами вознаграждаются за топливо, употреблеше снастей и проч. 
по приговору етороннихъ судоуправителей.

Судохозяинъ или судоуправитель того судна, которому оказано noco6ie. 
обязанъ немедленно по этому расчету расплатиться: за неимЬшемъ же на- 
личныхъ денегъ въ полной приговоренной сумм!;, онъ выдаетъ квитанцпо 
за скрЬпкою начальника поста, на уплату- всбхъ расходовъ; по квитанцш 
этой уплата производится немедленно по приход^ судна къ мгЬсту назна
четя.

§ 82. Если судно стало на мель и не снялось до наступлешя ночи, 
'го оно обязано им'Ьть, кром'Ь огня на мачтЬ, еще одинъ огонь на той сто
рон!;, гдЬ Фарватеръ свободенъ. красный или б'Ьлый. смотря по тому, гд4 
стоить судно, при чемъ если на суднгЬ н!;тъ Фонаря съ красными стеклами 
таковыя доставляются м'Ьстнымъ судоходнымъ начальникомъ.

|  8Б. Въ указанныхъ § 81 случаяхъ, управляющее очередными паро
ходами, кабестанами и судами, по первому приглашение начальника поста, 
должны немедленно подавать помощь судну, ставшему на мель, обязывая къ 
'тому же своихъ рабочихъ.

§ 84. При скоплен!и судовъ у мелей огонь на судахъ дозволяется им!;ть 
въ каютахъ и на палуб!;, но не иначе какъ въ Фонар!;. Варка пищи допускается 
въ закрытыхъ кухняхъ, съ устроенными печами, на открытыхъ же очагахъ 
строжайше запрещается. Во время сильнаго в4тра варка на судахъ вовсе 
запрещается.

§ 85. При разгрузка судовъ на перекатахъ на корень, или перегрузи ихъ 
на паузки, готовый идутъ отдельно, а начальникъ поста, по заявление су- 
доуправителя, выдаетъ на каждый паузокъ особую накладную, безъ взы
скашя пошлины, но съ показашемъ, гд!; и когда она взыскана, и съ от
меткою въ накладной приблизительнаго количества спауженнаго груза.

§ 86. Суда, при переход^ черезъ перекатъ, должны наблюдать осто
рожность, чтобы не сбивать бакеновъ, не сдвигать ихъ съ м!;ста и не раз
бивать.

*) Размерь платы опред’Ьленъ согласно § 59 В ысочайше  утверждепныхъ 3-го Октября 
1867 г. Волжско Камскихъ правилъ.



Г Л А В А  II.

Правила для плаванЫ по МарИшскону пути ’) и для проводки по немъ 
л'Ьсныхъ гоеокъ и плотовъ.

ОТД’ЬЛ ЕН ГЕ  I .

Общш правила для плавашя по шлюзованной части Маршнскаго пути (отъ Чайки до 
Вознесенья) и по обходнымъ, около Ладожокаго озера, каналамъ.

§ 87. Всякое судно, плавающее по шлюзованной части Маршнской 
системы, отъ Чайки до Вознесенья или по обходнымъ Ладожскимъ каналамъ, 
должно быть снабжено шестами, баграми, чигинямй и неволями **) съ при
крепленными къ нимъ прочными веревками, бечевою, смотря по высоте мачты 
и размерами судна, съ бурундукомъ, причальными канатами но 7 саж. длины, 
аншпугами, железными гвоздями, большими напарьями, топорами, долотомъ, 
паклею на случай необходимости скораго исправлешя въ случае оказав
шейся течи и вообще повреждешя въ судне, лейками для отлива воды, 
ведрами и швабрами и небольшою лодкою, для исполнешя всякаго рода 
послугъ при судне, которая и должна быть на причале.

§ 88. Для тяги судовъ людьми, на каждую смену полагается: 1) при 
унжакахъ и полубаркахъ, на первые 2.500 пуд. груза—5 тяглецовъ; при
бавляя за тЬмъ на каждые 2.000 пуд. но одному тяглецу, потребуется:

на 2.500 пуд- груза 5 тяглецовъ,
» 4.500 » » 6 ))

6.500 )) УУ 7 УУ

» 8.500 » УУ 8 )>
1» 10.500 У) УУ 9 »
» 32.500 УУ УУ 10 УУ

14.500 УУ » 11 УУ

УУ 16.500 УУ УУ 12 УУ

УУ 18.500 УУ УУ 1В УУ

(*) Маршпетй путь еоставдяютъ-- р. Шексна 397‘/ 2 в.; Б’ЬлозерекШ капалъ 63‘/« в., или 
Б̂ ло-озеро; р. Ковжа 72 в.; МарыиекШ капалъ 9 в.; р. Вытегра 67 в.; ОнежскШ ка- 
иалъ 64‘/« в.,* или Онежское озеро; р. Свирь 188 в.; pp. Свирица, Паша иКуйвасарь 
10 в.; СвирекШ капалъ 38 в.; Сясск)й капалъ 10 в. и капалъ ИМПЕРАТОРА АЛЕ
КСАНДРА II Ю З1/* в. или Ладожское озеро.— Всего 1.0221/* версты.

(**) Аншсугъ или рычагъ, употребляемый для сталкивашя судпа съ мели въ томъ слу
чай, когда мель па судовомъ пути и часть судна въ свободной вод'Ь. Чигипь тотъ же 
апшпугъ, упираемый въ дпо и борть барки, дабы воспрепятствовать пристающей 
баркЪ войти па отмель берега.



Для судовъ болйе легкой конструкцш, какъ-то: Свирскихъ нолулодокъ, 
тихкинокъ, коломенокъ, берлинокъ, соминокъ и т. п., полагается на первые 
6.000 пуд. груза 5 тяглецовъ; прибавляя за тймъ на каждые 2.500 пуд. по
одному тяглецу, потребуется:

на 8.000 пуд. груза 5
» 5.500 » » е
» 8.000 » )) 7
» 10.500 » » 8
» 13.000 » » 9
»> 15.500 » » 10
»» 18.000 » У) И
» 20.500 » » 12

тяглецовъ.

При расчетй числа тяглецовъ, остатокъ отъ дйлешя груза, составляюхцш 
монйе половины положеннаго на каждаго человека, отбрасывается; поло
вина же и болйе требуютъ одного тяглеца.

При тягй судовъ лошадьми, гдй это дозволено, полагается 3-хъ тягле
цовъ замйнять одною лошадью, но вышеприведенному расчету.

§ 89. При наймй путинныхъ, судохозяева, ихъ прикагцики, либо шки
пера, до лжи i,i неиремйнио нанимать полный комплектъ оныхъ.

§ 90. Всякое судно, съ ояредйленнымъ числомъ рабочихъ и лошадей, 
вступая въ шлюзованную часть, должно имйть осадку не свыше 7‘Д чет
вертей (Уставъ путей сообщешя т. X II примйч. къ ст. 283 по прод. 
1876 г.), а для прохода чрезъ обходные Онежскш и Ладожсше каналы—  
сообразную съ состояшемъ воды въ каналахъ.

§ 91. Осадка эта провйряется судомйрами, устроенными въ гор. Вйло- 
зерскй, мйстечкй Кондратьевй, при верховьй рйки Куйвасари и въ Сясскомъ 
устьй канала.

Для правильнаго перехода чрезъ оные соблюдаются слйдуюпця правила:

а) Ключи отъ судомйровъ хранятся у инспектора или его помощ
ника, или начальника отдйлешя, или  начальника дистанщи, на обязан
ности которыхъ лежитъ установка еудомйрнаго бруса, сообразно состоя- 
нда воды.

Примгьчате. Въ случай учреждешя судоходной депутащи, ключи отъ судомК- 
ровъ, по ycMOTptHiro инспектора, могутъ находиться и у депутаговъ. Депутаты, безъ 
разр^шешл местнаго начальства, не имТютъ права самопроизвольно изменять и уста-



повлять осадку судовъ; по такъ какъ горизонта воды въ канал!;, завися отъ нанрав- 
лешя и силы вТ.тра, можетъ, весьма часто, возвышаться ми понижаться, то депутаты 
обязаны строго наблюдать за временнымъ измЪнешемъ горизонта воды и распоряжаться 
подиямемъ или опуекашемъ судом'Ьрнаго бруса такимъ образомъ, чтобы назначенная 
судоходнымъ начальствомъ высота воды надъ брусомъ оставалась постоянно одна и та ж .

б) Осадка судовъ въ данное время определяется глубиною воды 
въ самомъ мелкомъ месте каналовъ, съ вычетомъ трехъ вершковъ на 
зазоръ.

в) При измйнети положетя бруса более ч!;мъ на два вершка, 
для установлетя требуемой осадки, инснекторъ, или лицо, установив
шее брусъ, доносить объ измененной осадке но телеграфу Министер
ству Путей Сообщешя, Правленш II округа и, кроме того, сообщаетъ 
Петербургскому и Рыбинскому биржевымъ комитетам!, и местнымъ 
начальникам!, отделетй и дистанцш въ Ве.лозсрске и Вознесенье.

1’) У судом’Ьровъ, на видныхъ местахъ, распоряжешемъ инспекцш, 
выставляются доски съ обозначешемъ допускаемой для прохода чрезъ 
судомеры осадки судовъ. Независимо сего, эти же сведешя должны 
быть выставлены на нристаняхъ, на особыхъ доскахъ, въ Рыбинске, 
Велозерске и Вознесенье, куда они сообщаются телеграммами.

д) Во избежите порчи судомернаго бруса, каждое судно должно 
подходить къ судомеру не съ разгона, но возможно тише.

е) Хозяипт, «лги ппшперъ судна, новредивптаго судомерный брусъ,
обязанъ уплатить стоимость кой,, •„ и ктюме того, подвергается
ответственности по законамъ (В ысочайш е утверждо««^. ор_„п ]у[а™га
1876 г. мнете Государственнаго Совета объ огражденш ......
ности гидротехническихъ знаковъ).

ж) Всякое судно, предъ вступлетомъ въ каналъ, доллшо себя 
тщательно обмерить и ежели при обмере окажется, что пятка руля 
настолько ниже дна судна, что можетъ задеть или повредить судо
мерный брусъ, тогда руль долженъ быть приподнять на такую высоту, 
чтобы судно могло пройти не задевая бруса.

§ 92. Дабы не стеснять судоходства, прибрежнымъ жителямъ строго 
воспрещается на каналахъ держать рыбные садки и озерныя додки.



ОТДВЛЕН1Е и .

Чаотныя правила для плавашя по отд'Ьлънымъ частямъ Маршнокаго пути.

а) Отъ Чайки до Вознесенья.

§ 9В. Размеры судовъ въ этой части пути должны сообразоваться съ 
устроенными на ней шлюзами, и потому допускаются къплаванш: а) суда 
длиною до ста двадцати шести Футовъ или 18 саж., не считая руля (мо- 
гущаго иметь длины не болВе трехъ саж.), шириною двадцать семь сь по
ловиною Фут. или 4 саж. безъ 8'А вершковъ; б) пароходы длиною между 
перпендикулярами верхнихъ частей Форъ-штевня и ахтеръ-штевня до ста 
сорока семи Фут. и шириною между наружною обшивкою кожуховъ до 
двадцати семи съ половиною фут. Осадка судовъ и пароходовъ дозволяется: 
отъ гор. ВВлозерска до Вознесенской пристани въ семь съ половиною чет
вертей аршина. Она проверяется по судомВру у гор. ВВлозерска. ВсВ суда, 
цревышаюшдя установленные размеры, останавливаются у судомВра.

§ 94. Тяга судовъ отъ м. Чайки до шлюза Св. Анны допускается какъ 
конная, такъ и людская, по желанно судовщиковъ.

§ 95. На участкВ отъ шлюза Св. Анны до Вытегорской пристани 
конная тяга воспрещается. Въ случаВ же общаго недостатка въ тяглецахъ, 
могущаго произвести замешательство и остановку въ судоходстве, окружное 
прав летне испрашиваем, телеграммою разрешешя Министерства о допу- 
тценш на семь участкВ конной тяги, при чемъ. если на шлюзахъ не будетъ 
учреждено артелей для отвора и затвора воротъ и судовъ, то тяга
эта допускается не иначе *•«"*- — щ-иоавлетемъ 6 рабочихъ на каждое 

.. .«п шкипера и коренныхъ.
судно. ^  '

g ос. Du время пути по шлюзованной части, всВ суда подчиняются 
строгой очереди при пропуске черезъ шлюзы. Но если днемъ или ночью, 
не смотря на освВщеше шлюза, ближайппя къ нему суда, стоящ)я на 
очереди къ пропуску, станутъ уклоняться отъ хода, ссылаясь на усталость 
рабочихъ, ветхость судовъ или вообще подъ какимъ бы то ни было пред- 
логомъ, между тВмъ какъ сзади стояния суда пожелаютъ воспользоваться 
ггропускомъ чрезъ шлюзъ, то суда, не желаюпря идти, должны быть распо
ложены на неходовой сторонВ такимъ образомъ, чтобы не препятствовали 
движении заднихъ судовъ. При пропуске послВднихъ наблюдается, чтобы 
не было подводимо къ шлюзу болВе того числа судовъ, которое въ течете



ночи чрезъ оный можетъ быть пропущено, такъ какъ съ насту плетемъ 
разсв!та долженъ начаться пропускъ очередныхъ судовъ, и подведенныя 
къ шлюзу ночыо, но не пропущенный суда могутъ быть проведены черезъ 
шлюзъ только по пропуск!; судовъ, которыя были впереди ихъ до наступ- 
летя ночлега.

§ 97. Во!; суда, идуппя отъ шлюза Св. Константина до г. Вытегры, 
должны держаться кормы передняго судна, не оставляя впереди себя льяла, 
т. е. промежутка между собою и переднимъ судномъ, и останавливаться не 
иначе, какъ у кормы передняго судна.

§ 98. Если какое либо судно, днемъ или ночью, остановится добро
вольно, оставивъ впреди себя льяло, тогда задшя суда им Ьютъ право обойти 
его и занять оставленное льяло, при чемъ они обязаны дойти до кормы 
ближайщаго передоваго судна.

§ 99. Точно также, если какое либо судно, бывъ пропущено черезъ 
шлюзъ, тотчасъ же остановится подъ шлюзомъ, оставляя впереди себя 
льяло, тогда задшя суда им!ютъ право пройти черезъ шлюзъ и стать въ 
образовавшееся льяло.

§ 100. Право обхода остановившихся судовъ теряетъ свою силу въ 
такомъ только случай, когда сл!;дующш бассейнъ до того наполненъ грузными 
судами, что шлюзъ по необходимости долженъ оставаться некоторое время 
празднымъ.

§ 101. Если кто изъ судохозяевъ, прикащиковъ или шкиперовъ не 
пожелаетъ проходить ночью черезъ шлюзъ и разставитъ свои суда ноперегъ 
Фарватера, чтобъ не дать себя обойти заднимъ судамъ, тогда таковыя суда, 
распоряжешемъ местнаго начальства ведомства путей сообщешя, перево
дятся въ сторону и не допускаются къ движению, пока мимо ихъ не пройдутъ 
вс!, задержанныя суда.

§ 102, Встр!чныя, подгруженная и порожтя суда пропускаются черезъ 
шлюзы по усмотр!нш м!сггнаго судоходнаго начальства, но не мен!е одного 
раза въ день въ теченш 2-хъ часовъ.

6) По Свирепому и Сясскому каналамъ.

§ 108. Нисшилъ предЪломъ судоходнаго горизонта судом!ровъ, устроен- 
ныхъ въ м. Кондратьев!, въ верховь! р. Куйвасари и въ Сясскомъ усть! 
Сясскаго канала, должно быть положеше брусьевъ на три вершка выше



соответствующих'!, самыхъ мелкихъ мгЬстъ р. Куйвасари. Свирскаго и Сяс- 
скаго каналовъ. Этотъ нисппй прбделъ судоходнаго горизонта относится 
нивелировкою къ постоянной точке, устроенной вблизи судомера, поло
женно которой относится, нивелировкою же, къ уровню нижняго короля 
Петровскаго шлюза Отаро-Ладожскаго канала.

§ 104. Тяга судовъ по Свирскому и Сясскому каналамъ допускается, 
по желанно еудовщиковъ, какъ конная, такъ и людьми.

§ 105. Все болъшемерныя грузныя суда и гонки, идупця отъ р. Свири къ 
р. Волхову, должны следовать правою или озерною стороною каналовъ; 
идупця же съ р. Волхова къ р. Свири должны следовать левою или 
нагорною стороною. Этою же последнею стороною идутъ и всгЬ тихвинки 
и соминки, приходяшдя сверху р. Сяси, а также и лодки и трешкоуты съ 
пассажирами, живою рыбою, яицами, плодами и живностью.

§ 106. Строго воспрещается вступившимъ въ каналы судамъ и гонкамъ 
останавливаться, исключая случаевъ сильнаго противнаго ветра, совер
шенно нрепятствующаго ходу, настуменгя ночи, необходимости общей варки 
нищи и корма лошадей и повреждетя судна.

§ 107. Порожнимъ судамъ, идущимъ отъ р. Волхова до Куйвасари, 
дозволяется останавливаться только на р. Сяси и въ с. Воронове на Свир- 
скомъ канале.

§ 108. Въ Свирскомъ канале близъ с. Коровкина никакимъ судамъ 
и гонкамъ останавливаться не дозволяется.

§ 109. При встрече судовъ соблюдается следующее:
а) Суда, идупця по правой, озерной стороне, бечевы никому не 

отдаютъ.
б) Суда, идушдя внизъ къ Волхову по левой, нагорной стороне, 

отдаютъ бечевы всемъ встречнымъ судамъ, поднимающимся отъ р. Вол
хова до р. Куйвасари.

в) ( ’уда, идушдя по левой, нагорной стороне, отдаютъ бечеву 
обгоняющимъ ихъ судамъ той же стороны, какъ напримеръ: трешкоу- 
тамъ, живорыбнымъ лодкамъ и т. п.
§ 110. Если, во время половодья, суда, стояния у Волховскаго устья 

Сясскаго канала, не пожелаютъ переваливать, чрезъ Волховъ, ссылаясь на 
ветеръ, либо на ветхость судовъ, а суда, сзади находящаяся, желаютъ пере
валивать, тогда последтя, пользуясь возможностью обхода, им'Ьютъ право 
идти безпрепятетвенно мимо судовъ, находящихся безъ движешя.



Но если то же самое случится при маловодьи, когда обходъ невоз- 
можеыъ, тогда суда, находянцяся у Волховскаго устья, должны обязательно 
выйти на Волховъ и стать у берега влево отъ канала, въ томъ м'ЬстЪ, 
где становятся порожтя суда и которое обозначено столбами.

Если грузныя суда, обойдя стояния суда и подойдя къ устью канала, 
не захотятъ выпускаться на реку, то ихъ обходятъ сл'Ьдукшня суда, а 
виновные подвергаются следующему по закону взыскаппо за нарушеше 
правилъ судоходства.

§ 111. Вышедния на р'Ьку Сясь суда становятся возле устья Сясскаго 
канала, внизъ по течонпо реки; а приходяшдя сверху р. Сяси— становятся 
выше устья Сясскаго канала, передъ сущеетвующимъ на рЬкЬ иочтовымъ 
перевозомъ, по левую сторону.

§ 112. Платте по ргъкамъ Куйвасари и Свирицгъ подчиняется сле
дующими правилами: а) привалъ судовъ и гонокъ на ходовой или правой 
стороне вовсе воспрещается и б) при встрече и обходе судовъ, грузныя и 
обгоняемый суда отдаютъ бечевы порожними и более скорыми па ходу, а 
при встрече однородныхъ судовъ— подымающаяся вверхъ но теченпо отдаютъ 
бечевы идущимъ внизъ но теченш.

§ 118. Суда, находящаяся въ Свирице, встунаютъ въ Свирскш каналъ 
по очереди, которая можетъ быть нарушена: а) по общему соглашение;
б) если ближашшя къ каналу очередныя суда находятся безъ движешя за 
неимешемъ лошадей, или по какими-либо другимъ причинами, и в) во время 
паузокъ, ежели очередныя суда не распаужены, а задшя готовы.

§ 114. Судно, сделавшее самовольный обходъ при общемъ движенш 
каравана, ставится на 60 или более, но не свыше 100 судовъ, назадъ отъ 
его прежней очереди.

§ 115. Если въ Свирице произойдете скоплеше Свирскихъ судовъ, а 
на р. Паше дровянокъ, тогда, по усмотрению местнаго судоходнаго началь
ства, определяется пропорщональный впуски въ каналъ техъ и другихъ 
судовъ. Тоже самое соблюдается на Сясскомъ устье Сясскаго канала 
относительно судовъ Тихвинской системы.

§ 116. Для избежашя замешательства при входе судовъ и гонокъ 
въ Свирскш каналъ, порядокъ прохода ихъ черезъ судом'Ьръ у м. Кондратьева 
определяется вывешенными на мачте следующими сигналами:

а) Когда на мачте поднять одинъ черный шаръ, то это означаете,
что черезъ судомеръ идутъ грузныя суда.



б) Поднятае одной черной пирамиды означаетъ движете лесныхъ 
гонокъ.

в) Когда подняты шаръ и пирамида одновременно, то значить, 
что идутъ порожшя суда.

г) Если же нЬтъ на мачте ни шара, ни пирамиды, то это озна
чаетъ, что впускъ судовъ и гонокъ, но какимъ либо нричинамъ, чрезъ 
судомЬръ прекращенъ.

Для ночныхъ сигналовъ шаръ заменяется краснымъ, а пирамида—  
зеленымъ Фонарями.

$ 117. Шкипера или прикащики судовъ, по нрибытш таковыхъ съ 
р. Овири въ Свириду, отмечаютъ собственноручно время прихода своего 
судна въ особую очередную книгу, имеющуюся у депутата отъ купечества, 
а буде депутацш не учреждено, то у местнаго судоходнаго начальства. 
Если судно готово къ ходу, то оно немедленно занимаетъ свою очередь; въ 
случае же распаузки, оно вступаетъ въ очередь по нриведенш себя въ 
надлежащую осадку.

Въ томъ случае, когда очередью заведуетъ депутащя, то, при запи- 
сыванш въ книгу, выдаются депутатами ярлыки, которые должны быть 
сохраняемы до прибытия въ Шлиссельбургъ и на которыхъ обозначается:
1) родъ судна и имя хозяина или прикащика; 2) откуда идетъ; 8) найме- 
новаше груза; 4) день прихода въ Свириду; 5) когда прошло Куйвасарскш 
судомеръ; 6) день вступлешя въ Сясскш каналъ; 7) день вступления въ 
каналъ ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА II, и 8) время прихода въ Шлис
сельбургъ. По прибытии въ означенный пунктъ, ярлыки отбираются депу- 
татомъ. Для судовъ, идущихъ съ р. Пагаи, имеется у депутатовъ книга 
съ выдачею ярлыковъ въ Кондратьеве, для судовъ Тихвинской системы— 
въ Сясскихъ Рядкахъ, а для судовъ Вышневолоцкой системы—на Волхов- 
скомъ устье Новоладожскаго канала.

П р им т анге . Караванъ, состояний изъ яЬсколькихъ судовъ, принадлежащихъ 
одному хозяину, и находяпцйся подъ распоряжешемъ одного прикащива, можетъ полу
чить одинъ ярлыкъ на весь караванъ, съ обозначешемъ числа судовъ.
§ 118. Во время распаузокъ, суда, неготовый къ ходу, становятся въ 

Свирице къ правому берегу по течение; суда же, готовыя къ движенью, 
могутъ становиться къ левому берегу, отнюдь не заграждая Фарватера.

§ 119. При ночномъ движенш по Свирскому каналу во время мелко
водья, когда остановка судовъ представляется невозможною,—всемъ судо-



хозяевам!., ихъ довереннымъ или прикащикамъ строжайше предписывается 
или не впускать на ночь въ каналъ суда, шкипера которыхъ подвержены 
куриной сл'ЬпотЬ (Hemorolopia). оставляя оныя. до разсвгЬта, на ptich, либо 
ставить другихъ шкиперовъ, съ здоровыми глазами.

§ 120. Хозяинъ, прикащикъ или шкиперъ судна, оставившаго впереди 
себя льяло и задержашнаго движете’ задиихъ судовъ, всл'Ьдств1е куриной 
слепоты шкипера, подвергается строжайшей ответственности, какъ за умыш
ленное задержате судоходства, и, кроме того, если представляется возмож • 
ность, распоряжетемъ м!;стнаго начальства, нанимается другой шкиперъ 
на счетъ виновнаго.

§ 121. Хозяева судовъ, поставщики и вообще лица, на обязанности 
которыхъ лежитъ доставка грузовъ, ихъ доверенные, прикащики и шки
пера, нанимающее лошадей для тяги судовъ. во избежите какихъ бы то 
ни было недоразумЬн1й, обязаны заключать съ хозяевами лошадей пись
менный дом аш нш договоръ, въ которомъ должны быть изложены точно и 
ясно какъ услош'я найма лошадей, такъ и самыя обязанности погонщиковъ 
по отношетю къ судну, отданному имъ подъ тягу. Въ у слога и этомъ должно 
быть помещено, что погонщики и хозяева лошадей отнюдь не должны 
покидать своихъ судовъ для какихъ бы то ни было временныхъ отлучекъ, 
а равно не угонять лошадей на ночлегъ по деревнями, но непременно 
ставить ихъ подъ нарочно устроенные для сего навесы по бечевниками 
Свирскаго и Оясскаго каналовъ; исполнять безпрекословно все распоря- 
жетя къ снятию съ мели, какъ своего, такъ и впереди идущаго судна. 
Тоже самое соблюдается, ежели тяга судовъ будетъ производиться людьми.

§ 122. Во время половодья, когда сплавныя и встречный между 
собою суда въ каналахъ совершенно свободно расходятся, впускъ порож- 
нихъ и подгруженных'!, судовъ можетъ производиться несколько разъ въ 
неделю, по усмотренш) и назначен! го месТйаго судоходнаго начальства. При 
мелководьи, когда для пропуска порожняка необходимо очистить Сясскш 
каналъ отъ судовъ, а въ Свирскомъ канале остановить сплавное судоход
ство, тогда встречный суда впускаются перюдически по усмотренш мЬст- 
наго начальства, но не менее одного раза въ неделю.

§ 128. Впускъ судовъ съ Волхова въ Сясскш каналъ производится 
по очереди, для сюблюдешя которой всг1; суда, по выходе изъ канала 
П ет ра  I  на Волховъ, обязаны вписываться въ очередную тетрадь, имею
щуюся на Волховскомъ устье Оясскаго канала у м’Ьстнаго надзорщика или



депутата, при чемъ каждому изъ нихъ выдается доска въ квадратный Футъ, 
съ обозначеннымъ на ней нумеромъ, которая и должна быть подвешена на 
носу судна. За тКшъ вей суда становятся въ ряды по порядку нумеровъ 
между перевозомъ и лишей, обозначенной на берегу створными столбами. 
Зри вход'!; въ каналъ доски должны быть отбираемы.

§ 124. Если во время впуска катая либо суда самовольно нарушать 
очередь, дабы ранее прочихъ войти въ каналъ, или суда заднихъ рядовъ 
станутъ безъ приказашя шиилеваться, чтобы силою пройти чрезъ ряды 
иереднихъ судовъ, или р4чныя суда начнутъ съ умысломъ наваливать на 
суда бережныя для того, чтобы, прижавъ ихъ къ берегу, войти въ каналъ 
не въ очередь, тогда суда эти оставляются на Волхов!, до следующаго 
впуска.

§ 125. Всякое порожнее судно, вступающее въ Сясскш и Свирскш 
каналы, должно непременно иметь навешенный руль, безъ котораго ни 
одно судно въ каналы не должно быть впускаемо.

в) По шпалу И М П ЕРАТО РА А Л Е К С А Н Д РА  I I .

§ 126. Все еуда при входе изъ р. Волхова въ каналъ должны иметь 
осадку не больше той, которая показана на доске, вывешеннной при 
входе въ Новоладожское устье канала, и иметь рабочихъ людей и лошадей 
въ следующемъ числе:

На суднахъ длиною отъ 9 до 15 саж. включительно— 1 лоцманъ и 
1 рабочш.

На судахъ отъ 15 до 20 саж., при осадке до 7 четвертей, а для 
тихвинокъ и полулодокъ до 7*/* четвертей— 1 лоцманъ и двое рабочихъ.

При осадке более означенной прибавляется на каждое судно по 
одному рабочему. Нри обходномъ движенш суда, иду пи я почтовой или 
озерной стороной, должны иметь, независимо отъ нормальнаго числа, еще 
одного рабочаго, за исключетемъ соминокъ, которыя и при обходномъ 
движенш управляются обыкновеннымъ числомъ судорабочихъ.

При нормальномъ соетоянш водъ и движенш по нагорному берегу, для 
судовъ длиною до 12 саж. включительно полагается одна лошадь. Для 
судовъ длиною более 13 саж.—при осадке: тихвинокъ и полулодокъ до Т / 2, 
а остальныхъ до 7 четвертей—две лошади. Для техъ же судовъ, но при 
большей осадке, три лошади. При обходномъ дтженш по озерному берегу,



судамъ 1-й категорш, т. е. длиною до 12 саж., им'К'.ть двухъ лошадей, а 
остальными—четырехъ, т. е. во всякомъ случай одною лошадыо больше.

Иримтшиге. Означеииое число людей и лошадей, если Министерство Путей 
Сообщения прнзиаетъ нужными, на случай мелковод1я, эпидемш Сибирской язвы, или 
другихъ обстоятельства,, можеть бьтть изменяемо.
§ 127. Осадка для обходныхъ судовъ, идущихъ по озерной сторон!;, 

определяется слйдующимъ образомъ: если по состоянию воды брлынемйрныя 
грузныя суда имйютъ осадку болйе 8 четвертой, тогда суда обходньтя 
могутъ имйть ту же осадку; при осадкй грузныхч. судовъ въ 8 и до 6 
четвертей, обходныя суда должны сидйть четвертью меньше; при осадкй 
грузныхъ судовъ въ 6 и менйе четвертей, въ обходъ пускаются суда, 
имйюшдя не болйе 8 саж. ширины.

§ 128. Судамъ. идущимъ нагорного стороною, переходить для слйдо- 
вашя на озерную сторону не дозволяется.

§ 129. Суда, идупця по озерной сторонй, но приходй ихъ къ плавучему 
мосту въ Шлиссельбург!;, переводятся, по указан!ю мйстнаго начальства, 
бечевою—собственными средствами, или лее особою, для того имйющеюся, 
артелыо рабочихъ, въ устье канала для дальнййшаго слйдовашя въ Неву.

§ 180. Суда, идушдя по нагорной сторонй, по приходй ихъ къ Шлис- 
сельбургскому концу канала, становятся въ корму шедшаго впереди ихъ 
тою же стороною судна. Для дальнййшаго же слйдовашя въ р. Неву, суда 
съ нагорной стороны, при наконленш судовъ у конца канала, впускаются 
въ устье канала, за нлавучш мостъ, въ такой постепености, чтобы послй 
каждыхъ десяти судовъ съ озерной стороны, впускалось въ устье канала 
по одному судну изъ стоящихъ по нагорной сторонй. Суда, идущгя нагорною 
стороною, переводятся въ устье канала, по указанно судоходнаго начальства, 
бечевою—собственными средствами, или же артелыо рабочихъ, какъ объ
яснено въ предъидущемъ параграфй для судовъ, идущихъ озерною стороною.

§ 181. Суда, вступаюшдя въ Шлиссельбургское устье канала, разстанав- 
ливаются въ немъ бокъ-о-бокъ, рядами по лишямъ, указываемыми поста
новленными по сторонами устья канала вйхами, оставляя при томъ свободный 
цроходъ съ одной стороны, по указанно мйстнаго судоходнаго начальства.

§ 182. О возможности отправлены въ Неву суда извйщаются подня- 
ччемъ Флага на Шлиссельбургской пристани.

§ 138. Суда какъ озерной, такъ и нагорной стороны, когда имъ насту
пила очередь для входа въ устье, должны отправляться въ него не останав
ливаясь и вообще не задерживая хода судовъ, сзади идущихъ.



§ 184. Судамъ, перешедшимъ изъ канала въ Шлиссельбургское устье, 
во время мелководш и болынаго скопленш судовъ, не дозволяется останав
ливаться въ семъ посл’Ьднемъ более шести часовъ, если Флагъ поднятъ.

§ 185. Судамъ, остановившимся по какими либо причинамъ на одной 
сторон^, строго воспрещается крепить бечевы или причалы на противопо- 
ложномъ берегу.

§ 136. Вс!:, суда, стояпця въ канал!; ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА И, 
обязаны плотно и надежно закреплять руль, дабы румпель или правило 
не выходили изъ-за борта судна.

§ 137. При проходе пассажирскаго или другаго парохода, караульные 
на судахъ должны травить причалы.

§ 138. Противъ и у самыхъ пароходныхъ пристаней непаровыя суда 
останавливаться не должны.

ОТДЪЛЕШЕ III.

Правила для п лаватя  по pp. ШекснЪ и Свири.

а) Обгцгя для обгъихъ рш ъ.

§ 139. Плавате по рекамъ Шексне и Свири дозволяется всемъ 
вообщее судамъ, безъ различдя ихъ размеровъ,

§ 140. Запасъ воды между дномъ судна и наименьшею глубиною 
Фарватера реки определяется местными судоходными начальствомъ и 
утверждается Правлешемъ II округа.

Лримгьчате. Для паровыхъ двигателей запасъ допускается вообще вершкомъ
Meirfee противу пазпачеппаго для другихъ судовъ.
§ 141. Суда, идупдя съ более глубокихъ Фарватеровъ или застигнутыя 

быстрыми спадомъ водъ, подходя къ местами реки, проходи черезъ которыя 
невозможенъ съ тою осадкою, съ которою они шли, должны паузиться и 
снять столько груза, чтобы осадка судна соответствовала глубине объяв
ленной местными судоходными начальствомъ на щитахъ, вывешиваемыхъ 
на ближайшихъ пристаняхъ, соблюдая при этомъ определенное въ предъ- 
идущемъ § правило.

§ 142. Цепными и другими и пароходами предоставляется брать на 
буксиръ соответствующее ихъ силе число судовъ, соблюдая при этомъ:
1) чтобы возъ по величине своей не заграждали хода другими судамъ и
2) указанное въ §  140 правило.



§ 143. Ret суда, идушдя какимъ бы то ни было способомъ тяги, 
проходятъ чрезъ пороги и мели безъ обмЬра со стороны мг1стныхъ судо- 
ходныхъ тчачальниковъ, но управлявший судномъ, до подхода къ мели, 
долженъ справиться о допускаемой осадк'Ь по выставленнымъ на берегу 
знакамъ, указывающимъ глубину Фарватера, и если осадка судна соотв'Ьт- 
ствуетъ указанной глубин!, то судно проводить чрезъ мель, въ нротивномъ 
случа! останавливаетъ его для распаузки, согласно $ 141.

Обмг!ръ судовъ допускается только въ случаяхъ, указанныхъ въ § 70 
сихъ правилъ; при чемъ, относительно провода судовъ чрезъ мели, соблю
даются въ точности правила, изложенный въ 70—74.

§ 144. Суда, и душит на буксир!, иДпныхч, или другихъ пароходовъ, 
дозволяется счаливать по два и по три вч, рядъ, при чемъ все число ихъ 
ограничивается тг1мъ, чтобы длина воза не прешггствовала и но м'Ьшала 
ходу прочихъ судовъ. Длина эта определяется м'Ьстнымъ судоходнымъ 
начальствомъ. Въ порогахч, суда, не буксируемьтя паровою силою, идутч, 
каждое отдельно, ни въ какомъ случа'Ь не счаливаясь съ другими судами.

§ 145. Каждое нодъемное судно, какъ съ грузомъ, такъ и порожнее, 
должно им4ть исправный руль, завозную лодку съ веслами, соотв4тственнаго 
в!,са якорь съ шейкой*) и Причаль длиною въ 60 саженъ. Суда, отправ- 
ляемыя бечевой тягой, должны им'Ьть, сВерхъ того, мачту, нрочныя бечевы 
и 4 прочные причала.

§ 146. Спускныя суда должны имЪть надлежащее количество потесей 
и веселъ по числу рабочихъ, по одному становому и рысковому якорю, 
шейму. трос! и кормовую лодку.

6) Р т а ШексШ.

§ 147. На каждомъ подъемиомъ судш  Съ грузомъ, превышающимъ 
0.000 пуд.. должно находиться, кром! рулеваго и лоцмана, не мен!е 2 
челов!къ коренныхъ или водоливовъ; суда, имЪющга меньшее противъ этого 
количество груза, могутъ им4ть, кром!, рулеваго, только одно1Ю водолива.

§ 148: Для ему спа су день сь грузомъ, видь пордШстои части рж и  
Шексны, назначается число рабочихъ для д4,йстрЛя потесями и веслами, 
полагая вч, томъ числ! и коренныхъ или водоливовъ, соответственно съ

*) Канатъ или цЬпь, на которыхъ спускается якорь,



грузомъ и длиною корпуса судна, а именно: а) на каждые 2,000 пуд. груза 
но одному рабочему; б) сверхъ того на корпусъ судна включительно:

длиною д о  11 саж. но 2 рабоч.
» »  18 » » 8 »
» с в ы ш е ......................................18 » » 4 »

§ 149. Для спуска судовъ порожнихъ, при сл4довати плесами, во все 
время навигацш требуется:

при длин'Ь судна до 18 саж. 2 рабоч.
» » » болгЬе 18 » 8 »

Для судовъ съ дровами, сплавляемыхъ посредствомъ рысковаго якоря, 
въ iгодном!, грузу, въ весеннее время, при высокомъ состоянш горизонта 
вод1.т, должно назначать по корпусу судна:

при длин1. до . . . .   ............................ 11 саж. 3 рабоч.
» » » .............................................. 13 » 4 »
» » свыше..........................................18 » 6 »

§ 150. Для бечевой тяги болыпихъ тихвинокъ, Сибирскихъ коломенокъ, 
полулодокь и лодокъ, должно быть по одной лошади или но три человека 
тяглецовъ на каждые 1,800 пуд. груза, а при унжакахъ и полубаркахъ— 
по одной лошади или но три человека рабочихъ на каждые 1,100 пуд. 
Для управлетя лошадьми долженъ быть на каждыя пять лошадей одинъ 
погонщикл. или коноводь; сбруя на лошадяхъ и всг1; принадлежности для 
припряжки къ бечевой должны быть въ исправномъ видД.

§ 151. Суда. сл'[.дую1щя въ пороги конною или людского тягою, вхо- 
дятъ въ нихъ, придерживаясь строгой очереди по времени подхода, для 
чего местными судоходными начальствомъ ведутся очередные списки.

§ 152. Лишаются очереди суда: а) не готовыя къ ходу, б) не им'Ьюшдя 
полнаго положеннаго комплекта тягловыхъ силъ, снастей и проч. и в) если 
осадка ихъ въ водЬ превосходитъ допускаемую по состояние воды мйру; 
въ означенныхъ случаяхъ суда вступаготъ въ очередь по изготовленш ихъ 
и заявленш о томъ судоходному начальству.

§ 153. Суда, остановившаяся, по своей надобности или неисправности, 
въ плесахъ между порогами, должны пропускать сзади идушдя суда, им бю- 
шдя возможность ихъ обойти.

§ 154. Суда, пришедппя къ порогами за цепными или другими паро
ходами, имЬютъ право, буде паровой двигатель можетъ поднять ихъ черезъ



порогъ безъ припряжки лошадей, проходить пороге за послйднимъ судномъ 
проходшцаго уже въ порогЬ каравана. Суда, пришедния за паровыми двига
телями и не могушдя подняться черезъ пороге безъ припряжки лошадей, 
вступаютъ въ очередь конныхъ судовъ.

§ 155. Въ плесахъ, между порогами Сосенками и Купргяномъ, Kynpiu- 
номъ и Плоской Грядой, между Плоской Грядой и Топорней, Болтуномъ, 
[[Птицами и Ивановой Головой, конныя суда, нагоняемый туэромъ, должны 
отдавать бечевы и пропускать его внередъ.

§ 156. Равнымъ образомъ, если въ порог!; станетъ конное судно, 
мЬшающее проходу сзади идущимъ коннымъ же судамъ, по не м!;шаетъ 
проходу воза за туэромъ, то задержанный конныя суда отдаютъ бечевы 
съ одной стороны, для пропуска туэра съ возомъ.

§ 157. Для выводки судовъ бечевою тягою, чрезъ нижепоименованные 
пороги р. Шексны, прибавляется, сверхъ определен наго § 148'на единицы 
груза, следующее число лошадей:

При весе и. горнз. При лЬти При низк.
Порогъ Филинъ........................... 1 17* 2

» Баранъ............................ 17* 17* 2
Монастырский Изъ ................. ... 1 17* 17*
Черная Гряда............................... 1 17* 27*
КолКшораменсше........................... 17* ои 3
Ниловицие до Сосенокъ . . . . 3 3 3
Сосенки ..................................... ... 17* 17* [7*
KynpiaHB............................. 17* 17* 17*
Топорня........................... 2 2 2
Болтунъ и Косыя Гряды . . . . 17* 17* 17*
Щ ипицы.............................. ... 2 ои 2
Иванова Голова ........................... 4 4 4
Гряды, Середышъ, Поповешя и 

Петровсюя ............................... Г/* 17* 17*

§ 158. Всю спускаемым суда, по роду и рредствамъ движещя, въ отно
шены порядка впуска въ пороги, делятся на слГдуюшде разряды:

1) пароходы пассажирски, совершающее правильные рейсы, и туэра 
безъ возовъ;

\

2 )  буксирные пароходы съ подчалками и безъ нихъ и туэра съ возомъ;
4*



3) суда съ грузомъ, снабженный потесями и веслами и положен-
нымъ 'количеством» людей для спуска порогами (§ 167);

4) вообще оси порожтя и мало нагруженный суда, спускающемся
на одтъхъ потесяхъ (§ 170).

§ 159. Суда сцускныя перваго разряда пользуются правомъ следовать 
въ пороги во всякое время, но при этомъ обязаны имЬть для управленш 
нрисяжнаго лоцмана и соблюдать слвдующш предосторожности:

При подход!; къ порогами. пассажирсюе пароходы, давъ свистокъ, обя
заны осведомляться, свободенъ ли въ следующими порог!; Фарватеръ; если 
окажется, что въ узкомъ м'Ьст!. порога идутъ суда, то помянутые паро
ходы должны выждать выхода этихъ судовъ на просторное мЬсто.

Пароходы, спускавшиеся по ц’Ьпи, пользуются безостановочными ходомъ, 
принимая при этомъ всевозможныя мЬры предосторожности отъ столкно- 
вшпя съ встречными судами, и обязаны имЬть откидныя трубы.

§ 160. Сл!,дующ1я къ порогу суда обязаны, въ виду нахождения надъ 
норогомъ иассажирскаго парохода, не входя въ норогъ. освободить Фарва
теръ и выждать прохода парохода.

§ 161. Во время спуска пассажирскихъ пароходовъ, вс'Ь взводныя суда, 
шоднпя на бечевахъ иоданныхъ на оба берега, обязаны заранивать или 
отдавать вовсе бечевы съ того берега, близъ котораго должно проходить 
пароходами.

§ 162. При пропуск!; чрезъ пороги снускныхъ судовъ втораго и третьяго 
разрядовъ (§  158 пп. 2 и 8), сш послЬдшя обязаны, по приход!; къ началу 
пороговъ у с. Иванова Бора, остановиться у неходоваго берега; хозяева 
третьяго разряда судовъ (§ 158 п. 3) или прикащики тотчасъ распоря
жаются приготовлетемъ и нав!;тиванпумъ потесей и весели и наймомъ 
сходочныхъ рабочихт. для спуска порогами. О прибытш таковыхъ судовъ 
сообщается начальнику дистанщи въ с. Ниловицы, съ объяснетемъ осадки 
ихъ и къ какому времени они будутъ готовы къ спуску.

§ 163. Если осадка судовъ втораго и третьяго (§ 158 пп. 2 и 3) 
разрядовъ не превышаетъ установленной для прохода черезъ мелюя мЬста, 
то мЬстное судоходное начальство дао/гъ разръшете на спуски, высылаетъ 
для управлетя судами казенных!, присяжныхъ лоцмановъ, назначая при 
этомъ время отвала. Если въ порогахъ есть много судовъ, то отвалъ назна
чается на у,тщ сл'Ьдующаго дня, норде совершеннагр изщгуовлетя къ спуску.



Вместе съ тЬмь, но всемъ иорогамъ отъ с. Варанъ до Ниловицъ, 
местная судоходная команда извЬщаетъ о времени прохода и числЬ спуск- 
ныхъ судовъ, для того, чтобы до прослЬдовашя всехъ спускныхъ судовъ. 
взводцыя суда утромъ того дня не отпускались на ходъ.

§ 164. Если по прошествш 4 часовъ со времени, назначеннаго для 
спуска, сиускныя суда не приплывутъ къ Ниловицамъ, то взодныя суда 
пускаются на ходъ, а спустил суда лишаются права пропуска черезъ 
пороги до утра слгьдующаго дня, о чемъ извещается местная судоходная 
команда, для остановки ихгь въ верхнихъ порогахъ.

§ 165. 4’отъ же порядокъ соблюдается при пропуске чрезъ Колено* 
раменскю пороги, съ тою только разницею, что въ случае подхода зцачи- 
тельпаго числа епускныхъ судовъ,, взводное судоходство, для пропуска 
первыхъ, можетъ быть остановлено несколько ранее, подъ вечерь того же дшг.

§ 166. Остальные пороги снускныя суда втораго и третьяго разря
довъ проплываютъ во всякое время дня, при чемъ, въ порогахъ Мона- 
етырскш Язъ, Варанъ и Филинъ—не иначе, какъ по остановке въ каж- 
домъ пороге взводныхъ судовъ, по распоряжение местной судоходной
команды.

§ 167. Для спуска судовъ третьяго разряда (§ 158, п. 8) на поте- 
сяхъ и веслахъ чрезъ пороги: Черная Гряда. Коленораменсше, Ниловицме 
до Сосенокъ, Сосенки, Kynpiateb, Топорня, Волтунъ и Косыя Гряды.
Шипицы, Иванова-Голова, Гряды, Середышъ, Поповше и йетровсше, тре
буются добавочные сходочные рабоч1е, кроме постоянныхъ, необходимыхъ 
на весь путь по р. Шексне. Число сходочныхъ рабочихъ назначается на 
техъ же основашяхъ, какъ и число постоянныхъ (§ 148), а именно; на 
каждый две тысячи пудовъ груза одинъ рабочш и, сверхъ того, при кор
пусе судна:

длиною 11 саж. рабочихъ 4
» 1 8  а »  6

а 18 » и более 8
Такъ что въ сложности для спуска судна, съ кладью въ 10,000 иудовъ,
чрезъ пороги эти, при корпусе судна длиною более 18 саж., требуется
рабочихъ:

п о с т о я н н ы х ъ ..................................... 9
с х о д о ч н ы х ъ ................................... 11

Всего . . 20



§ 168. Это количество рабочихъ распределяется: постоянные —но одному 
на весло, а сходочные— на 1 потеси, по ровному числу людей на каждую.

§ 169. Bcfe npoaie пороги спускныя суда третьяго разряда нроходятъ 
съ комплектомъ только постоянныхъ рабочихъ, назначенныхъ для следо
ванья вне порожистой части реки (§ 148).

§ 170. Пропускъ судовъ четвертаго разряда, т. е. иорожнихъ или 
малонагруженныхъ (§ 158 п. 4), черезъ пороги производится въ ночное 
время или по утра’л ъ, на разсветЬ; при этомъ, предварительно, съ вечера, 
они должны испросить на то разрешите отъ местнаго судоходнаго началь
ства. Въ разрешенш на спускъ отказывается въ томъ только случае, если 
на Фарватер!, пороговъ остались на ночь взводныя суда по какими либо 
непредвиденными обстоятельствамъ, или когда почт,, по темноте и туману, 
лишаетъ всякой возможности правильнаго управлетя судами.

§ 171. Д ля спуска судовъ четвертого разряда черезъ пороги, перечи
сленные въ § 167, соответственно длине судна, назначается рабочихъ: 

при длине до 11 саж. рабочихъ 4 
» » » 13 » » 6
» » болбе 13 » » 8

§ 172. Спускные суда четвертаго разряда, неперечисленные въ § 167, 
проходить черезъ пороги съ комплектомъ только постоянныхъ рабочихъ, 
назначенныхъ для слЬдоватя плесами (§ 149).

§ 178. Спускныя суда по всемч», не поименованными въ § 167 поро
гами, равно и по плесами между ними, по которыми взводныя суда сл4- 
дуютъ на бечевахъ, поданныхъ на оба берега, нроходятъ безъ оеобаго на 
то разрешетя судоходнаго начальства, избегая только при этомъ встречи 
со взводными судами въ узкихъ и быстрыхъ проходахъ пороговъ, и если бы 
при подходе оказались взводныя суда, идунця черезъ пороги, то спуск
ныя суда обязаны остановиться у неходового берега и выждать пока 
взводныя суда не выйдутъ изъ быстрины; местная же команда-* обязана не 
отпускать въ этотъ порогъ новыхъ взводныхъ судовъ до проплыва 
спускныхъ.

§ 174. Если же-взводныхъ судовъ много, такъ что выводка ихъ про
длится до вечера, то спускными судамъ предоставляется право проплыть 
черезъ пороги только въ то время, когда взводныя суда расположатся на 
ночлегъ.



§ 175. Въ совершенно темныя ночи и во время сильнаго в'Ьтра, 
спускъ судовъ, кроме перваго разряда (§ 158 п. 4), чрезъ пороги вовсе 
воспрещается.

§ 176. Для взвода судовъ чрезъ Ниловицие и Ко.тЬнораменсгас пороги 
учреждены постоянный общества присяжныхъ Шекснинскихъ лодмановъ.

§ 177. Для спуска и подъема грузныхъ судовъ и пароходовъ на 
17-верстномъ протяженна отъ Иванова Вора до Ниловицъ и обратно, отъ 
Ниловицъ до Иванова Вора, обязательно брать для управлетя ирисяж- 
наго лоцмана Ниловицкой артели.

§ 178. Для провода черезъ пороги грузныхъ судовъ съ дровами, въ 
весеннее время, при высокой вод4, а равно порожнихъ судовъ, гонокъ. 
трешкоутовъ, трешниковъ и завозныхъ лодокъ. въ продолжеше всей нави- 
гащи, предоставляется судохозяевамъ не брать присяжныхъ лоцмановъ.

§ 179. Пароходы, следующие съ буксирами, обязаны имЬть по два 
присяжныхъ лоцмана: одного на двигателе и одного па караватгЬ. При 
возгЬ не более 3-хъ судовъ дозволяется брать только одного лоцмана.

Туэрамъ яге и буксируемыми за ними судамъ предоставляется не брать 
присяжныхъ лоцмановъ.

в)  Рт а Свирь.

§ 180. Суда, плаваю mi я но р. Свири, подразделяются на три раз
ряда: къ 1-му относятся полубарки, какъ самыя тяжелыя на ходу; ко 
2-му—унжаки, полулодки, тихвинки. маршнки, берлинки, каюки, коломенки 
и проч. суда подобной же конструкщи, длиною отъ 15 до 20 и более 
саженъ; къ 8-му— относятся суда длиною менее 15 саженъ, какъ-то: 
соминки, канавки, малом 1.рныя тихвинки и т. п.

Примгьчате. Причислеше еудовъ, зд&еь не поимеиовапныхъ, къ одпому нзъ раз
рядовъ, въ случат. возвикновсшя епорнаго вопроса, припадлежитъ ииспскцш или дру
гимъ лицамъ мЪстнаго судоходнаго начальства.

§ 181. При буксировке судовъ внизъ, пароходъ, имеющш 85 и более 
силъ, зачаливаетъ, отъ Вознесенья до Мятусова, судовъ: 1-го разряда—не 
более четырехъ, 2-го—не более пяти и 3-го—не более шести.

Пароходъ менее 35 силъ и до 20, чалитъ однимъ судномъ меньше, а 
пароходъ менее 20 силъ, двумя судами меньше. Отъ Мятусова до Подпо
рожья, пароходы букеируютъ: судовъ 1-го и 2-го разрядовъ— по одному, а



судовъ 8-го разряда— по два, Отъ Подпорожья до Подъяндебы пароходъвъ 
85 и более силъ буксируетъ: 1-го разряда—8-го судна, 2-го и 8-го—но 4; 
нароходъ же менее 20 силъ буксируетъ: судовъ 1-го и 2-го разрядов!.— По 
два. 8-го— но три судйа.

При смешанной счалке судовъ, два судна 8-го разряда равняются 
одному судну 1-го или 2-го разрядовъ. Число рабочихъ на каждомъ судне, 

щдущемъ за пароходом!., должно быть не менее числа, определенного § 147. 
для судовъ, иодымающйхся по р. Шексне.

§ 182. При спуске судовъ сплавомъ, на нихъ должно быть нанято 
число гребцовъ, определенное особою табелыо, вывешиваемою во всехъ 
лодманскихъ конторахъ.

§ 188. На берегахъ реки Свири, близъ узкихъ порожистьтхъ м^стъ 
ея, а именно у пороговъ: Толстаго, Корелки, Рябиновыхъ Дудъ, Ольховца, 
Сиговой Головы и Медведца и въ местахъ, где Правлетемъ II округа 
будетъ признано нужными, устанавливаются сигнальный мачты; а места 
реки, въ которыхъ, выше и ниже пороговъ, судамъ возможно свободно 
сделать поВоротъ. разойтись или бросить якорь, обозначаются створными 
столбами, поставленными на обоихъ берегахъ.

Сигналы на мачтахъ могутъ обозначать еле,дующее:
1) Когда поднять черный гиаръ, означающий, что въ пороги впу

скаются суда сверху, сплавомъ йли за йароХодомъ, то суда поды
мающаяся обязаны остановиться, не доходя порога, у створныхъ стол- 
бовъ и не трогаться пока не йолучатъ сигнала, разрешающая имъ 
входъ въ пороги.

2) Когда поднята черная пираМда, обозначающая, что пороги 
открыть для прохода подЫмающихсй судовъ. то Шускийл суда должны 
остановиться выше порога у створныхъ столбовъ.

8) Когда подняты гиаръ и пирамида одновременно, то это озна
чаете, что Фарватеръ загражденъ, или случилось какое-либо несчасые. 
и тогда входъ въ порогъ какъ взводньтъ, такъ и спускнымъ судамъ 
воспрещается, а потому й тп> и друйя должны остановиться у створ
ныхъ столбовъ, выше и ниже порога.

Прежде' поднято! сигнала, опредйяющаго направлете движет я 
(пп. 1 и 2), всегда долженъ быть поднимаемъ сигналь оетайовки (п. 8) 
и за темъ уже оставляется топ, ейгналъ. по которому суда должны



вступать въ порогъ; при этомъ, спускному судоходству всегда отдается 
предпочтете. При установлен!и очереди судамъ, какъ при спуск!;, такъ 
равно и при взводе, предпочтете отдается пароходами пассажирскими, 
а за 'гЬмъ всг1; суда соблюдаюсь между собою очередь по времени 
подхода.

4) Когда на мачт!; н4тъ ни шара, ни пирамиды, то это озна- 
чаетъ, что на видимомъ пространстве н4тъ ни спускнаго, пи взвод- 
наго судна. При подход!; же судовъ къ створнымъ столбами, на мач- 
тахъ тотчасъ должны подниматься сигналы, разрешающее впуски 
сверху или снизу, смотря по тому, откуда пойдути суда.

5) Ви темныя ночи и во время густаго тумана, движете судови 
прюстанавливаетея, за исключешемъ идущихп за туэрами. О прекра
щении движешя судов’ь дается знать подня'пемъ на мачт!; Фонаря си 
красными огнем’ь, ясно видимыми отъ начала до конца порога.

Туэръ, проводя суда при красномъ огнЬ на мачт!;, обязанъ давать 
свистки черезъ каждыя 5 ми пути; съ паступлетемъ же разсвгЬта и съ 
уничтожешеми тумана, красный огонь снимается и возстановляются 
немедленно сигналы для пропуска судовъ. Подробное указаше часовъ. 
съ которыхъ и по которые считается ночное время и долженъ быть 
поднимаемъ Фонарь, устанавливается инспекщею и утверждается Прав- 
летемъ II округа, при чемъ на каждомъ пост!; должна быть выве
шена подписанная инспекторомъ таблица часовъ на месяцъ впереди.

6) Въ местахъ, где потребуется поставить по две и более мачтъ, 
и въ случае подачи одновременно различныхъ сигналовъ, какъ напр., 
ежели верхняя мачта показываетъ, что къ порогу нодходитъ спускное 
судно, т. е. подымается шаръ, а нижняя мачта, черезъ подняпе 
пирамиды, показываетъ. что подходить взводное судно, въ такомъ 
случае нижняя мачта немедленно меняетъ сигналъ (вместо пирамиды 
выставляетъ шаръ) для пропуска прежде спускныхъ судовъ. Товаро- 
пассажирскими и другими пароходами безъ буксировъ предоставляется 
право подыматься и при шаре, за ихъ ответственностью, если най- 
дутъ возможными разойтись со сплавными судами.
§ 184. Пароходчиками разрешается брать изъ артелей присяжныхъ 

лоцмановъ не очередныхъ, но по собственному выбору, съ т!;мъ, однако, 
чтобы на каждомъ пароходе, туэре или другомъ двигатель находился при
сяжный лоцманъ.



§ 185. При буксировка, на двухъ ечаленныхъ судахъ, идущихъ за 
вароходомъ, разрешается иметь одного лоцмана, независимо находящагоея 
на паровомъ двигателе (§ 184).

о т д ь л е ш е  1У.

Правила для проводки лЪеныхъ гонокъ и плотовъ.

§ 186. На гонку съ дровами, коей длина не более 60 саж., при пла- 
ванш по р. ШекснЬ, въ кошмахъ, ставится 6 рабочихъ; на гонку же 
съ дровами въ огородахъ, длиною не более 80 саж., ставится 10 рабочихъ.

§ 187. На Шексне же, на гонку изъ бревенъ, коей длина не более 
100 саж., требуется 4 ^рабочихъ.

§ 188. Вышедппя на реку Сяеь гонки становятся на правой сто
роне реки, между устьями Сясскаго и Свирскаго каналовъ; гонки, при- 
ходяпця сверху р. Сяси, становятся выше устья Сясскаго канала, передъ 
сущеетвующимъ на pt.Kt. ночтовымъ перевозомъ, у нраваго берега.

§ 189. Лесныя гонки, слСдую!щя по Свирепому и Сясскому каналамъ, 
должны иметь длины не более 80, а ширины не более 11 аршинъ. Осадка 
ихъ определяется во время половодья следующимъ образомъ: когда грузныя 
суда сидятъ болт шести четвертей— гонки могутъ иметь осадку четвертью 
меньше противу судовъ, съ темъ, однако, чтобы она, во всякомъ случае, 
не превышала семи четвертей; когда же суда имеютъ осадку въ шесть 
и мент четвертей, тогда гонкамъ дозволяется осадка двумя вершками ме
нт  противу осадка судовъ.

Примгьчате. Съ разрещешя начальника округа путей сообщешя, 
осадка гонокъ можетъ быть допущена и 7 четв., когда тому пред
ставляется возможность.
§ 190. Пройдя судомеры, лесныя гонки обязаны идти по р. Куйва- 

сари, Свирскому и Сясскому каналамъ непременно лошадьми и отнюдь 
не тянуться шпилями.

§ 191. При вступленш въ каналы, гонки обязаны иметь въ надлежа- 
щемъ количестве все необходимыя принадлежности для возможно скорей- 
шаго выхода изъ каналовъ и рекъ Волхова и Сяси.

§ 192. Гонки, подошедшая къ устьямъ каналовъ безъ таковыхъ при
надлежностей и задерживаюнця выходъ на реки сзади идущимъ гонкамъ 
или судамъ, распоряжешемъ местнаго судоходнаго начальства выводятся 
изъ каналовъ, за счетъ виновнаго, при чемъ вся ответственность за могу-



Щ1я произойти цовреждещя падаетъ на хозяина, или партюннаго. или сгон
щика, смотря по тому, кто изъ нихъ распоряжается оплавомъ гонокъ.

§ 19В. На каждой ронкЬ должно находиться обязательно не менЬе 
трехъ рабочихъ, а для тяги— одною лошадью больше противу грузныхъ 
унжаковъ и полубарокъ.

§ 194. Если во время хода по каналамъ гонки стали бы отставать 
отъ впереди идущихъ судовъ и оставлять льяла, либо отставать одпа отъ 
другой вслДдетше недостаточной движущей силы, тогда онЬ обязаны, немедля 
и безпрекословно, добавить столько лощадей, сколько потребуется для того, 
чтобы ихъ движеше было отнюдь не медленнее движешя грузныхъ 
судовъ.

§ 195. Л1;сныя гонки могутъ быть впускаемы въ Свирскш каналъ 
каждодневно, въ ночное время и въ часы, назначенные инснекторомъ. 
При опред'Ьлеши числа этихъ ночныхь часовъ должно сообразоваться 
съ временемъ года, количествомъ подходящихъ грузныхъ судовъ и гонокъ 
и т. п. обстоятельствами.

Если днемъ нг1;тъ въ подход’Ь къ Куйвасарскому судом Ьру грузныхъ судовъ, 
а ниже судом'Ьра имеется достаточное льяло, то гонки, готовый къ дви
жение, им’котъ право и на дневной впускъ, въ такомъ количеств!;, какое 
льяло можетъ вместить. При подход!. же грузныхъ судовъ впускъ гонокъ 
немедленно прекращается.

Точно также, если въ ночное время, назначенное для впуска гонокъ, 
не будетъ оныхъ въ подход^, тогда грузныя суда, буде пожелаютъ, могутъ 
идти въ Свирскш каналъ.

§ 196. Во время большаго екоплешя судовъ на пути и въ тоже время 
cninmaro движешя Рыбинскихъ каравановъ, совершаюшагося безпрырывно 
день и ночь, лйсныя гонки впускаются въ Свирскш каналъ по Mt.pt> воз
можности, однако ж;е не мен1>е трехъ разъ въ неделю, въ назначенные имъ 
ночные часы.

§ 197. Для пропуска гонокъ съ р. Сяси на Волховъ чрезъ Сясскш 
каналъ. местное начальство главнМше имеетъ въ виду, что онг1> должны 
впускаться въ Сясскш каналъ въ такое время и въ такомъ количеств!;, 
чтобы шлюзы канала И мпегатога П етга 1 не оставались праздными, 
руководствуясь при этомъ правилами, изложенными для впуска гонокъ 
въ каналь Свирскш.

П о д п и с а л ъ : Директоръ Департамента шоссейныхъ и водяныхъ со- 
общенш Фадтвъ.

Ь*



665. — 1878 года Августа 25-го . — У к а з ъ  П р а в и т е л ь с т в у ю щ а г о  
С е н а т а  ( по  1-м у  Д е п а р т а м е н т у ) .  —  Обь обращены въ обгцге городски 
доходы остатковъ квартирного сбора, взимавшегося въ тъкоторыхъ городахъ 
до 1-го Января 1875 года на основаны особыхъ Высочайш е утвержден- 
ныхъ положены.

По указу ЕГО ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИЧЕСТВА, Правительствую
щш Сенатъ слушали: рапортъ Управляющая Министерствомъ Внутреннихъ 
Д'Ьлъ, отъ 11-го Августа 1878 года, за № 6609-мъ, следующая содержа
ния: ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, по положенно Комитета Министровъ, 
В ы с о ч а й ш е  повелеть соизволилъ: образовавшееся по квартирными сборами, 
взимавшимся въ пекоторыхъ городахъ до 1-го Января 1875 г., по силе 
особыхъ В ы с о ч а й ш е  утвержденныхъ Положения, остатки и недоимки нреж- 
нихъ лети подлежать обращение въ обшде городсше доходы, съ темъ, 
чтобы изъ передаваемыхъ городами средствъ были покрыты невозмегценные 
квартирными кассами долги и чтобы могушде открыться невыполненными 
до 1-ио Января 1875 г. расходы по квартирному довольствие гюйскъ были 
обращены на обшдя городсшя средства, согласно ст. 189 п. д Городоваго 
Положешя 16-го Поня 1870 года. О таковомъ В ы с о ч а й ш и м и  новеленш. 
сообщейномъ къ исполнение выпискою изъ журнала Комитета Министровъ, 
онъ, Управляющей Министерствомъ Внутреннихъ Дели, доносить Прави
тельствующему Сенату, для завиеящихъ распоряженш. Приказали: О тако
вомъ В ы с о ч а й ш и м и  поведении, для сведешя и должнаго, въ чемъ до кого 
касаться будетъ, исполнешя, уведомить Его И м п е р а т о р с к о е  В ы с о ч е с т в о , 
Наместника Кавказская, Министровъ и Главноуправляющихъ отдельными 
частями, однихъ— указами, а другихъ—чрезъ передачу къ Оберъ-Проку- 
рорскимъ делами 1-го Департамента Правительствующаго Сената котй съ 
определетя Сената; равными образомъ послать указы: Генералъ-Губерна- 
торамъ, Военнымъ Губернаторами, Губернаторами и Губернскими, Войско
выми и Областными Правлешямъ; въ СвятГйшш же Правительствующий 
Синодъ, во все Департаменты Правительствующаго Сената и Обшдя оныхъ 
Собратя сообщить ведения; въ Деиартаментъ Министерства Юстищи пере
дать Koniio съ определения, а для припечаташя, въ установленномъ порядке, 
Конторе Сенатской ТипограФш дать известие.

( П о д п и с а л и : З а  Оберъ-Секретаря Григорьевъ.)


