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ПЯТНИЦА. VW* 2 НОЯБРЯ.

1148. — 1873 года Сентября 15-го. —  Вы сочай ш е  у твегж д еи н о е  п о л о ж е ш е  Комитета М и н и с т 
р о в ъ ,  о бъявлен н о е  П р а в и т е л ь с т в у ю щ е м у  Сенату У п р а в л я ю щ и м ъ  Ы и н и с т к р с т в о м ъ  П утей  Соог,- 
щ е п 1 я 4-го О ктября.—  Объ Уставгь Общества Козлово-Воронежско Ростовской жемшой дороги.

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОР!), по положенно Комитета Министровъ, въ 15-й день Сентября сего года, В ы с о ч а й 
ш е  соизволилъ утвердить новый Уставъ соединенных'!. Обществъ Козлово-Воронежской и Воронежско-Ростовской 
желйзныхъ дорогъ и приложенный къ иему Техиичесшя услоша.

На подл ч к номъ написано: «ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ Уставъсей разсматривать н Высочайш е 
утвердить соизволилъ, въ ЛивадШ, въ 15-U день Сентября 187.) года.»

П од писалъ: Испрз вдяющШ должность Управляющего дЬлаи и Комитета Министровъ,
Помощникъ Управляющаго Кахановь.

У С Т А В Ъ
ОБЩЕСТВА КОЗЛОВО-ВОРОНЕЖСКО-РОСТОВСКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ.

§ 1. Общество Козлово-Воронежской желйзцой дороги, образовавшееся иа основанш, Устава В ы с о ч а й ш е  утверж- 
деппах'о 31-го Января 1869 года, и Общество Воронежско-Ростовской железной дороги, образовавшееся на основаши 
В ы с о ч а й ш е  утвержденных!, 8-го 1юля 1869 г. концессш и дополнительных!, къ ней уоловШ, и В ы с о ч а й ш е  
утвержденнаго 16-го Августа 1869 г. положешя Комитета Министровъ, сливаются пъ одно Общество подт. назвашемъ: 
«Общество Козлопо-Воропежско-Роетовской желйзпой дороги», и вместе съ тймъ железный дороги Козлопо-Вороиежокая 
и Воронежско-Роетовская принимают!, наимсноваше Козлово-Вороиежско-Ростовской железной доршк.

§ 2. Общество это, па услов1яхъ, определенных!, симъ Уставомъ: принимает!, иа свою обязанность: а) произ
вести работы и поставки, требунящяся для полнаго окончашя всей дороги отъ Козлова до Ростова съ вЬтьвяии до 
Грушевки и Атюкты, на ocuonaiiiu В ы с о ч а й ш е  утверждениыхъ технических!, услошй, при семъ прилагаемых!,, 
руководствуясь общею разцйночною ведомостью, утвержденною Министром!, Путей Соообщсшя на всю дорогу огь 
Козлова до Ростова съ вйтвями; и б) содержать дорогу и движете по оной въ постоянной исправности.

§ 3. Козлово-Воронежско-Ростовская железная дорога при общемъ протяжен in ея въ 7 71,«а верстъ, разде
ляется на три отдйдедшг. а) отъ Козлова до Воронежа, открытое для движешя 1-го Февраля 1868 года; б) отъ 
Воронежа до станщи Максимопки, открытое для движешя 28-го Ноября 1871 г., и в) отъ стаицш Максимовки до 
Ростова, состоящее нзъ пршбрйтснпой Обществомъ Воронежско-Ростовской железной дороги, отъ Войска Донскаго 
Грушевской железной дороги съ в’Ьтшши на Грушевку и Атякту.

§ 4. ВсЬ повыл работы и капитальный переделки, которыя потребуются во время эксплоатацш, про
изводятся пе иначе, какъ съ утверждешя Министерства Путей Сообщения или Правительственной Инспекцш, въ пре- 
дЬлахъ власти, предоставленной сей последней.

§ 5. Общество обязано содержать вдоль всей лиши электромагнитный телеграФЪ съ двумя проводами, потреб
ными для правильности п безопасности движешя. Кроме ссго, для экстренныхъ случаевъ, должны находиться переносные 
телеграфные приборы на поЬздахъ и промежуточные аппараты въ будкахъ или казармахъ между станщями. ТелеграФъ 
сей подчиняется вс/Ьмъ установленными для телеграФввъ частныхъ железныхъ дорогъ въ Poccin правиламъ, какъ ныне 
существующим!,, такъ и темъ, которыя впредь будутъ установлены па сей предметъ.

Если бы У правде nie Телеграфов! сочло нужнымъ устроить свою телеграфную лишю вдоль дороги, то опо 
имеетъ врано подвесить спои проводы къ телеграфнымъ столбамъ Общества, которое обязано охранять эти проводы 
бевъ всякой за то платы со стороны казны.

§ 6. 1.1, производству указанныхъ въ § 2. работъ и поставокъ Общество обязуется приступить тотчасъ же по 
утверждены сего Устава и окончательно исполпить ихъ, во всякомъ случае, не позже 1-го Сентября 1874 года.

§ 7. Вопросы относительно окончашя всей дорога с ь ветвями и снабженш ея подвижными госта но мъ разре
шаются на основаши техничеекихъ условШ и разценочнэй ведомости, приложенных!, къ § 2 сего Устава. Вопросы 
относительно срока владения отделешя ми дороги и ветьвямн (§ 3) и права Правительства па выкупъ оныхъ ранее 
срока, указаннаго въ § 47 сего Устава для выкупа всей дороги, разрешаются на основанш В ы с о ч а й ш е  утверж
дешшхъ 31-го Января 1869 года, Устава Общества Козлово-Воронежской железной дороги и 8-го 1юля 1869 г. 
концессш и доаолнительныхъ къ ней статей на Воронежско-Ростовскую дорогу, а равно В ы с о ч а й ш е  утверждеинаго 
16-го Августа 1869 года положешя Комитета Министровъ.

§ 8. Общество обязано постоянно содержать движете и пути соответственно требовашямъ безостановочнаго 
сообщен!я, безопасности, удобства и непрерывности дг.ижешл пассажнровъ и грузовъ, прибывающихъ съ другихъ дорогъ.

Если по развиты движешя, железная дорога не будетъ удовлетворять въ чемъ либо сказанными условиями, то 
Общество обязано, по требовашю Правительства, произвести не отлагательно, на свой счетъ, надлежащ!я устройства 
для удовлетворен!я упомянутыми ушшямъ, въ размере, определенномъ Министромъ Путей Сообщешя.



Когда годичный валовой доходъ съ дороги превзойден, девять тысячъ руб. съ версты, то, въ случае требо
вашя Правительства, Общество обязано, на свой счетъ, устроить второй путь и сделать, гдй потребуется, npoiia 
для этого пути прнепособлешя.

§ 9. Если Правительство нризпаетъ полезнымъ предоставить другой железной дороге право соединешя съКоз- 
лово-Вопоиежско-Ростовскою жедезпою дорогою или переезда чрезъ оную, съ общимъ пользовашемъ станщею пли какамъ 
либо исскуственнымъ сооружешемъ, то Общество обязано подчиниться услов1ямъ, камя будутъ для сего определены Минн- 
стеретвомч, Путей Соебщепгя.

§ 10. Непосредственное завйдываше управлеше техническою частью эксплоатацш дороги и работъ по дороге, 
производимыхъ во время эксплоатацш, вверяется Правлешемъ Общества Управляющему дорогой, назначаемому еъ 
предварительнаго утверждешя Министра Путей Сообщен!я.

Одновременно съ представленieMi, па утверждеше Министра Путей Сообщения Управляющаго дорогою, Правлеше 
представляетъ н другое лицо для утверждешя къ замйщешю Управляющаго дорогою въ случай отлучки, болезни 
пли увольнешя последняго.

Если при дороге нетъ лица, утвержденнаго Мипистромъ Путей Сообщешя для иеправлешя, въ вышеозначсшшхъ 
случаяхъ, обязанности Управляющаго дорогою, то сей послйдшй можетъ быть уволенъ Правлешемъ, не пначс какъ 
по предварительномъ утверждешн Министромъ Путей Сообщешя другаго лица въ эту должность.

Управлявший дорогою непосредственно отвйтственъ предъ Правительствомъ, Обществомъ и Правлешемъ за 
прочность, правильность и целесообразность, въ техническомъ отношены, всйхъ работъ подорогй.

Въ случай несогласья Правлешя съ мнЬшемъ Управляющаго дорогою, относительно технической стороны испол
няемых!, работъ, предметъ разногласия поступаетъ на разрйшеше Министра Путей Сообщешя.

Вей служапце при дорогй, по службамъ ремонта пути и зданШ, подвяяшаг© состава, движешя и тяги подчи
нены Управляющему дорогою, и какъ эти лица, такъ и друие служащ1е при дорог!, подчиненные Управляющему 
дорогою назначаются: пли Правлешемъ, но представлешю Управляющаго или непосредственно последним!,, смотря 
но данному ему отъ Правлешя полномочно; они увольняются по указапш Правлешя, или непосредственно Управ
ляющим!.; но тй изъ нихъ, которые утверждены въ должности Правлешемъ, могутъ быть только на время устранены 
Управляющимъ отъ иеправлешя ихъ должности, съ нредставлешемъ Правлешю объ окончательном!, ихъ увольнешя. 
УправляющШ дорогою обязанъ снабжать каждаго изъ подведомственных!, ему служащихъ особыми по каждой долж
ности, инструкцией, определяя въ этихч, ннструкщяхъ обязанности, права и ответственность каждаго.

На Управляющем!, дорогою лежить обязанность производства и8слйдовашя, въ техническомъ отношенш по 
каждому несчастному случаю и особенному нроисшествш на дорогй и своевременнаго извЬщешя о таковыхъ случаяхъ 
Правительственной испекцш и Жандармскаго Полицейскаго Управлен!я дороги.

Управляющей'дорогою обязанъ представлять Правлеп!ю Обществ) ежегодно: а) не позже Марта, отчетъ за 
минувппй годъ объ эксплоатацш до состоянш дороги, въ техническомъ отношенш, и объ нзненешяхъ, происшедшахъ 
въ нихъ прети въ предъидущаго года а б) пе позже Сентября каждаго года, вйдомость о потребноетяхъ дороги въ 
техническомъ отношенш на иредстоящШ годъ. Если Правлеше не нризпаетъ возможнымъ или своевременным!, удо- 
влетворен!е какой либо изъ указаппыхъ Управляющимъ потребностей дороги, то оно обязано заявить о семь Общему 
Собранш при представлеш'и смйты на соотвйтствующШ годъ, объяснивъ причины неудовлетворен!я представленШ 
Управляющаго. Это объяснеше Правлешя, вмйстй съ состоявшимся но немъ постановлешенъ Общаго Собран1я, 
Правлеше прилагает!, къ смАтй, представляемой (§ 12) на утверждеше Министра Путей Сообщешя.

Права н обязанности Управляющаго дорогою, въ техническомъ отношешн, определяются правилами, установ
ленными Министромъ Путей Сообщен1я.

Хозяйственная часть эксплоатацш подведомственна Управляющему дорогой только въ той мйрй, въ какой Прав
леше нризпаетъ полезнымъ подчинить ему оную. По этой части ответственность Управляющаго дорогою предъ 
Обществомъ и Правлешемъ ограничивается пределами полвомоч!я, энного ему Правлешемъ.

§ 11. Общество в ь правй выбирать служащихъ всйхъ разрядов!, изъ русскихъ подданныхъ п изъ иностранцевъ, 
подчиняясь въ последнем!, случай существующим!, въ Россш общимъ объ иностранцах!, правиламъ, ио во всякомъ 
случай не болйе одной трети служащихъ при дорогй по технической части можетъ быть изъ иностранцев!,.

Указаше, какое именно число служащихъ въ каждой категорш личнаго состава, по технической части, можетъ 
быть допущено пзъ иностранцевъ, зависни, отъ Министерства Путей Сообщешя. На м!ста, гдй служапце вмйютъ 
ссприкосновеше съ публикою, должны быть назначаемы лица, свободно владйю1ц!я русскимъ языкомъ.

§ 12. Работы по окончательному сооружены» желйзной дороги и поелбдуюнця, произзодимыя во время онспло- 
атацш, равно какъ и самая эксплоатащя дороги, подчиняются надзору Министерства Путей Собщешя, отъ котораго 
учреждается для сей цели Инсяекц!я, дуйствующая па основан!и данныхъ ей Министромъ Путей Сообщены инструкщн 
и правилъ.

Для наблюдешя за действительностью приходовъ и расходовъ Общества при эксплоатацш дороги, Правительство 
можетъ командировать особыхъ чиновниковъ и. по истечеши каждаго годя, назначать особую коммисш отъ Мини- 
стерствъ Путей Сообщешя и Финансовъ и отъ Государственнаго Контроля для поверки отчетов!, и кпигъ Правлешя 
Общества и для определешя дййствительнаго чистаго дохода. Коммисш этой Правлеше Общества открываетъ вей 
свои кпиги и счеты, и даетъ вей необходимый сведйшя и пояспсшя. а также представляетъ балансъ всехъ авансовъ, 
сдйланныхъ Правительствомъ Обществу, въ силу дарованной сему последнему гаранты облигащоннаго капитала.

Общество обязывается ежегодно представлять въ Министерство Путей Сообщешя: а) не нозже 1-го Ноября 
месяца бюджетъ прихода и расхода по эксплоатацш дороги на следующий за тймъ годъ, по Формй, установленной



для Обществъ желЬзныхъ дорогъ въ Poecia; и б) пе позже 1-го Февраля каждаго года— краткШ отчетъ о приход? 
и расход? за истекшШ годъ, по Форм?, соотвЬтствующей Форм? бюджетовъ въ отношены классиФикацш статей, 
Отчетъ этотъ передается для повЬрки Правительственной Коммисш, повЬряющей книги Общества, п представляется 
ею обратно въ Министерство Путей Сообндешя па одобреше или иеправлеше.

§ 13. Для покрытая издержекъ правительственной пнспекцш, Общество уплачиваетъ ежегодно ‘/г% оть вало- 
ваго дохода. Эти полъ-процента зачисляются въ издержки эксплоатацш. Сверхъ того, изъ эксплоатащонныхъ суммъ, 
Общество обязано вносить Правительству: а ) сумму, опредЬленную на содержаше Директора отъ Правительства (§§ 34, 
и 37); б) деньги, какъ на учреждеше, такъ н на ежегодное содержаше Жаидармскаго Полвдейскаго Управлешя дороги 
въ составь, указанномъ Обществу Правительствомъ, и в) по пятнадцати рублей въ годъ съ версты на содержаше, 
желЬзно-дорожиыхъ училищъ.

§ 14. Общество пользуется всЬми правами, государственнымъ работамъ присвоенными, вь томъ числЬ и пра
вомъ законнаго отчуждешя и занаия частныхъ земель и здашй, необходимыхъ подъ дорогу и ея принадлежности, 
какъ о т.'мъ постановлено вь общемъ СводЬ Законовъ И и п кп и .

Находшщяся на лиши дороги собственно казенныя земли невоздЬлапныя, не составляюидя оброчныхъ статей 
и не покрытия лЬсомъ, передаются Обществу безвозмездно, въ количеств?, нотребномъ подъ дорогу и ен принад
лежности.

Равиымъ образомъ, дозволяется Обществу въ ближайшвхъ къ лиши собственно казенныхъ земляхъ не воздЬ- 
ланиыхъ, не покрытыхъ лЬсомъ и не составляющих'!, оброчныхъ статей, добывать безплатпо строительные матерный, 
нужные во время производства работъ для построеш'я дороги, стапцШ и другихъ принадлежностей, какъ то: камепь, 
гравШ, песокъ, глину и известь.

§ 15. Общество освобождается отъ гербовых!, и другихъ пошлннъ но утверждешю настоящаго Устава, ио 
выпуску акщй и вообще ио состаплешю капитала.

Акты на нрюбрЬтеше земель, отходящихъ подъ желЬзаую дорогу и ея принадлежности, мо утъ быть писаны 
на простой гербовой бумаг? и не подлежат!, оплат? крЬпостными пошлинами, но кушая крЬаости на земли и здашн 
дрщбрЬтаешя Обществом!, въ нолную собственность, независимо отъ потребностей желЬзпой дороги, должны быть 
писаны на гербовой бумаг? узаконенного достоинства, съ уплатою крЬпостныхъ пошлин!..

§ 16. Когда потребуется увеличить первоначально условленное количество подвижна™ состава или заменить 
пришедине въ негодиостъ паровозы и вагоны новыми, Общество обязано заказывать непрсмЬнио въ Poccin вс? 
товарные, багажные и арестантше вагоны и платформы и половинное число паровозов!, и пассажирских!, вагоновъ, 
такъ что разрЬтеше на заказъ за границею какого либо числа наровозовъ или пассажирских!, вагоновъ, Общество 
можетъ получить не иначе, какъ носл? заказа такого же числа наровозовъ или пассажирских!, вагонозъ иа русскихъ 
заводахъ; при чемъ, выписываемые изъ за границы паровозы и пассажирские вагоны, подлежать оплат? таможен- 
пыхъ пошлины

§ 17. Основный нарицательный капиталъ Общества составляет г. сорокь шесть миллюновъ семьсот!, восемьдесятъ 
шесть тысячъ пятьсотъ тридцать два рубля (46.786,532 р.) металлическихъ.

Капиталь этотъ состоять:
Изъ акщй:

Воронежско-Ростовской дороги, пегарантированныхъ на сумму 6.086,720 р. кр. или 
считая стоимость полуимнер1ала въ 5 р. 98 к. . . . . . . . 5.241,909 р. мет.

Козлово-Воронежской дороги, гарантироваииыхъ на сумму 7.495,000 р. кр. или  . . 6.454,721 р. м.

11.696,633 руб. а.
Изъ облигацШ:

Воронежско-Грушевскаго ОтдЬлешя Воронежско-Ростовской желЬзиой дороги на . . 23.609,250 р. м.
Козлово-Воронежской дороги, на сумму 4.562,400 нрусскихъ талеровъ, или считая по 

9 Г А  к. сер. за талер ь . . .  . . .  . . .  . . 4.163,190 р. м.
Подлежащих!, выпуску по утвержден in сего Устава въ замЬпъ акщй Воронежско-Ро

стовской дороги на сумму 8.496,750 кред. . . .  . . .  . . 7.317,459 р. м.
35.089,899 р. м.

Итого 46.789,532 р. мет.
Облигацюшшй капиталъ Общества можетъ быть увеличенъ до разяЬра по пяти тысячъ рублей на каждую 

версту дороги, а всего въ сложности на сумму 3.858,650 р. мет. нарицателышхъ.
Такое увеличете допускается, ио соглашение Министерствъ Путей Сообщешя и Финансовъ: а) въ яЬр? дЬйст- 

вительной надобности, когда во время эксплоатацш, по обстоятельствам!., щшзиашшмъ Правительствомъ уважитель
ными, потребуются новыя капитальный устройства и въ особенности усилеше нодвижнаго состава, а наличиыя 
средства Общества будутъ для того недостаточны; б) для устройства набережной въ г. Ростов? для улучшешн тор- 
говаго сообщены сего города съ р. Дономъ, чрезъ рельсовый путь проложенный Обществомъ Воронежско-Ростовской 
дороги на пристани, съ употреблешемъ однако же на этотъ предметъ не болЬе четырехъ сотъ тысячъ рублей мет. 
нарицатёдьныхъ.

Услов1я дополнительна™ выпуска облигащй идя оставлешя ихъ за Правительством ь подлежать утперждешю 
Министра Фииансовъ.



§ 18. Упомянутая въ предъидущемъ § акщй, уже выпущенный какъ Обществомъ Воронежско-Ростовской дороги, 
на основашй коыцессш и дополнительных! къ ней статей 8-го 1юля 1869 г. н В ы с о ч а й ш е  утвержденнаго 16-го 
Августа 1869 г. положешя Комитета Министров!, на 6.086,720 р. кред. или 5.241,909 р. мет., такъ и Обществомъ 
Козлово-Воронежской дороги по Уставу онаго 31-го Января 1869 года на 7.495,000 р. кред. или 6.454,724 р. мет. 
остаются безъ измЬнешя, по уплата по нимъ процентовъ, дивиденда и погашешя переходить на обязанность Общества 
Козлово-Воронежско-Ростовской дороги, по нравпламъ въ семъ Уста at опредЬаенпымъ. При чемъ акщямъ Общества 
Козлово-Воронежской дороги па сумму 7.495,000 р. кред. (6.454,724 р. мет.) сохраняется присвоенная имъ Уета- 
вомъ сего Общества правительственная rapairria въ 57ю %, составляющая въ годъ всего 382,245 р. кред. (329,190 р. 
92 к. нет.).

Обществу Козлово-Воронежско-Ростовской желЬзной дороги дозволяется всЬ вышеозначенный акщй замЬнить 
акщями въ металлической валютЬ, обращая кредитный рубль въ ыеталлнческШ ио расчету 5 р. 98 коп. кред. за по- 
луимпер1алъ. При семъ Форма и проч1я ушийя замЬияемыхъ акщй подлежать утвержденш Мипиетра Фипаисовъ.

§ 19. Изъ указаиныхъ въ § 17 облигащй, облигацш Общества Козлово-Воронежской дороги, уже выпущеипыя 
имъ по Уставу 31-го Января 1869 года на 4.562,400 прусскпхъ 'талсровъ (4.163,190 р. м.), а также облигацш 
Ворон е ж с ко - Г р у шеьс ка го ОтдЬлешя Воронежско-Ростовской дороги на 23.609,250 р. мет., оставленный Правитель- 
ствомъ за собою согласно концессии 8-го 1юля 1869 г. съ обязательством! уплаты за иихъ наличными деньгами за 
ироизведеппыя работы и поставки, остаются безъ измЬнвшя, съ сохрапешемъ и присвоенной имъ правительствен
ной гарантш 5‘/ю0/0.

Облигацш на сумму 7.317,459 руб. мет., нарицательныхъ, подлежаиця но тому же § 17 выпуску взамЬнъ 
акщй Воронежско-Ростовской дороги, Правительство оставляет! за собою, засчитывая ихъ Обществу Козлово-Воро
нежско-Ростовской дороги по мЬрЬ представлешя къ упичтожешю акщй Воронежско-Ростовской дороги на 8.496,780 
руб. кр., соотвЬтствуюпщхъ симъ облнгащямъ. Въ счетъ сихъ облигацш, при первомъ вынускЬ копсолидированныхъ 
облигащй, Правительство выдаетъ Войску Донскому часть оныхъ въ нарицательной стоимости 2.417,000 р. мет., 
въ уплату за Грушевскую желЬзиую дорогу, пршбрЬтенную Обществомъ Воронежско-Гостовсксй дороги, а до времени 
сего выпуска Правительство снабжаегь Войско общимъ иа ciio сумму облигащоинымъ свидЬтельствоаъ. ВзамЬпъ 
остальных!, облигащй нарицательной стоимости въ 4 900,459 руб. мет., Правительство уллачиваетъ Обществу Козлово- 
Воронежско-Ростовской желЬзной дороги паличныя деньги, считая по 84 руб. мет. за 100 руб. нарицательной сто
имости облигащй, производя таковую уплату на ниже изъясненных!, основашяхъ.

Для производства работъ и поставокъ по Козлово-Воронежско-Ростовской дорог!,, указанных!, вч. § 2 сего 
Устава, Правительство удерживастъ для покрыты расходовъ, потребиыхъ для окончашя дороги, какъ нзъ суммъ, 
находящихся въ его распор я жен in по облигащямъ Воронежско-Грушевскаго ОгдЬлешя Воропежско-Ростовской же- 
лЬзной дороги, такъ и изъ суммъ облигащоннаго капитала, слЬдующаго взамЬпъ акщй Воронежско-Ростовской же
лЬзной дороги,—всего одинъ миллюнъ четыреста тысячъ рублей мет. дЬйствительпаго капитала. Остальиыя же суммы 
облигащоннаго капитала какъ Воронежско-Грушевскаго отдЬлешя, такъ и замЬпяющаго акцш Воропежско-Гостовской 
дороги, по окончательному расчету, утвержденному Министромъ Финансов!,, выдаются Обществу Козлово-Воронежско- 
Ростовской желЬзной дороги по представленш акщй, взамЬпъ коихъ облигацш выпускаются; при чемъ изъ причита
ющейся Обществу суммы отчисляется въ запасный капиталъ 858,653 р. мет., оказываюпцеся въ оставкЬ при распре- 
дЬлеши основнаго капитала Воропежско-Грушевскаго ОтдЬлешя.

Для опредЬлешя подлежащихъ къ производству, да упомянутые 1.400,000 р. мет., работъ и поставокъ для 
окончашя всей Коздово-Вороиежско-Ростовской желЬзной дороги будетъ произведена на мЬстЬ повЬрка особою ком- 
Mucieio отъ Министерства Путей Сообщены и затЬмъ cin работы и поставки окончательно опредЬлятся особою раз- 
цЬночиою вЬдомостью, утвержденною Министромъ Путей Сообщешя. По этой вЬдомости, по мЬрЬ исполнешя работъ 
и поставокъ для окончашя означенной дорога требуемыхъ изъ упомянутой суммы 1.400,000 р. мет., будутъ произ
водиться Правительством!, выдачи Обществу. Если oia сумма окажется недостаточною для окончашя всЬхъ работъ 
и поставокъ, нотребпыхъ для поднаго окончашя всей лиши отъ Козлова до Ростова, то недостающая сумма уплачи
вается Обществомъ Козлово-Воронежско-Гостонской дороги изъ акцюнернаго капитала.

§ 20. Выдача Обществу но § 19 сего Устава суммъ взамЬнъ облигащй производится въ размЬрЬ стоимости 
работъ и поставокъ, исчисленной но разцЬночной вЬдомости, и по удостовЬрешямъ Министерства Путей Сообщешя 
о действительно исполненных! работахъ и поставкахъ.

КромЬ того Обществу предоставляется въ счетъ платежей за работы и поставки для окончашя дороги на сумму 
1.400,000 р. мет., получать отъ Правительства авансы въ размере до четвертой части вышеозначенной суммы. 
Авансы эти отпускаются подъ обезпечеше рубль за рубль залогами, состоящими нзъ Иравительствениыхъ процент- 
ныхъ бумагъ или акщй к другихъ ценностей, гарантированных! Правительством!, принимаемыхъ но тЬиъ цЬнамъ, 
которыя, въ общем! порядкЬ, першдическп публикуются Министромъ Финансов г, для npiena въ залогъ по казеннцмъ 
яодрядамъ и поставкамъ. При послЬдующихъ же выдачахъ суммъ за работы и поставки выданные авансы удержи
ваются частями, проворцшиалько отработанной суммЬ, съ освобождешемъ и соразмерной части залоговъ.

За выданные авансы Общество уплачиваетъ Правительству 5°/0 въ годъ съ соотвЬтствующаго выданнымъ 
авансамъ нарицательнаго капитала облигащй.

Выдачи Обществу денегъ какъ авансом!, такъ равно за исшнеюшя работы и поставки должны производиться въ 
теченш двухъ иедЬль со дня. представлешя Обществомъ Министру Финансов!, залоговъ или евпдЬтельствъ Министер
ства Путей Сообщены



Въ случа? ыогущихъ оказаться какихъ либо неверностей въ расчетахъ, если бы Обществу отпущено было 
суммъ болЬе чЬмъ слЬдовало, излишне выданныя деньги засчитываются въ сдЬдуннщя выдача.

§ 21. Порядокъ отпуска и расходовашя суммъ ио дополнительному выпуску облигащй (§ 17), опред?ляются 
съ утверждешя Правительства.

§ 22. Упомянутый ьъ § 17 акцш, вынущенныя Обществами Козлово-Воронежской н Воронежско-Ростовской 
желЬзныхъ дорогъ, а равпо облигащи, вынущенныя первымъ пзъ сихъ Общсствъ принимаются въ залогъ но обя
зательствам съ казною. Назпачеше ц?пъ для npiesia сихъ акцш и облигащй въ таковые залоги, по соображение 
съ биржевою цЬпою этихъ бумагъ, предоставляется Министру Финансовъ.

§ 23. На ногашеше акщп и выпущешшхъ Обществомъ Козлово-Вороиежской дороги облигащй (§ 17), обра
щается часть чистыхъ прибылей Общества Козлово-Воронежско-Ростовской дороги, отчисляемая иа этотъ предметъ, 
согласно § 29 сего Устава; относительно же самаго порядка погашешя упомяиутыхъ акщй п облагацШ соблюда
ются правила, опредЬленныя при выпуск? сихъ бумагъ.

§ 24. Дивидендъ по акщямъ за нстекпйй годъ, по утверждеши годоваго отчета Правлешя Общимъ Собрашемъ 
акцюперовъ, выдается въ мЬстахъ, поименованныхъ на кувонахъ. О размЬрЬ и времен» выдачи дивиденда Иравлеше 
Общества публикуетъ во всеобщее свЬдЬше въ Правительственномъ вЬстникЬ, вЬдомостяхъ обЬихъ столицъ » мЬст- 
ныхъ губернскихъ.

§ 25. Если бы чистаго дохода съ дороги оказалось недостаточно для уплаты 5'/ю °/0 по гарантированным!, 
акщямъ и облигащямъ, вынущеинымъ Обществомъ Комово-Воронежской железной дороги, то Правительство доплачи
ваете, недостающую сумму, выдавая оиую авансом!, за 15-ть дней до паступлошя срока платежа. При семъ 
Общество обязано о размЬрЬ требующейся суммы заявить Правительству ио крайней мЬрЬ за мЬсяцъ до насту плешл 
упомянутаго срока. Выданныя такимъ образомъ суммы засчитываются какъ долгъ Общества Правительству, гь на- 
четомъ па оный 5°/0 интереса въ годъ и возмЬщаются изъ ближайших!, прибылей Общества, какъ сказано ниже §29.

§ 26. Дивидендъ по акщямъ, проценты по облигащямъ, выпущенными Обществом!, Козлопо-Поронежской 
дороги, равно н капиталъ по вышедшимъ въ тиражъ акщямъ и означенным!, облигащямъ, ие взятые въ нродол- 
жеши 10 лЬтъ, со дни опредЬлепиаго для уплаты процеитовъ или капитала пойшешя, обращаются пъ собственность 
Общества. Пзъ сего исключаются лишь т? случаи, когда акцш или облигащи находятся во пладЬши несовершспно- 
лЬтняго лица пли когда о принадлежности акщй или облигащй возникнете тяжба, продолжавшаяся болЬе 10 лЬтъ. 
Вгь семъ послЬднемъ случаЬ процеиты и накоппвшШся дивидендъ илн осташшйся невиданным? капитал!, погашешя 
выдаются еиолиа на основанш судебнаго рЬшешя. Иа дивидендъ но акщямъ, процеиты по облигащямъ и иа капиталъ 
погашешя, осташшесн въ Правлеши, проценты ни въ какомъ случаЬ не выдаются.

§ 27. За суммы, выданныя Обществу по облигащямъ, оставленным!, Правительством!, за собою, Общество упла
чиваете, Правительству ежегодно 5% съ нарицатедьиой цЬны облигащй и 7ю°/0 иа norauieiiie оныхъ.

Расчете 5°/0 съ нарицательиаго капитала облигащй, соотвЬтствующаго отпущениымъ для сооружешя Воронсжско- 
Грушевскаго ОтдЬлешя дороги суммамъ начинается со дня отпуска сихъ суммъ Обществу и относится на счете, 
дохода съ дороги, расчета же процеитовъ на погашешс иарицательнаго капитала соотвЬтствующаго симъ выдачам!,, 
т. е. Vio °/0 начинается со времени открытая означеннаго отдЬлешя для двпжешя, т. е. 28-го Ноября 1871 г.

Расчета 5‘/ю °/0 съ нарицательпаго капитала облигащй (7. 317, 459 р. мет.), замЬияющпхъ часть акщй Воро
нежско-Ростовской дороги,— начинается: па сумму 2.417,000 р. мет., слЬдующуго Войску Донскому (§ 19)— со дня 
выдачи Правительствомъ Войску облигащй на означенную сумму, нли предварительна го на ciu облигащи свидЬ
тельства, а па остальную сумму 4.900,459 р. мет,—со дня отпуска этой суммы Обществу.

Растете 5‘/,0 %  по щополиятьиымъ облигащямъ начинается со дня отпуска этихъ суммъ.
Означенные 5%, а равно Vw %  на погашеше облигащоннаго долга, выплачиваются Обществомъ Правительству 

за нащое полутоне, въ  сроки, оцредЪлсппые по соглашешю Общества съ Мннистромъ Финансовъ.
При семъ проценты u norameeie на обдвгацтпыИ капиталъ, оставляемый Правительствомъ за собою унлачи- 

ваются Обществомъ Правительству, хотя бы самый облигацш Правительствомъ и не были еще выпущены.
Если бы доходъ Общества оказался недостаточным!, для уплаты Правительству этихъ процеитовъ, то недо

плаченная сумма засчитывается, какъ долгъ Общества Правительству, и возмЬщается съ начетом!, 5°/0 интереса въ 
годъ, согласно § 29.

§ 28. До отчисленш изъ чистаго дохода суммы на уплату процентов!, и погашешя по облигащямъ и дивиденда 
и погашешя по акщямъ, Общество обязано отдЬлять изъ чистаго дохода дороги по 5°/0 в'ь запасный капитал!., 
назначаемый на покрытае непредвидЬнныхъ и чрезвычайпыхъ расходовъ для потребностей дороги и ея принадлеж
ностей.

Запасный капиталъ этотъ во все время, пока будутъ состоять за Обществомъ долги Правительству (§§ 25 п 
27), не долженъ превышать въ общей сложности 2.500,000 р.. Но уплат? Обществомъ ве/Ьхъ долговъ Правительству 
отчислеше ежегодно 5°/0 въ запасный капиталъ продолжается до тЬхъ поръ, пока капиталъ этотъ достигнете, раз
мера 3.500,000 руб. мет.

Суммы запаснаго капитала, какъ образовавпняся, такъ и образуюицяея вновь, такъ и т? 858,653 р. мет., 
кои назначены къ отчисленш въ занасный капиталъ по § 19 сего Устава, обращаются въ Государственный про
центный металлическая бумаги, или въ имЬкищя металлическое значеше акцш или обднгаши желЬзныхъ дорогъ, гаран
тированный Правительствомъ, и расходуются не иначе, какъ съ предварительна™ разрЬшешя Министерства Путей 
Сообщения.



По истеченш срока владйшя дорогою нли при вступденш Правительства во владйше оною, а равно при 
ликвидацш дйлъ Общества, запасный капаталъ прежде -всего обращается на удовлетвореше долговъ Общества Пра
вительству а за темъ частныхъ долговъ Общества, а за покрьшемъ долговъ Общества, остатокъ занаснаго капитала 
разделяется между всеми акщонерами по количеству владйемыхъ ими акцШ.

§ 29. Частый доходъ, который окажется отъ эксплоатацш всей Козлово-Воронежско-Ростовской железной 
дороги (т. е. сумма, оставшаяся за покрьшемъ всйхъ расходовъ по содержание, действию и ремонту), но отчпслеши 
изъ него определенной § 28 части въ запасный капиталъ, распределяется слйдующимъ образомъ:

а) Отделяются проценты и погашеше по облвгащямъ.
б) Проценты ц погашеше по гарантированный!, акщямъ.

Остатокъ чистаго дохода обращается на уплату нроцептовъ п погашены по негараитарованнымъ акщямъ, но 
пе свыше 51/ю0/о на нарицательный капиталъ сихъ акщй.

Если з;; тЬмъ окажется излишекь чистаго дохода, то таковой разделяется но поламъ и одиа половина обра
щается въ возврата авансовъ Правительства по гаранты, а другая половина обращается въ дивидендъ по всймъ 
акщямъ, какъ гарантированным!,, такь и негараитироваиньиъ; когда же Обществомъ будутъ уплачены сполна вей 
суммы, должпып пмъ Правительству, то весь излишекь чистой прибыли поступаетъ въ пользу Общества и делится 
поровну между всеми акщями онаго.

§ ВО. Плата за перевозку пассажировъ и клади распределяется по классам!, пассажировъ, по разрядамъ клади 
и по скорости движешя.

Общество обязано вступить въ прямое сообщеше со всеми соседними дорогами.
Проекты поверстпаго тарифа и условШ перевозки, проекты нравилъ товарной и пассажирской службы и 

условШ (конвешр) со соседними железными дорогами для передачи и дальнейшей перевозки грувовъ, а такжо 
правила для npiena грузовъ, съ опредйлсшемъ обязательных!, сроковъ для отправки и перевозки оиыхъ, должны 
быть представлены Обществомъ на раземотреше и утверждеше Министра Путей Сообщешя. Наиболышй прсдйлъ 
платы въ тарифе (maximum.) не должепъ, ни въ какомъ случае, превышать платы, принятой въ Уставе Главнаго 
Общества РоесШскихъ желйзныхъ дорогъ.

Когда частый доходъ иа акцш достигнешь 15°/0съ нарицательной ихъ цепы, то Правительство предоставлаетъ 
себе, право требовать отъ Общества попвжешя, провозной по дороге платы, преимущественно на предметы народнаго 
продовольетшя и сельскаго хозяйства.

На перевозку минерального топлпва я соли долженъ быть установленъ снещальиый тариФЪ, на тЬхъ же осно- 
шяхъ, какъ и общШ тариФЪ, но съ темъ, что высшая плата за перевозку не должна превосходить съ пуда мине- 
ральнаго топлпва и удобрительныхч, туковъ одной шестьдесатъ пятой части коп. за версту, а съ пуда соли одной 
сорокъ пятой части коп. за версту. Внрочемъ, при. отправлены мииеральнаго топлива со втораго отделешя дороги 
на разстояше меиее 82 вер. Общество сохраняетъ право назначать плату до одной сороковой части коп. еъпуда и 
версты. Расходы накладные яри перевозке грузовъ, какъ то: подвозка, нагрузка, выгрузка, складка вь станцюнныхъ 
пакгаузахч, и дагазипахъ, при железныхъ дорогахъ устрое!шыхъ, могутъ быть взимаемы не иначе, какъ въ размйрй, 
утвержденном!, Правительствомъ.

§ 31. Военныхъ и морскихъ чановъ, отправляемыхъ отдельно или командами, также разнаго рода военныя 
тяжести, лошадей, обозъ, аммуницш, артиллерш и разные военные припасы, а равно арестантовъ, съ ихъ тяже
стями, Общество обязано перевозить со сбавкою 7 5 %  съ предельного тарифа (§ 30), т. е. за четвертую часть та
рифной цйны.

При перевозке войскъ и арестантовъ Общество подчиняется правнламъ, В ы с о ч а й ш е  утвержденным!, па сей 
предметъ для железныхъ дорогъ въ  Poccin, и темъ, каш а впредь будутъ установлены.

§ 32. Перевозка почтовой корреспондента, поеылокъ и пужпыхъ для сопровождения оныхъ чииовъ произ
водится Обществомъ безплатно. Для сего Общество уделяетъ въ каждомъ обыкновенном'!, нассажирскомъ пойздй 
отдйлеше вагона, длиною въ трп сажени' Сверхъ того, Почтовое ведомство можетъ, если пожелает!,, ставить постро
енные имъ самимг, па свой счетъ, почтовые вагоны съ темъ, что .ремоптъ, содержаше такихъ вагоновъ, (кромй 
внутренняго устройства), а равно и самце дважеше почтовыхъ вагоновъ въ пойздахъ, производятся безйаатно, расно- 
ряжешемъ Общества и на его счетъ.

Порядокъ отправлешя и передвижешя почтовой корреспондента, носылокъ, сопровождают ихъ оныя чииовъ и 
отдйльныхъ вагоновъ Почтоваго Управлешя, определяется правшами, установленными для перевозки почтъ по же- 
лйзнымъ дорогамъ, и теми, к а тя  впредь будутъ установлены.

§ 33. Правительственный мйета п лица вправй требовать отъ Общества наряда экстрепенхъ пойздовъ.
Требоваше это производится чрезъ Инспектора дороги, по возможности, не менйе чймъ за 12 часовъ до отярав- 

леша экстренияго поезда, а самый пойздъ назначается съ такимъ расчетомъ времени, чтобы при немъ была соблю
дены во всей точности постановлешй о безопасности движешя.

За экстренный пойздъ платится Обществу по 1 руб. 50 коп. съ каждой версты, полагая составь поезда изъ 
одного багажнаго ваша или платформы, одиого вагона l-го класса и одного вагона Ш-го класса.

Въ случай требовашя болынаго числа вагоновъ, плата увеличивается по числу мйстъ, въ прибавочныхъ ва
гонахъ находящихся, или по общему за эти места тарифу (§ 30), или въ размйрй, определенномъ въ § 31 настоя
щаго Устава.



§ 34. Управлеше делами, а равно ведеше кпигъ и всей отчетности, поручается Обществомъ Правлешю.
Правлеше имЬетъ полномоч1е Общества, и есть представитель Общества, какъ въ отпошеиш къ Правительству 

и служебнымъ онаго дЬятелямъ, такъ п въ отношении къ частньшъ лицамъ п всЬмъ служащимъ по желЬзной до
рог^. По этому, по всЬмъ дЬламъ, касающимся Общества Козлово-Воронежско-Ростовской желЬзной дороги наддежигъ 
обращаться въ Правлеше, дЬйствк котораго вполпЬ обязательны для Общества.

МЬстопребываше Правлешя опредЬляется Общимъ Собрашемъ ашцоперовъ, съ утверждешя Министра IIу:ей 
Сообщешя.

Правлеше Общества до перваго Общаго Собрашя акцюиеровъ Общества Козлово-Воронежскс-Ростовской желЬз
ной дороги, составляется нзъ соединенный. Правлешй Обществъ Козлово-Воронежской и Воронежско-Ростовской же
лЬзныхъ дорогъ и Директора отъ Правительства; при чемъ Председатель этого соедиденнаго Правлешя избирается 
болышшствомъ голосовъ присутствующих'!, Директоровъ или заступающихъ ихъ мЬсто кандидатовъ, а послЬ перваго 
Собрашя Правлеше составляется изъ шести Директоров’!,, въ числЬ коихъ 4 избираются Общимъ Собрашемъ акцюие
ровъ, одинъ отъ Правительства и одинъ отъ Вороиежскаго Земства.

Общимъ Собрашемъ избираются также 4 кандидата къ Директорами
Въ числЬ 4-хъ Директоров!, отъ акцюиеровъ не меиЬе половшшаго числа должны быть Pycceie подданные.
Директоръ отъ Правительства назначается Министромъ Путей Сообщешя. а Директоръ отъ Вороиежскаго Зем

ства избирается Земски мъ Собрашемъ.
Директоры избираютъ ежегодно, нзъ среды своей, Председателя Правлешя. Вь случаЬ отсутств'ш или болЬзни 

Председателя, опт» замЬняется другимъ Директоромъ, также по выбору прочихъ Директоровъ или замЬияюищхт» пхъ 
кандидатов'!».

Кандидаты замЬщаютъ Директоровъ въ случаЬ ихъ отсутс/шя или болЬзпи, вступая на это время ио всЬ ихъ 
права и обязанности. Кандидаты, не отправляюшде должности Директоровъ могутъ во всякое время присутствовать 
въ заеЬдашяхъ Правлешя, по безъ нрава голоса въ рЬшеши дЬла.

Вт» случаЬ отеутшня Правительствениаго Директора его обязанности возлагаются иа другое лице, назначен
ное для сего Министромъ Путей Сообщешя.

Правлеше, какъ уполномоченный отъ Общества, заступастт, его мЬсто вт, присутственных!, мЬстахъ, безъ 
особой иа то довЬренности; но акты и обязательства, до дЬлъ Общества относянцеся, тогда только признаются 
дМствнтвльиыщ когда подписаны тремя Директорами, или заступающими ихъ Micro кандидатами.

Кроме того, Правленш предоставляется, вт» случай надобности, избирать особыхъ повЬренныхъ, снабжая ихъ 
законною доверенностью па общемъ основанш. При чемъ, вт, дЬлахъ судебных'!,, въ тЬхъ мЬстностяхъ, гдЬ введены 
въ дЫствм Судебные Уставы 20 Ноябри 1864 года, соблюдается статья 27-я Устава Гражд. Судопроизводства.

В сё споры между акщонерами но дЬламъ Общества и между акщонерами и Правлешемъ, а равно споры Обще
ства съ другими Обществами и частными лицами разрешаются илн въ Общемъ Собратий акцюиеровъ, если обЬ 
тяжупцяся стороны будутъ на это согласны, или разбираются общимъ судебным'!» порядкомъ.

Правлеше Общества собирается но приглашение ПредсЬдателя, когда того потребуютъ дЬла Общества, но не 
менЬе одного раза въ иедЬлю. РЬшешя Правлен in постановляются но большинству голосовъ присутствующих'/. Ди- 
ректоровч, или заступающихъ ихъ кЬсто кандидатовъ.

Въ  случаЬ раздЬлешя голосовъ поровну, голосъ ПредсЬдателя даетъ неревЬсь. Въ Правлешй, для дЬйстви- 
тельности рЬшейя, должны присутствовать не, менЬе трехъ Директоровъ или заступающихъ ихъ мЬсто кандидатовъ 
и Директоръ отъ Правительства.

Требовашя суммъ изт, кредитныхъ уетановлешй и вообще отъ мЬстъ и лицъ, когорымъ будетъ довЬрено хра- 
неше каниталовъ Общества, трансФертъ Государственнихъ фощовъ, нщитщА къ таучелхгй \ш\ к\,
дачЬ доджиыхъ Обществу суммъ (кроцЬ однако текущтаъ сборовъ) нодшикшаютеа тремя Директорат или 'засту
пающими ихъ мЬсто кандидатами. По этому, объ избранныхъ рли выбывшахъ Директорах!, или кандпдатахъ, Нра- 
влсн!е объявляетъ въ Нравительствснномъ вЬетникЬ въ вЬдомостях'ь обЬихъ (столицъ и мЬстныхъ губерпскихъ; 
кром'Г, того увЬдомляетъ своевременно подлежапця кредитный установлен!!!, иравительственныя мЬста и лица, съ 
нредегавлешемъ подписей Директоровъ и кандидатовъ.

Ответственность но искамъ гражданскимъ можетъ быть отнесена къ Обществу только въ совокупном!, его 
составь, а не лично къ членамъ Правдешя или акщонерамъ. За личина дЬйств1я свои каждый акщонеръ и Дирек
торъ или кандидатъ подлежать отвЬтстеснности по общимъ законамъ. Ответственность Дпректоровъ предъ Обще
ствомъ онредЬляется также на основашй общихъ законовъ.

Содержаше Директорамъ отъ акщонеровъ и Земства онредЬляется Общимъ Собрашемъ акщонеровъ. Но пока за 
Обществомъ будутъ состоять долги Правительству по унлатЬ процентовъ по гарантш, содержаше. это не должно 
превышать двадцати пяти тысячъ руб. въ годъ всЬмъ симъ Директорамъ вмЬстЬ. Содержаше Директору отъ Пра
вительства производится иа основашй § 37.

§ 35. Директоры и кандидаты отъ акщонеровъ избираются Общимъ Собрашемъ изъ числа акщонеровъ на 
четыре года.

Срокъ службы Директора отъ Земства онредЬляется Земскииъ Собрашемъ.
Каждый Директоръ отъ акщонеровъ, при вступлеши въ должность, обязан!, представить нъ Правлеше акщй 

не менЬе какъ на сумму 12,000 руб. по нарицательной ихъ цЬнЬ. Акцш эти хранятся вь  кассЬ Правлешя и пе 
могутъ быть отчуждены до утверждешя Общимъ Собрашемъ акщонеровъ отчета за послЬднШ годъ пребывания акщо- 
нера Директоромъ.



По прошествии двухъ лйтъ со времени перваго избрашя Директоры и кандидаты огь акщонеровъ выбываютъ 
каждогодно по одному; при чемъ порядокъ выбьтя этихъ Директоровъ и кандидатовъ определяется по взаимному 
между ними соглашешю илп по жребио. Ввослйдствш Директоры и кандидаты выбываютъ каждый годъ по одному 
Директору и одному кандидату, но старшинству ихъ избрашя.

Въ  случай выбьшя Директора до срока, онъ замещается старшимъ по числу избирательныхъ голосовъ канди- 
датоаъ, а на место сего послйдняго избирается кандидатъ блнжайшамъ Общимъ Собрашемъ.

Выбывакще Директоры и кандидаты могутъ быть вновь избираемы.
§ 36. Права и обязанности Правлешя суть следующий а) оно ведетъ вообще вей дйла, дели Общества 

соответственный, и определяешь правила и порядокъ внутренний) устройства по всемъ частямъ управлетя; б) оно 
составляешь общую годовую смету и представляетъ ее на утверждеше Общаго Собрашя акщонеровъ; в) по утверж
денной Общимъ Собрашемъ смйтй, оно принимаешь поступавший суммы и производить расходы; г) оно, въ преде
лахъ одобренной Общамъ Собрашемъ акщонеровъ смйты и uoauoMoaia, даннаго ему Собрашемъ, утверждаешь раз- 
четы съ контрагентами Общества и разрешаешь платежи по опымъ; д) оно распоряжается употреблешемт, остатковъ 
отъ ассигнованной по смете суммы по одному предмету на покрьте недостаточной ассигновки по другому; е) 
оно составляешь годовые отчеты о дййсгаяхъ Общества, а также о нриходй и расходе суммъ Общества и предвари
тельно исчисляешь, для представлены Общему Собранно акцюнеровъ, дивидендъ и суммы, потребный на погашеше 
акцШ и подлежяпця отчисление въ запасный капиталъ и на друпе предметы, согласно настоящему Уставу; ж) оно 
разрешаетъ единовременный сверхсменная издержки, иа сумму, определенную Общимъ Собрашемъ акщонеровъ, но 
о каждомъ таковомъ расходе Правлеше обязано доводить до сведешя перваго Общаго Собрашя, отвечая предъ 
нимъ за необходимость и послйдств1я сделаннаго расхода; з)оно разрешаешь продажу всякой ненужной или сделав
шейся негодною къ употребление движимости; и) оно разематриваетъ проекты и слеты строителышхъ работъ и за
ключаешь въ предблахь назначешй годовой сметы и предоставленной ему Общимч, Собрашемъ власти, контракты и 
усло1ия па постройки и работы, а также па прюбрйтеше потребностей и матер1аловъ всякаго рода; i) оно соста
вляешь договоры съ другими железными дорогами, или другими перевозочными предщшгтши, и окончательно заклю- 
чаетъ договоры cin по предметамъ, не подлежащим!» по роду своему, утверждешю Общаго Собрата акцюнеровъ 
к) опо определяешь всякаго рода служащихъ по Обществу, увольняешь ихъ, определяешь ихъ обязанности и назначаешь 
имъ, въ предйлахъ сметный, исчислешй, содержаше; л ) оно назначаешь nocoOia и награды служащимъ, не выходя 
изъ смйтной на сей предметъ суммы; м) оно разрешаетъ вчинаше ясковъ и мировыя сделки по деламъ Общества, 
послЬдшя въ пределахъ суммы, Правлешю предоставленной Общимъ Собрашемъ акцюнеровъ; н) оно разрешаетъ 
освобождегле залоговъ и представляешь, кому следуешь, о сняты запрещения съ недвижимаго, или ареста съ движи
мая имущества; о) оно разематриваетъ и обсуждаетъ предположена о всякой значительной мйре по устройству 
дороги или но двнжешю и содержант оной; п) оно устаиовляетъ и изменяетъ провозныя платы и, въ подлежащихъ 
случаяхч», ностановлешя спои по этому предмету представляетъ на утверждеше Министра Путей Собщешя; р) оно 
определяешь, по предварительным!» указашямъ Общаго Собрашя, способы временнаго помещения свободиыхъ суммъ 
Общества и представляетъ на разрйшеше Общаго Co6pauin авщоперовъ предположен!:! свои относительно употребле- 
шя запаснаго капитала, и с) оно созывает!» Обпця Собрашя акпюиеровъ, обсуждаетъ предварительно вообще вей 
вопросы, подлежанце раземотрйшю и разрйшешю означенныхъ Собрашй и вносить опые въ Обнця Собран1я акщо- 
неровъ, съ своимъ заключешемъ.

Правлеше имеешь печать съ надписью «Правлеше Общества Еозлово-Воронежско-Ростовской железной дороги.»
§ 37. Директор!,, назначенный Министромъ Путей Сообщешя, пользуется въ Правлеши и въ Общихъ Собра— 

HiaxT, лишь совещательны!!!, голосомъ.
Ему предоставляется заявлять протесты по состоявшимся въ Правлен in или въ Общихъ Собрашяхъ реше

ны лъ, или но пршшаемымъ Правлешемъ мерамъ. Опротестованныя Правительственным!» Директоромъ рйшешя 
Общаго Собрания и Правлен1я пли Meponpiaiiu послйдняго, противпыя общимъ закопамъ, Уставу Общества, прави- 
ламъ, установлеинымъ для акщонерныхъ Обществъ и для железныхъ дорогъ, поступаютъ на раземотреше Министра 
Путей Сообщешя, и если протестъ Директора будетъ подтвержден!, Министромъ, то опротестованныя рйшегпя Общаго 
Собрашя и Правлешя или мйропрпгин послйдняго считаются отмененными. Чго же касается до тйхъ pt.uienia или 
мйропр1ят1 й Правлен1я, которыя опротестованы съ цйлыо ограждешя выгодъ Общества, то онй поступаютъ на 
окончательное разрешеше ближайшего Общаго Собрашя. Въ последнем!» случай Правлешю предоставляется, если 
опо найдешь нужнымъ, созвать чрезвычайное Общее Собраше, для предъявлешя ему протеста Правитедьствеппаго 
Директора.

Директоръ отъ Правительства отвечаешь въ предйлахъ общей служебной ответственности: за вей неопротеето- 
ванныя имъ рйшешя и мйропр}я'Пя Правлены и поста по в летя Общаго Собрата, противныя общимъ закопамъ, Уставу 
Общества и правиламъ, установлеинымъ для акщонерныхъ Обществъ и для желйзныхъ дорогь.

Директоръ, назначенный Министромъ Путей Сообщения, получаешь содержаще отъ Правительства, рапное содер
жант, получаемому огь Общества прочими Директорами. Независимо отъ сего, онъ участвуешь, наравне съ прочими 
Директорами, въ процентном!» вознаграждены, если таковое определено Правленш постановдешемъ Общаго Собрашя.

Директоръ отъ Правительства г.с можетъ ни быть избранъ въ Председатели Правлешя, ни участвовать въ 
азбранш сего послйдняго.

§ 38. Счетоводство Правлешя должно производиться на русскомъ языкй и въ русской монетй; равномерно должна 
производиться на русскомъ языкй и вся переписка, какъ по управлешю дорогою, такъ и съ Правительственным а 
местами и лицами, и вей объявлешя для публики.



§ 89. Обпця Собрашя акщонеровъ бываютъ обыкновенный два раза въ годъ, съ соблюдешемъ сроковъ, каше 
ниже для сего определены, и чрезвычайный, созываемая Правлешемъ, нля по собственному его усмотрЬшю, или 
по требовашю акцюперовъ, имЬющихъ въ совокупности не менЬе ста голосовъ, а также Коммисш, назначаемой 
Правительствомъ для поверки отчетовъ и книгъ Правлешя (§ 12), или Ревизшнной Коммисш (§§ 41 и 43). Такое 
предложеше о созвашп чрезвычайиаго Общаго Собрашя приводится въ исшдаешемь Правлешемъ не позже одного 
месяца поел? заявлешя онаго.

Обнця CoOpauin акцюперовъ созываются Правлешемъ чрезъ обънвлешя, печатаемый по крайней мЬрЬ за два 
мЬсяца, въ Правительственпомъ вестнике, въ вЬдомостяхъ обЬпхъ столицъ и местныхъ губернскихъ, съ точнымъ 
езначешемъ времени п места Общаго Собрашя и предметовъ, подлежащяхъ его обсуждение; при чемъ когда Общее 
Собраше созывается для обсуждсшя продметовъ экстренных?, о томъ должно быть именно указано въ объявлении

Въ случаЬ экстренности, срокъ этотъ можетъ быть сокращаем!, на половину.
Обыкновенный Обнця Собрашя назначаются: одно не позже Октября, для утверждения сметы на слЬдующШ за 

темъ годъ и для избрашя членовъ Ревизюпной Коммисш по силе § 41 сего Устава; а другое не позже Мая каждаго 
года, по предварительпомъ разсмотрЬшя Ревизюнною Коммишею годоваго отчета о дВйс/тяхъ и каяиталахъ Общества, 
для выслушашя таковаго отчета и окончательпаго по оному постановлешя и для избрашя Членюсь Правлешя.

Обыкновенное Общее Собраше признается закОппосостоявшнмся когда въ ономъ нрисутствуютъ не менЬе 
30 акщонеровъ и ими предъявлено будетъ не менЬе одной седьмой части общаго числа акщй.

Чрезвычайное Общее Собраше признается закоипосостоявшнмся, когда въ ономъ присутствуют'!, не менЬе 40 
акщонеровъ и ими предъявлено будетъ пе менЬе одной пятой части общаго числа акщй.

Для постановлешя же рЬшешй по расширенно предщнятая, по увеличешю капитала, по займамъ, но дополие-
uinM'b п измЬпешямъ Устава, или по ликвидацш дЬлъ, въ Общем!, Собраши должны быть представители, по крайней 
мЬрЬ, одной половины общаго числа акц!й.

Въ случаЬ, если бы къ назначенному для Общаго Собрашя сроку, предъявлено было менЬе упомянутаго числа 
акщй, и менынимъ числомъ акщонеровъ, то Общее Собраше акцюперовъ вновь созывается чрезъ двЬ недЬли.

Такое Собраше считается законно состоявшимся, не взирая уже на число явившихся въ Собраше акщонеровъ
ни на число предъявленаыхъ акщй, о чемъ Правлеше обязано предварять акщонеровъ въ самомъ приглашены па Собраше.
Но рЬшшя такого Общаго Собрашя могугь относиться лишь кь воиросамъ, подлежавшимъ обсуждошю несосгоявша- 
гося Собрашя.

§ 40. Въ Общемъ Собраши можетъ присутствовать каждый акщонеръ, по право голоса прииадлежитъ только 
акщонерамъ, имЬющимъ акщй не менЬе какъ на сумму 3,000 рублей, но номинал!,ной ихъ цЬнЬ; владетель акщй 
на сумму 6,000 рублей имЬетъ два голоса. ЗатЬмъ на каждыя 6,000 рублей нарицительнаго акщонернаго капитала 
прибавляется по одному голосу. БолЬе же пяти голосовъ по собственным? своимъ акщямъ одно лицо иметь- по 
можетъ. Какъ поверенный другаго акщонера, онъ можетъ быть представителем!, еще пяти голосовъ, но яе болЬе.

Акщонеры, имЬюпце акщй менЬе чЬмъ на 3,000 рублей по номинальной ихъ цЬнЬ, могутъ соединять, по 
общей доверенности, свои акцш, для достижешя права на одинъ и болЬе голосовъ, до нредЬла вышеуказаниаго. 
Акщонеръ, пршбрЬвшШ, чрезъ соедине1пе такимъ образомъ акщй, право иа голосъ, можетъ также принять доверен
ность на подачу голосовъ отъ другаго акщонера, ияЬющаго право голоса.

Заступить мЬсто акщонера въ Общемъ Собраны можетъ только тотъ, кто самъ акщонеръ. Одно лицо можетъ 
имЬть доверенность только отъ одного акщонера.

Акщонеры, желаюпце присутствовать въ Общемъ Собраши, обязаны предъявить вь Правлеше свои акщп и 
доверенности, по крайней мЬрЬ за 14-ть дней до Общаго Собрашя. Акцш эти оставляются въ кассЬ Правлешя. 
Въ приняты акщй выдается надлежащая квитапщя, по которой, послЬ Общаго Собраны, акщй возвращаются по 
принадлежности.

Председатель Правлешя или заступаюнцй его место, открывает? Общее Собраше. За тЬмъ, для правильности 
хода делъ вт, Общихъ Собрашяхъ, акщонеры, прежде приступа к ь обсужденш предложенных? дЬлъ, избирают? изъ 
среды себя НредсЬдательствующаго.

§ 41. Къ кругу действШ Общаго Собрашя принадлежат?: а ) разсмотрЬше и утверждеше годовых? смете, и 
отчетовъ Правлешя, для предетавлешя оныхъ на утвержден ie Министра Путей Сообщения; б) обсуждешс и разрЬ- 
шеше предположешй относительно временнаго помЬщешя свободныхъ суммъ Общества и употрсблешя запаснаго 
капитала; в) утвержде1Йе размера и количества суммы, отчисляемой въ дивиденд? и запасный капиталъ; г) оире- 
дЬлеше норядка погашешя акцШ и облигащй бывшато Общества Козловско-Воронежской железной дороги, по каковому 
предмету постановлеше Общаго Собрашя, согласно § 23 сего Устава, представляется на утверждеше Министра Фи
нансовъ; д) избран1е Директоровъ и кандидатовъ къ ним!, и назначение содержашя Директорам?, равно избран ie 
членовъ Ревизюпной Коммисш; е) ассигноваше сумм? въ распоряжеше Правлешя на годовые и единовременные 
непредвиденные расходы; ж) постаиовле:пе относительно рЬшешй н мЬропрштШ Правлешя, опротестованных? Дирек
тором? отъ Правительства (§ 37); з) разрЬшеще вообще дЬлъ, превышающих? власть Правлешя и всЬхъ дЬлъ, 
предложенных? Правлешемъ на разсмотрЬше Общаго Собрата, и и) обсуждеше предположешй и ходатайство по 
дополнешямъ или ивмЬнешямъ въ Устав? Общества.

§ 42. ДЬла, подлежанщя разсмотрЬшю Общаго Собрашя, поступают? въ оное не иначе, какъ чрезъ посредство 
Правлешя. По этому, если кто изъ акщонеровъ намЬренъ сделать какое либо предложеше Общему Собрашю, то 
должен? предварительно обратиться съ онымъ въ Правлеше не позже, какъ за семь дней до Общаго Собрашя. Если



же какое либо предложеше заявлено акщ онерам и, имеющими по числу акщй, въ совокупности, не менЬе десяти
голосовъ, нли од а шгь изъ членовъ Правдешя, то Правлеше обязано представить предложен ie это Общему Собранно 
съ своимъ заключешемъ.

Иостановдеша Общаго Собрашя получают ь обязательную силу, когда приняты будутъ, ио крайней мЬрЬ, тремя 
четвертями голосовъ присутстйующихъ въ Собрашя акщонеровъ. Но избраше Директоровь, кандидатовъ и членовъ 
Ревизюнной Коммисш утверждается простымъ большинствомъ голосовъ. Если бы, въ первомъ случай, не оказалось 
трехъ четвертей голосовъ одного мнЬшя, то назначается вторичное, чрезь двЬ иед'Ьли, Общее Собраше, которое 
разематрнваетъ лишь тЬ дЬла, которыя остались не разрЬшепиыян вь первомъ Общемъ Собрал in и разрешаете ихч, 
простымъ большинствомъ голосовъ.

ВсЬ выборы делаются посредствоаъ закрытий баллотировки. При равенстве чпела голосовъ, полученнаго нисколь
кими кандидатами, производится дополнительная между ними баллотвровка, а если равенство голосовъ повторилось 
бы и при этой дополнительной баллотировка, то выбора, решается atpeoicMb.

РЬшешя Общаго Собраши обязательны для всЬхъ акщонеровъ, какъ првсутствовавщихъ, такь и отсутсгво- 
вавшихъ.

§ 43. Книги Общества заключаются за каждый истекшШ годъ 31-мъ числом ь Декабря, а за тЬмь Правлеше 
составляете годовой отчей, о приходахъ, расходахъ и дЬйств1нхъ Общества и балансъ его оборотовъ, а равно и 
балансъ всЬхъ долговъ Общества Правительству по унлатЬ процентовъ и погашешя по гарантированными Прави- 
тельотвомъ суммамъ.

Огчетъ сей и балансъ, со всЬми принадлежащими къ онымъ счетами, книгами, документами и приложениями 
поступает!, на разсмотреше избранной на сей предметъ Общимъ Собрашемъ акщонеровъ Ревизкшной Коимнсш (§ 41), 
не позже Марта месяца.

Ревнзюнная Коммиия эта составляется пзъ трехъ до пяти акцюперовъ, избираемых!. Общимъ Собрашемъ изъ 
числа акщонеровъ, не участвующих'!, въ управлешй дЬлами Общества.

Но бкоЙашп обревизованы, какъ отчета и баланса, такъ и кпигъ и счетовъ Правлешя, съ принадлежащими 
къ нимъ документами и приложешями, Ревизшнная Коммийя сообщаете заключение свое Правлешю, которое, обсу- 
дивъ и разъяснивъ замЬчаша сей Комяипи, представляете отчетъ и балансъ и заключеше Ревизюаной Комаипи, 
BMtGrf. съ надлежащими съ своей стороны объяснешями, Общему Собранно акщонеровъ не позже Мая мЬсяца слЬ- 
дующаго за отчетнымъ года.

Коммисш этой предоставляется, буде она признаетъ нужиымъ, ила Общимъ Собрашемъ ей будетъ поручено, 
производить также оемотръ и ревшшо лиши, построскъ, подвижпаго состава и прочаго имущества Общества па 
местахъ, и поверку сделанных!. въ теченш года расходовъ по возобновлен!ю или ремонту лиши и всего имущества 
Общества, а равно всЬ необходимый изыекашя для заключения о степени пользы и своевременности, а равно выгод
ности для Общества, какъ произведенныхъ расходовъ, такъ и всехъ его оборотовъ. Для исполнешя Конмиаею всего 
вышеизложенного, Правлеше обязано предоставить отгой всЬ необходимые способы.

Печатные экземпляры годоваго отчета раздаются въ Правлены Общества за семь дней до Общаго Собрашя 
всЬмъ акщолерамъ, залвляющимъ о желаши получить таковые. Равиымъ образомъ книги, счеты, документы и при
ложения къ отчету Правлешя открываются акщонерамъ за семь дней до Общаго Собрашя.

Общее Собраше. акцюперовъ, выслушавъ отчетъ и разсмотр-Ьвъ послЬдетщя ревизш опаго, постановляете свое 
по отчету заключеше. На книгахъ же и отчетахъ дЬлается Ревизионною Коммислею соответственная постановлен!») 
Общаго Собранi я надпись.

Отчеты, а равно книги и счеты такимъ образомъ поверенные, считаются окончательно утвержденными и новой 
ревизш не подлежатъ.

Извлечете нзъ годовыхъ отчетовъ, по нхъ утверждены Общимъ Собрашемъ акщонеровъ, а равпо ежемесячный 
кратшя извдечешя о доходахъ по эксплоатацш, публикуются во всеобщее сведете въ Правительствениомъ вЬст- 
пике , а также въ ведомостях!, обепхъ столицъ и мЬстныхъ губернскихъ. Полные годовые отчеты доставляются въ 
Министерства Путей Сообщен!я п Финансовъ въ числЬ десяти экземпляровъ.

§ 44. Въ случае распоряжешй или действШ разныхъ управлений Общества, или агентовъ его, во вредъ инте- 
ресамч. Правительственным!, или Общественнымъ, Правлеше Общества илп УправляющШ дорогою, по требовашю Пра
вительства, пеиедленно устраняете безпорядки, а въ случае продолжения оныхъ, удаляете виновных!, лицъ.

Если Министерство Путей Сообщешя, въ случаях!., признапныхъ имъ нужными, потребуете увольнешя кого либо 
изъ елужащихъ въ Обществе, то таковое требоваше исполняется неотлагательно и безпрекословпо.

§ 45. Есля Общество не пополните работе и поставокъ для окончашя дороги къ сроку въ § 6 назначенному, 
или своевременно не выполните другихъ обязанностей, настоящим!. Уставомъ относительно упомянутыхъ работъ и 
поставокъ на Общество налагаемых!., то, за исключешемъ особыхъ случаевъ, какъ то: войны, блокады и другихъ 
равноенльпыхъ общественныхъ бЬдствШ, оно получите сперва заявлеше о томъ отъ Министра Путей Сообщешя. Вто
рое заявдеше будетъ сделано Обществу чрезъ три мЬсяца, и если въ продолжеше втораго трехмЬсячнаго срока трс- 
боваше Министра не будетъ исполнено, то Правительство вступаете во владЬше всеми работами оконченными н 
неоконченными, равно какъ всЬми матер1алами, заготовленными для работъ, и всею Еозлово-Воронежско-Ростовскою 
желЬзною дорогою, такимъ же порядкомъ, какъ изъяснено ниже въ § 46.

§ 46. Если во время эксплоатацш Общество допустите разстроЙство дороги и движешя по оной, и если оно 
не будетъ выполнять которой либо изъ прочихъ обязанностей, настоящимъ Уставомъ на него возлагаемыхъ, то



Министръ Путей Сообщешя д!лаегь Обществу первое предостережете; въ случа! неприняш Обществомъ дрджпыхъ 
мйръ по этому первому предостережешю, чрезъ три мкяца Министръ дЬлаетъ Обществу второе предостережете.

Когда въ течеши трехъ мйсяцевъ поел* второго предостережения Общество пе исполнить требовавш Министра, 
то Правительство приводитъ въ исполнеше свои требовашя непосредственвымъ распорижшйемъ, па счетъ Общества, 
или , если призпаетъ то нужнымъ, вступаетъ во влад!ше дорогою, вс!ки ея принадлежностями, запасами и за готов- 
дешями, не выжидая двадцати лЬтняго срока, назначеппаго § 47 для выкупа дороги.

До истечешя предположенного выше срока для выполнешя требовашя Министра Путей Сообщешя, Общество 
обязано содержать движете па дорог! безостановочно и не уменьшать оиаго. Въ случа! же иеиыполпеши сего, или 
когда певыполпеше Обществомъ требовашя Министра Путей Соиби.ешя можетъ имЬть поелЪдстщсмъ uapymeuie пра
вильности и безопасности движешя по дорог! или замедлеше движешя при экстренной вь пемъ надобности вотзреыя 
военныхъ ft'bficTBiii или усиленной перевозки войскъ. а равно и въ томъ случа!, когда таковыя экстренный обстоя
тельства откроются поел! сд!лаццгго уже перваго или второго предостерсжешя, Обществу назначается иов.ый крат
чайший срокъ для исполнешя требовашя Министра, вли же Правительство, буде признаетъ нужиымъ, пе выжидая 
полугодоваго срока, вступаетъ въ управлеше и распоряжеше дорогою на счетъ Общества, равно какъ и вь самое 
владйше оиою.

При всту плен in, на вышепзложенпыхъ осиопашяхъ, во владйше дорогою, Правительство производить сч> Обще
ствомъ расчотъ порядкомъ, указанным], вч. § 47. При чемъ, если движете по дорота производилось менйе семи л й т ъ ,  
то, дли опредйлсшя стоимости дороги, принимается ередиШ чистый годовой доходя, за все число лйтъ, какое дорога, 
но всему ея протяженно, находилась въ эксплоатацш; но и вч. этомъ случай чистый доходъ ие можетъ быть менйе: 
ни суммы чистаго дохода послйдцаго года, пи суммы, равной 5 %  на основный капиталъ Общества.

Встунлсше Правительства во владйше дорогою съ ея припадлежностями, производится съ В ы с о ч а й ш а г о  
разрйшешя, по представлешямъ Министра Путей Сообщешя, вносимыми, въ Комитета Министровъ.

Правила о временномъ встунлеши Правительства въ управлеше и распоряжеше дорогою, равно какч. и ея при
надлежностей составляются Министромъ Путей Сообщешя сообразно требовашю обстоятельствъ и представляются на 
Высочайший усмотрйше чрезъ Комитета Миппстровь вм!стй сч. испротсшемт, разрйшеща на вступлеше Праг.и- 
тельства въ управлеше и распоряжеше оною.

Запасы топлива и матерналовт, для рехоша, передаются порядкомъ указанным!, вч. § 47.
§ 47. По прошествш двадцати лйтъ со дня открытая движешя на Еоронсжско-Грушевской лиши, т. е. 28-то 

Ноября 1871 года, Правительство имйетъ право во всякое время выкупить всю Козлово-Воронежско-Ростовекую же- 
лйзную дорогу съ ея принадлежностями. Выкупъ разрешается съ Вы со чай ш аго  утверждешя по вносимыми, Мини
стром! Путей Сообщешя представлешямъ въ Комитетъ Министровъ.

Для опредйлеыРл цйны выкупа принимается совокупность чистаго дохода за семь предшествовавшихъ лйтъ; изъ 
полученной суммы вычитается итогъ чистыхъ доходовъ двухъ наименее доходиыхъ годовч, и за тймъ средшй чистый 
годовой доходъ остальныхъ пяти лйтъ принимается за норму чистаго дохода Общества, который, впрочемъ, но можетъ 
быть менйе пи суммы чистаго дохода за послйдшй годъ изъ означепныхъ семя лйтъ, принятыхъ для вывода сред- 
няго чистаго дохода, ни суммы, равной 5°/0 па основный капиталъ Общества. Капптализащя сего чистаго дохода, при 
учетй изъ 5°/0 за пеистекшсе время концессии, за вычетомъ нарнцательпой стоимости непогашеппыхъ облигащй, 
составить долгъ Правительства Обществу, который уплачивается Государственными 5°/0 облигащнми, съ такимъ по- 
rameHicMb, какое Правительствомъ будетъ избрано. Если капптализащя посл1,дуетъ по доходу, превышающему сумму 
5 ’/),> %  на весь основный капиталъ Общества, то изъ излишка, какой отъ этого образуется, Привительствомъ удер
живается долгъ Общества по уплат! процентовъ и погашешя по облигащямъ, а равно и друие долги казнй, пе 
возмйщеипые къ тому времени.

Запасы топлива и матер1аловъ для ремонта дороги и ея принадлежностей передаются Обществомъ Правитель
ству, по его требовашю, сч, уплатою Правительствомъ за означенные запасы или по взаимному соглашение между 
Правительствомъ и Общеет.омъ или, если таковое пе состоится, то по оцйнк! экспертовч., лыбраиныхъ сч, обйихъ 
стороиъ. При семь Правительство предоставлястъ себъ право принять лишь тй предметы и вь томъ количеств!, 
каше и сколько признаетъ для себя нужнымъ и уплатить за нихъ Государствеппыми 5°/0 бумагами по современной 
биржевой цйпй; въ отношенш подвижпаго состава, прибавленпаго Обществомъ сверхъ количества, обусловленного 
симъ Уставомъ, поступается согласно § 48.

При вступлении Правительства во владйше дорогою, оно принимает!, иа свою обязанность ней договоры и 
услов1я, заключенные Обществомъ къ действительной польз! дороги, но претензш по симъ договорамъ и условкшъ, 
вознпкппя за время до ветуплешя Правительства во владйше дорогой, остаются папочной ответственности Общества.

§ 48. По истечеши полнаго срока владйшя дорогою, Правительство немедленно вступаетъ безплатпо во владй- 
Hie дорогою, постройками, подвижнымъ составомъ, вейми ея принадлежностями, а равно имуществомъ движимым!, 
и педвижнмымъ, уплачивая за подвижной составъ (паровозы съ тендерами, вагоны и платформы), прибавленный 
Обществомъ къ опредйленному симъ Уставомъ н техническими условшш количеству, по взаимному съ Обществом!, 
соглашешю; если же таковаго не нослйдустч., то по оцйнк! экснертовъ.

Запасы топлива и матер1алы для ремонта дороги передаются при этомъ Правительству за цйну, опредйляемую 
такж е  по взаимному соглашешю, или по оцйнк! экспертовъ. Но если сш запасы едйлапы вч, послйди1е два года 
предъ истечешемъ срока концессии, то Правительство предоставл.четъ себй право принять лишь т! предметы и въ 
том ъ количеств!, каше ц сколько признаетъ для себя пужпымъ.



При вступлевш Правительства во влйдЬше дорогою, въ силу настоящаго § и §§ 45, 46 и 47, Общество оста
нется полным? владельцем? всего имущества, прюбрЬтеннаго имъ не для желЬзпой дорога и независимо отъ настоя
щаго Устава, но въ случаЬ требовашя Правительства, cin имущества должны быть переданы ему за цЬну, опредЬ- 
ленную также по взаимному соглашешю или по оцЬнкЬ экспертовъ.

§ 49. Въ случаЬ несогласия между Обществом?; и Министерствомъ Путей Сообщешя по могущим? возникнуть 
спорным? вопросам? въ отцошепш правъ и обязанностей Общества, истекающих? изъ настоящаго Устава, кромЬ 
вопросовъ технических?, Общестпу предоставляется подать о своемъ неудовольствш просьбу Министру Путей Сообще- 
ытя, который обязан? внести просьбу эту, съ своимъ заключешемъ, въ Комитетъ Министровъ безъ промедлешя, такъ 
чтобы она могла быть представлена, въ течеши двухъ мЬсяцевъ на В ы с о ч а й ш е е  ЕГО ИМПЕРАТОРСКАГО ВЕЛИ
ЧЕСТВА разрЬшеше.

ВсЬ техничесше вопросы рЬшаются окончательно Министром? Путей Сообщешя.
§ 50. Во всЬхъ случаяхъ настоящий? Уставом? неопределенных?, Общество подчиняется общимъ законам? 

Им п е п и  и, въ особенности, правиламъ, для акцюнерныхъ Обществъ и для частныхъ желЬзныхъ дорог? постано
вленным?, или которыя будутъ впредь постановлены.

Подлинный п о д п и с а л и :

Правлены Обществъ Козлово-ВоронежскойиВоропежско- 
Ростовской желЬзпыхъ дорогъ: Викторъ Еислоковскгй, Ни
колай Фомипг, Петръ Стремоуховъ и А. Молчановъ.

УправляющШ Министерством!, Финаисовъ, Генералъ- 
Адъютантъ Грейгъ и Министръ Путей Сообщены, Гене- 
ралъ-Лейтенантъ Графъ Бобринской.

Па подлинной? иаппсано: «ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ Техиичесюя Уш ш л cin разематривать и 
В ы с о ч а й ш е  утвердить соизволилъ, въ Ливадш, въ 15-й день Сентября 1873 года.»

По д п и с а л ?: Исправляющш должность Управляющаго дЬламн Комитета Министровъ, 
Поаощнвкъ Управляющаго Кахановг.

ТЕХНИЧЕСШЯ УСЛОВ1Я
ПО С0ДЕРЖАН1Ю Н ЭКСПЛОАТАЦШ КОЗЛОВО-ВОРОНЕЖСКО-РОСТОВСКОЙ ЖЕЛЕЙНОЙ ДОРОГИ СЪ 
ВЕТВЯМИ ОТЪ СТ. МАКСИМОВЕН КЪ СТАГЩШМЪ ГРУШЕВКА ;И АТЮКТИНСКАЯ И СЪ СОЕДИНИ

ТЕЛЬНОЙ BETBIIO  ПО Г. РОСТОВУ.

I. ОБЩ1Я условш.
Предварительный проектъ, направлеи!е и профиль дороги.

§ 1. Общее паправлеы1е Козлово-Ростовской желЬзпой дороги съ вЬтвями опредЬдяется предварительным!, 
проектом?, какъ плана нанравлешя дороги, такъ и ея продольной профили, утвержденными Мшшстромъ Путей 
Сообщешя.

ПротлжсМе, иаправлетм'е и продольная профиль дороги.

§ 2. Общее протяжеше главнаго пути составляет?:
отъ Козлова до Воронежа  167,23 вер.
отъ Воронежа до ст. М аксимовки.................................  523,50 —
отъ ст. Максимовки до г. Ро сто ва .................................  67,53 —
ВЬтви къ станцш Грушевка............................................5 —
къ станцш Атюкта..........................................................6 —
по г. Ростову.................................................................. 2,47 —

Всего . . . .  771,73 вер.
Разстояше между станщяыи должно соотвЬтетвовать степени затруднительности для эксплоатацш продольной 

проФнли дороги, причем? наибольшее разстояше между стапщями не должно превосходить 25 верстъ.
На главном? пути не должно быть крнвыхъ частей описанпыхъ радиусом? менЬе 300 саж.
Между двумя кривыми, обращенными въ разныя стороны, должна быть оставлена прямая часть длиною ие 

менЬе 60 саж., за исключешемъ участка отъ Ростова до Аксая, гдЬ, по затруднительности местности, допускаются 
смежный кривыя.

Продольные склоны не должны превышать 0,оов на всемъ протяжеши дороги, за исключешемъ мЬстъ, допу
щенных? по утвержденной профили для участка отъ Воронежа до ст. Максимовки, гдЬ допущены уклоны въ 0,oi.

Подъемы сплошные, или слЬдукнще непрерывно одинъ за другим?, не должны представлять, въ общей слож
ности, во’.вышешя высшей точки надъ низшею болЬе 26 саж.; на семъ основанш, сплошной склонъ въ 0,ою, не 
долженъ быть длиинЬе 5,1 версты, а сплошной склонъ въ 0,005 не длиннЬе 10,1 вер. Если по мЬстныыъ ушшямъ 
окажется необходимым? подняться сплошными, или непрерывно слЬдующими одинъ за другимъ, подъемами свыше 
26 саж., то подъемы должны быть подраздЬлепы площадками, горизонтальными или съ уклоном? не болЬе 0,ооз, 
такъ чтобы одна площадка возвышалась надъ другою не болЬе какъ на 26 саженей. Длина каждой площадки должна 
быть не менЬе 300 саж.; исключеше нзъ этого условия допускается только для подъемов? на рЬкахъ Донъ, Калитва, 
Богучаръ, С. Донец? и Купдрючъ, а также на спускЬ къ ст. Максимовна, гдЬ сплошные уклоны безъ площадок? 
допущены на протяжеши до 9,у верстъ.

Если два продольных? склона направлены въ противуположиыя стороны, и оба круче 0,оо2, то между ними 
долженъ быйгь оставлен? участокъ не менае 50. саж. длины, на котором? склонъ не долженъ превосходить 0,оо2.



Ца станщяхъ II класса, какъ главный путь, такъ и разъЬздные пути, должны быть горизонтальны, но на 
станщяхъ III и IV классовъ пути эти могутъ быть устраиваемы съ продольнымъ склономъ, не круче однакоже О,оог.

Длина стаищонныхъ площадокь должна быть пе менЬе 450 сеж. для стннщй II класса, 300 саж. для стан- 
цШ III,  250 саж. для стапщй IV класса п полустанщй, исключая полустанцш па иодъемЬ оть С. Допца, которая 
устраивается па особой отъ главнаго пути, площадкЬ.

п. ОТЧУЖДЕНШ.

§ 3. Отчуждеше земли подъ дорогу должно быть сделано подъ два пути, исключая вЬтви по г. Роетову, гдЬ 
часть отчуждсшя допускается подъ одинъ путь. На мЬстахъ, подвержеппыхъ снЬжнымч, заносамъ ширипа отчуждае
мой полосы должна быть увеличена, по указан!ямъ Министерства Путей Сообщешя, сообразно потребности, выяснен
ной опытомъ по каждой части дороги.

Ш. ЗЕМЛЯНОЕ ПОЛОТНО. ОТВЕДЕНГЕ ВОДЫ.
Поперечная профиль зсмлянаго полотна.

§ 4. Земляное полотно дороги должно быть устроено для двухъ путей, согласно нормальной поперечной про
фили, утвержденной Мипистерствомъ Путей Сообщешя, исключая вЬтвей къ АтюктЬ и по г. Ростову, гдЬ полотно 
устроено въ одинъ путь. Нормальная ширина земляпаго полотна онредЬляется въ 4,:; саж. между Козловомъ и Воро- 
нежемч, и отъ ст. Максимовки до Ростова съ вЬтвью па Грушевку, въ 4,с с. отъ Воронежа до ст. Максимовна и 
въ 2,с с. по вЬтвямъ къ АтюктЬ и по г. Ростову.

Откосы выемокъ н насыпей.
§ 5. Откосы выемокъ и насыпей должны имЬть пологость не менЬе полутора основашй па одну высоту, за 

исключешемъ мЬстъ, гдЬ свойство грунта потребуетъ болЬе иологихъ откосовъ. Съ другой стороны, вч. груитахъ, 
признанпыхъ Министерствомъ Путей Сообщеи1я достаточно плотными, могутъ быть допущены болЬе крутые откосы, 
доходя пне до %  а въ скалахъ до ‘/ю основашя иа 1 высоту.

Откосы, за исключешемъ камепистыхъ и скалистыхъ грунтовъ, должны быть укрЬплены.
Откосы дамбъ, то есть пасыпей затопляемыхъ весеишши водами, должпы быть укрЬплены вч. полос/Ь затои- 

лешя и ira 0,2« саж. выше этой полосы: хворостомъ, Фашипами, плетнями, загруженными кампемъ, пли каменными 
отсыпями, или вымощены камнемъ иа мху.

Дамбы должны быть защищены отъ подмыва траверзами и струеотводными сооружешлми вездЬ, гдЬ это будетъ 
указано Министерством!, Путей Сообщешя.

Въ глинистыхъ выемкахъ и нучистыхъ мЬстностяхъ, долженъ быть устроепъ надлежащШ дрепажъ.
Если насыпь землянаго полотпа устраивается пакосогорЬ, то ocuoBauic подъ насыпь приготовляется уступами, 

а при значительной крутизпЬ косогора, должпы быть устроепы камеипыя подпорпыя стЬпки.
0тведен1е воды отъ полотна дорогп.

§ 6. Вдоль насыпей должны быть устроены канавы вездЬ, гдЬ опЬ окажутся необходимыми для отведешя 
мЬстныхъ водъ.

Ташя канавы вынимаются по обЬимъ стороиамъ дороги, при всЬхъ пасыпяхъ высотою 0,зо саж. и менЬе; 
опЬ должны быть глубиною пе менЬе 0,зо саж. и вь разстояши съ одной стороны 1 саж. и съ другой 3 саж. 
отъ нижняго ребра откосовъ полотна, Откосъ этихъ канавъ, прилегающШ къ полотну, долженъ быть укрЬпленъ. 
Резервы, вынутые вдоль полотна, должны имЬть уклсвъ отъ опаго, и вода изъ резервэвъ должна быть спущена 
въ болЬе низия мЬста.

Въ выемкахъ, канавы должпы быть устроены съ обЬихъ сторонъ полотна, при чемъ эти канавы должны быть 
укрЬплеяы, со стороны полотаа, дерномъ или камнемъ.

Въ тЬхъ мЬстахъ, гдЬ нагорная мЬстность имЬетъ скатъ къ сторонЬ выемки, устраиваются нагорныя канавы.
ВсЬ капавы должны имЬть размЬры, достаточные для свободнаго протока скопляющейся въ нихъ воды; ве 

всякомъ случаЬ глубина этихъ канавъ, въ ихъ вершипЬ, должна быть пе менЬе 0,20 саж., а продольный склонъ 
дна пе менЬе 0,ooi. Въ размываемыхъ грунтахъ, дно и откосы канавъ должны быть надлежащимъ образомъ 
укрЬплены.

Нагорныя канавы должны отстоять не менЬе 1 саж. отъ верхняго ребра откоса выемки, и не болЬе 2 саж. 
отъ подовшы задняго откоса кавальера, и имЬть достаточную глубину для свободнаго стока вэды съ прилегающего 
косогора.

IV. ЗАЩ ИТЫ  ОТЪ СНЪЖНЫХЪ ЗАНОСОВЪ.
§ 7. Для предохраиешя пути отъ заноса снЬгомъ должны быть заготовлепы въ достаточномъ количествЬ пе

реносные щиты изъ драни, при чемъ Общество должпо приступить къ разсадкЬ живыхъ изгородей въ мЬстахъ, под- 
верженппыхъ снЬжнымъ заносамъ, а пока эти изгороди не будутъ служить достаточною защитою оть снЬжныхъ 
заносовъ, драневые щиты должны быть возобновляемы въ надлежащем!, количествЬ.

V. ИСКУССТВЕННЫЕ СООРУЖЕНЬЯ. ПЕРЕЪЗДЫ.
Мосты и трубы вообще.

§ 8. ВсЬ споры трубъ и мостовъ должны быть построены подъ два пути кромЬ вЬтвей, желЬзныя же части 
мостовъ могутъ быть сдЬланы для одного пути.

Мосты и трубы могутъ быть каменные, или кирпичные, пли металличесш, или чаетш каменные и чаетш  
иеталличесие. Впрочемъ, в ъ  мостахъ отверспемъ не болЬе 2-хъ саженъ, вмЬсто желЬзныхъ Фермъ допускаются
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деревянный балки. Деревянные мосты, отверстомъ до 11 саж. допущенные нра соиружен!и на вЬтвяхъ къ ГрушевкЬ 
и АтюктЬ должны быть постепенно на средства экеплоатаща заменяемы мостами па желЬзныхъ Фермах?,

Отверсто каменных? трубъ должно быть не менЬе 0,20 саж., а чугунных? не менЬе О.ао саж.
Въ  мостах? отверстием? болЬе 3-хъ саж. должны быть сдЬланы перила.

Отверстая мостов? и трубъ.
§ 9. Отвергни мостов? и трубъ должны быть достаточны для пропуска наибольших? водъ. ВсЬ нужпыя для 

оирсдЬлешя сихъ отверстШ изыскан!;! должны быть произведены Обществомъ, дабы Министерство Путей Сообщешя 
могло удостовЬрнться, что отверстие, предполагаемое для каждаго искуственнаго сооружен!;», достаточно для пропуска 
наибольшей воды.

Опоры мостовъ.
§ 10 Каменныя опоры мостовъ, до уровня высоких? водь и подферменные камни, а равно и каменныа трубы 

должны быть выведены па цементном? расгворЬ.
Углы и лицевыя стЬны опор? больших? мостовъ, до уровня самыхъ высоких? водъ, должны быть облицова

ны камнем? или кириичемъ желЬзиякомъ, на цементном? растворЬ, а цоколь и подферменные камни, должны быть 
изъ тесанного камня.

Конусы и откосы, сопрягаюнце земляное полотно съ обратными стЬнками и откосными крыльями устоев? мо
стовъ и трубъ, могутъ имЬть одиночный уклон?, но должны быть обдЬлаиы камнем?, отъ ихъ подошвы, на 0,25 
саж., выше уровня самыхъ высоких? водъ.

Засыпка устоев? должна быть едЬлана изъ сухой неглинистой земли.
КосФФшренты сонротнвлешя матер!аловъ в ъ  мостах?.

§ 11. Наибольшее напряжеше на квадратную единицу поперечыаго сЬчешя матер1аловъ въ мостах? не должно 
превосходить общепринятых'? нормъ, определенных? постановлетями Министра Путей Сообщешя.

Возвышен ie мостовъ надъ водою.
§ 12. Мосты должны быть настолько подняты надъ уровнем? самой высокой воды, чтобы отъ нижней поверх

ности Ферм? оставалось до этого уровня не ненЬе 0,so саж. Въ мостах? подносной системы, подкосы ие должны 
заливаться высокой водою.

На судоходных? рЬкахъ, возвыше»не мостовыхъ Ферм? въ меженшя воды должно быть соображено съ потреб
ностью пропуска подъ нпми судовъ безъ мачтъ. Для вышшшя мачтъ должны быть устроены у мостовъ краны, а 
въ случаЬ необходимости, по требованью Министерства, должны быть устроены въ мостах? разводный части.

ПсрсЬзды.
§ 13. Число переЬздовъ чрезъ желЬзную дорогу должно удовлетворять мЬстпымъ потребностям?. РаспредЬдеше 

ихъ должно быть утверждено Министерством? Путей Сообщешя.
ПереЬзды въ уровень съ рельсами должны быть въ нредЬлахъ землянаго полотна, вымощены или шоссерованы.
Крутизна въЬздовъ, и съЬздовъ, при нересЬчетшхъ железной дороги съ другими дорогами, не должна быть 

болЬе 0,05. Высоше въЪзды должны быть ограждены, по обЬимъ сторонам?, надолбами.
Наименьшая ширина отверст путепроводов?, въ случаЬ проведешя желЬзной дороги надъ проЬзжею, и 

наименьшая ширина между перилами, въ случаЬ проведешя проЬзжей дороги надъ жслЬзиою, определяются сдЬду- 
юиЦя; для шоссе, сельскихъ улвцъ и дорогъ губернскихъ и уЬздныхъ не менЬе 2,50 саж., а для проселочных? и полевыхъ 
дорога, не. менЬе 1,зо сажени. Пъ городахъ, ширина путепроводов? опредЬдяется по указашю Министра Путей Сооб
щешя.

Путепроводы, служащ»е для проведешя желЬзпой дороги надъ проЬзжею, должны быть металличеше иди ка
менные на каменных? или металлическихъ опорах?, а путепроводы, служаппе для проведешя проЬзжей дороги над? 
желЬзпшо, могутъ быть и деревянные на каменных?, металлическихъ иди деревяппыхъ опорах?. Наименьшая высота 
путепровода, считая ояую отъ поверхности проЬзжей дороги, назначается; въ путепроводах? арочной системы 2,50 
саж. до ключа, при балочной же системЬ 2 саж. считая до иижняго бруса.

Въ  случаЬ проведешя желЬзпой дороги въ одномъ уровиЬ съ нроЬзжею, ширина переЬзда должна быть одина
ковая съ шириною дороги, но не болЬе 3-хъ саж. за исключешемъ городскихъ улнцъ, для которыхъ ширина пере
Ьзда определяется Министерством? Путей Сообщешя, сообразно съ потребностью.

Угол? пересЬчешя дорог? пе должен? быть менЬе 45°, въ противном? же случаЬ, проЬзж!я дороги слЬдуетъ
отклонять, для болЬе вряиаго пересЬчешя.

Прп переЬздахъ вь уровень дороги должны быть устроены заставы, а внЬ городовъ н селъ, сторожевые дома. 
Один? сторожевой домъ иоягетъ служить, съ разрЬшешя Министерства Путей Сообщешя, для нЬсколышхъ переЬздовъ 
только тогда, когда онъ отстоите, отъ каждаго изъ нихъ не далЬе 150 саж. ПереЬзды для полевыхъ дорогъ могутъ 
быть оставлены безъ охрапешя, только въ тЬхъ исключительных?случаях?, когда иереЬздъ, не требующШпостоянной 
Ьзды, находится па ответственности мЬстныхъ обывателей.

V I. Ширина нуги.
§ 14. Нормальная ширина пути, считал между внутренними гранями рельсовъ, опредЬляетса въ 0,ты саж. 

(5 Футъ), а ширина междопутьа считая между внутренними гранями крайних? рельсовъ двухъ путей, должна быть
ие кепЬе 1,з саж. на станщяхъ, и не мепЬе 1 саж. на пути между стаищами.



Бшстъ.
§ 15. Баластный сдой долженъ быть пзъ грашя, нлн пзь чистого, пешйиетагб, достаточно крупного песка, 

или изъ щебня, и долженъ ииЬть средней толщины пе менее 0.22 саж.
Ширина баластнаго слоя должна быть: при одномъ пути не менее 1 ,с саж, нра двухъ же н бол̂ е путяхъ 

разстояше отъ внутренней грани крайпаго рельса каждаго пути, до перхннго ребра иаласта, должно быть не мепЬе 
0,443 саж. (3,10 оут.).

Поперечины.
§ 16. Поперечины должны быть длиною пе менее l,ss саж. Out приготовляются пзъ доброкачествсниаго круг- 

лаго леса, расниленпаго по поламъ, если толщина бревна отъ 0,13 до 0,14 саж., или обтесаннаго съ двухъ сгороиъ, 
при толщин!; леса acute 0,13 с., и при томъ такъ, чтобы толщина между обтесанными сторонами была не менЬе 
4-хъ вершковъ. Порода лЬса, пзъ коего должны быть сделаны поперечины, определяется Министерствомъ Путей 
Сообщешя, сообразно съ местными ушшями.

На версту одиночяаго пути должно быть уложено ио 1,400 штукъ нонеречшгь.
Рельсы.

§ 17. Рельсы железные должны быть весомо, не мен1;е 20 русскихъ Фуатовi. на погопиыВ Футъ. Жел1,знив 
рельсы могутъ быть заменены стальными, при чемъ ихъ в!;съ можетъ быть уменьшена., съ разрешены! Министра 
Путей Сообщеи1я, до 20 русскихъ Фунтовъ на погонный Футъ. Нормальная длина рельсовъ должна быть огь 20 до 
24 Фу т ъ ,  но до 10°/о всего количества рельсовъ можетъ иметь п меяьшую длиау, но мен lie однако же 15-ти Футъ.

Форма и размеры рельсовъ должны быть определены подробными чертежами вь настоящую величину. Чертежи 
эти должны быть утверждены Министерствомъ Путей Сообщешя.

Испытлн1е прочности рельсовъ.
§ 18. Рельсы, но доставке ихъ иа линно, подвергаются испытанно, согласно установленным!, иа сей предметъ 

Миппстромъ Путей Сообщешя нравиламъ. Испытанно могутъ быть подвергнуты до нолунроцента каждой иартш по- 
ставленныхъ рельсовъ всякой Фирмы, и если они выдержать установленный пробы, то испытываемая партия рель
совъ принимается, а въ противномъ случае бракуется.

Общество обязано доставить все необходимый средства для производства иепыгашй. Правительство с,охраплстъ 
за собою право производить эти нспыташя, какъ на месте производства рельсовъ1. такъ п по доставке ихъ на лишю.

Рельсовый путь.
§ 19. Ресьсы должны быть уложены въ одипъ путь съ достаточным!, числомъ раяъездпыхъ и запаенмхъ путей, 

общее протяжешс которыхъ должно составлять на участкахъ отъ Козлова до Воронежа и далее до ст. Максимовна, 
а также отъ Аксая до Ростова и ветви до Ростовской станцш Харьново-Азовской ж. д. не менЬе */& общаго про- 
тяжешя, т. е. 141,1 з вер., а на участие отъ ст. Максимовна до Аксая и до камменноугольныхъ копей 10 версть 
Общее протяжен1е разъездныхъ и з̂ пасныхъ путей должно быть не менее 151,19 вер. ПЬтви определенный Уставомъ, 
равно какъ и боковыя ветви къ заводамт. и каррьерамъ, не должны входить вь счетъ разъездныхъ и запасныхъ 
путей.

Скреплсшя рельсовъ.
§ 20. Рельсы должны быть уложены, въ нрямыхъ частяхъ дороги, со стыками на весу, при чемъ на попере- 

чинахъ, ближайших!, къ стыку, должны быть подложены подъ рельсы желбзныя подкладки. Кь каждой поперечине 
рельсъ долженъ быть прпбптъ двумя костылями.

Въ кривыхъ частяхъ дороги, оппсанныхъ рад1'усомъ мепее 500 саж., стывт. можетъ быть уложент, на весу 
кли па поперечине; если стынь на весу, то на ноперечинахъ, ближайшнхъ къ стыку, должны быть подложены под
кладки двойной ширины, къ которымъ рельсъ прикрепляется 4-мя костылями, если же стыка, на поперечине, то 
употребляется подкладка двойиой ширины лишь па стыковой поперечине, на прочихъ же понеречинахъ, внешнШ 
рельсъ долженъ быть прибить 3-мя костылями, а внутрешпй 2-мя.

Въ стыкахъ, рельсы должпы быть скреплепы железными накладками, длиною 20 дюймовъ и свинчены 4-мя балтами.
Форма и размеры скреплений должпы быть определены подробными чертежами въ пастоящпю величину, утверж 

денпыми Министерствомъ Путей Сообщен1я.
VII. СТАНЩИ, КАЗАРМЫ И СТОРОЖЕВЫЕ ДОМА.

Станщи.
§ 21. Общее число станщй, включая и конечный, должно быть:

Отъ Козлова
ст. 1 к. с. 3 к. с. 3 к. ст. 4 к. полуст. 

до Воронежа 1. 1, 2. 2. 3.
Отъ Воронежа
до ст. Максимова.» 5. 4. 15. 4 и ст.

Раздельная.
Отъ ст. Максимовка до Ростова
съ ветвями.» 1. 2. 4. 2.

Общее количество различнаго рода станцшнньщ, построекъ поименовано въ разиД,ночной ведойоАти, прило
женной къ Уставу.



РаспредЬдете ихъ по станщямъ производится съ утверждешя Министерства Путей Сообщешя.
Расподожеше станщонныхъ построекъ должно удовлетворять правиламъ предЬльнаго приблнжешя cxpoeiiiS къ 

путямъ желЬзныхъ дорогь, согласно постановлент Министра Путей Собщешя.
На Ростовской станцш, гдЬ дорога соединяется съ Ростово-Владнкавказской лишей пассажирское здание должно 

быть общее съ упомянутой лин!сй, при чемъ па счетъ Общества Козловско Ростовской дороги пассажирское здаше 
должно быть разширено соответственно потребностямъ центральной стапц!и. Товарная стапщя нъ РостовЬ должна 
быть отдельная отъ таковой станцш Ростово-Владикавказской дороги.

Пассажирское здан!е въ Козлове можетъ быть общее съ Рязанско-Козловской лншей по взаимному согдашешю.
Системы устройства стаищонныхъ здаиИь

§ 22. ВсЬ стапщонпыя постройки, кроме паровозныхъ здашй и мастерскихъ, могутъ быть камепныя, или 
деревянныя на камешшхъ Фундаментахъ, паровозныя же здавля, мастерсия и пассаашрсшя I и II кл. должны 
быть камепныя, за исключешемъ станцШ II кл. между Козловомъ и Воронежем'!,, гдЬ олЬ допущены деревянныя.

Въ  водоемныхъ здашяхъ, баки для воды должы быть установлены на песгараемыхъ опорахъ.
Кровли паровозныхъ здан!й, мастерскихъ, крытыхъ товарныхъ нлатФормъ и водокачаленъ на всЬхъ станц!яхъ 

и пассажирскихъ зданШ I I  класса, должны быть изъ несгараемаго матер!ала, при чемъ, если употребляется кровельное 
железо, то оно должно быть русское; кровли же прочихъ стапцшныхъ построекъ могутъ быть тесовыя, гонтовыя, 
драневыя, черепичный или толевыя.

Площадь станцншшлъ построекъ.
§ 23. Внутреннее помещение пассажирскихъ здан!й собственно для пассажировъ и для отанщонной службы 

должно быть:
Въ пас. здашяхъ I кл. не менЬе 170 кв. саж.
« « « I I  « « 130 « «
« « « I I I  « « 40 « «
« « « IT  « « 3 5  « «

Размеры эти не обязательны для станщй между Козловомъ и Воронежемь оть ст. Максимовна до Ростова, гдЬ 
станщи устроены по утвержденныаъ типамъ.

Внутреннее помещен ie всехъ здап!й исчисляется, вычитая площадь, занимаемую ст'Ьнами.
Не менЬе половины этого помЬщешя назначается собственно подъ пассажнрсшя поаЬщешя.
Платформы при пассажирскихъ здашяхъ, и промежуточный между путями, должны быть ила высок in въ 

уровень пода вагоиовъ, или низшя въ уровень нижнихъ ступенекъ вагоиовъ.
Иаровозиыя здашя и мастерсия.

§ 24. Паровозныя депо должны вмЬщать въ общей сложности 131 наровозъ.
Мастерсюя для болынаго и малаго ремонта подвижнаго состава должны быть надлежащимъ образомъ обору

дованы, сообразно съ суммою, назначенною на этотъ предметъ, въ предварительной разцЬночной ведомости.
Кроме помЬщевШ для вагоиовъ въ мастерскихъ должны быть построены вагонные сараи.

Товарный платформы и пакгаузы.
§ 25. Для склада па станщяхъ товаровъ должны быть устроепыя платформы шириною 3, 5 саж., съдеревян- 

нымъ ноломъ или мостовою, на камешшхъ иди деревяшшхъ стульяхъ, ила съ каменными стенками, засыпанными 
землею. Общее протяжеше товарныхъ платФормъ должно составлять не менее 2256 сажень, изъ коихъ не менЬе 
752 саж. должны быть подъ несгараемою кровлею.

Кроме того должно быть устроено пе менее 14 товарныхъ пакгаузовъ.
РаепредЬлете пакгаузовъ и товарныхъ платФормъ но станщямъ, сообразно съ потребностями товарнаго дви- 

жешя, должно быть утверждено Министромъ Путей Собщешя.
При товарныхъ пакгаузахъ тамъ, гдЬ это потребуется Министерствомъ Путей Сообщешя, должны быть 

устроены отопляемыя товарныя коиторы въ счетъ обязательной для Общества площади жилыхъ домовъ въ томъ 
случае, когда конторы составляютъ пристройку кч, пакгаузу, отгЬ должны быть отделены отъ пакгауза брандмауерами.

В ъ  начале, во время сооружешя дороги, можетъ быть, съ разрешешя Министра Путей Соообщешя, построена 
половица всего обязательного протяжешя платФормъ, но не иначе, какъ съ обязательствомъ со стороны Общества 
построить недостающую часть, по первому требовашю МиписГра Путей Сообщешя.

Водоспабжсн1е.
§ 26. ВсЬ ставцш должны быть вполне обезпечены доброкачественною водою. Количество воды, доставляемой 

ежедневно на каждую станщю назначается следующее:

Для ст. I кл. не меаЬе 25 куб. саж.
« Ц « « 1 8  « «
« III « « 12 « «
« IV* « * 8 « «



Если бы означенное количество воды, при развиты двпжешя, оказалось недостаточнымъ, то водосиабжеше дол
жно быть во всякомъ случа! доведено на счетъ Общества, до разм!ра, соотвЬтствующаго потребностям ь безоста- 
новочнаго двийея1я.

Вода должна быть проведена на станцш преимущественно изъ р1къ, озеръ или прудовъ. Изъ колодцевь 
дозволяется снабжать станцш водою только по неикгбшю другихъ источшшовъ водоспабжешя.

Водопроводным трубы должны имЬть внутренвШ ^аметръ не меит.е 4-хъ дюймовъ, при паровомь водосяабжешн, 
и не менЬе 3-хъ дюймовъ при ручиомъ. Средства для испыташя трубъ должны быть доставлены Обществомъ.

На вс!хъ станщяхъ II и III классовъ водоподъемный машины должны быть паропын, и только на станщяхъ 
IV  класса, если при томъ высота подъема воды и длина водопровода не велики, водоподъемные насосы могутъ 
быть ручные.

Баки для воды должны быть изъ котельнаго желЬза н помещены, илп въ отдЪлыюмъ здашй, или въ паро-
возпыхъ здашяхъ, при чемъ должны быть сдЬланы приспособдешя, чтобы брать воду съ пути.

При всТ.хъ бакахч. должно быть устроено нрпспособлеше для предупреждена замерзащя воды.
Паровозным здашя должны быть снабжены крапами для питашя наровозовъ и ихъ промывки. Бром б того,

отдельные питательные гидравличешс крапы должны быть поставлены на нутяхъ, гдЬ это будетъ нризнано не
обходимыми Министерствомъ Путей Сообщешя.

На стаищопныхъ дворахъ должны быть устроены, въ надлежащем!, числб, пожарные краны.
Жилые дома.

§ 27. Для пбМЪщешя служащихъ, должны быть построены на станщяхъ жилые дома. Общее число всТ.хъ
жилыхч. домовъ на железной дорогЬ должио быть не мепЬе 50, въ томъ чиол! одииъ двухъ-этажиый.

На товарныхъ и дроваиыхъ дворахъ большихъ стапцШ должны быть устроены для сторожей особые суоро-
жевые дома въ счетъ вышеопредЬленной обязательной для Общества площади жилыхъ иомЬщенШ.

Площадь каждаго такого дома должна быть не менЬе 4, 5 кв. саж. Сторожевые дома могутъ быть построены 
на деревянныхъ стульяхъ. РаспредЬлеше жилыхъ и сторожевыхъ домовъ на стапщйхъ, утверждается Министер- 
ствомъ Путей Сообщешя.

Въ жилыхь домахъ должны быть устроены иомЬщешя для жандармской желЬзно-дорожной полицейской команды.
При пассажирских!, и жилыхъ домахъ, должны быть построены отдельный отхожтя мйста, сараи и ногреба 

или ледпики.
Подъезды къ сшц1ямъ. Ограды.

§ 28. НодъЬзды къ пассажирским!. здан1ямъ и товарнымъ платФормамъ должны быть пымощепы булыжными 
камнемъ, или шоссированы. • • • - •

Станщонные дворы должны быть обнесены оградами.
РазъЬзтпые пути. Переводы и ст;шц1оппыс принадлежности.

§ 29. Длина разъ'Ьздныхъ путей, назначаемыхъ для скрещивашя побздовъ, должна быть, въ прямыхъ частяхъ 
ие менЬе 100 саж.

На каждой станцш должно быть устроено надлежащее число переводовъ съ одного пути па другой. ВсЬхъ 
переводов!., по всей дорогЬ, полагается не мен!,е 597. СтрЬлки этихъ переводовъ должны имЬть сталышя перья, 
коренные же рельсы стрЬлокъ должиы быть стальные только на главиыхъ путяхъ, на станщоииыхъ же и разт,- 
Ьздныхъ путяхъ они могутъ быть желЬзные. Крестовины должны быть или стальныя, или изъ осталеваннаго чугуна. 
На станщонныхъ и разъЬздныхъ путяхъ дозволяется имЬть въ крестовинахъ только стальное остр!е, nponia же 
части имД/гь желЬзныя. СтрЬлки должиы быть снабжены надлежащими дневными н ночными сигналами.

При стрЬлкахъ должны быть устроены караульныя будки для стрЬлочниковъ.
На всЬхъ стаищяхч. должны быть устроены надлежанде сигнальные диски: постоянные и поворотные.
Большихъ поворотпыхъ круговъ должно было постановлено не мен!е 13, а малыхъ 15.
ВмТ.ото новоротныхъ круговъ дозволяется устроить при паровозныхъ депо, для повертывашя подвпжнаго со

става, пути, расположенные трех-уголышкомъ, но пе въ счетъ обязательного для Общества протлжешя запасныхъ 
путей.

Стангци должиы быть омеблированы и снабжены необходимыми предметами для взвЬшивашя и нагрузки вс/Ьми 
приснособлен!ями и инструментами на случай ножара, осветительными приборами и другими станщониыми принад
лежностями, въ количеств!,, опред!,ляемомъ особою в!домостью.

Казармы п сторожевые дома.
§ 30. Для пом’Ьщешя ремонтныхъ рабочихъ артелей, должны быть устроены казармы, а для помйщешя сторо

жей сторожевые дома.
Такихъ казармъ, какъ неходящнхея на лиши, такъ и на станщяхъ, должно быть не меи!е 67, стороже

выхъ домовъ не менЬе 530.
Казармы и сторожевые Дома могутъ быть возведены изъ тЬхъ матер!аловъ и тймъ способомь, который, удов

летворяя вполн! ц!ли этихъ построекь, будетъ по мЬстнымь обстоятельствамъ соответствовать климатическим!. 
услов!ямъ. Вм!сто сплошныхъ Фуидаментовъ могутъ быть устроены подъ этими здашями каменные или деревянные 
стулья. Кровли казармъ и сторожевыхъ домовъ могутъ быть желЬзныя, тесовыя, гоцтовыя, драневыя, черепичныя 
или толевыя.



При вс*хъ казармахъ и сторожевыхъ домахъ, находящихся въ растоянш свыше 250 саж. отъ воды, должны 
быть выкопаны колодцы, обдЬланные деревомъ илп камнемъ.

Разм*щеше казармъ и сторожевыхъ домовъ утверждается Министерствомь Путей Сообщешя.

V I I I .  ТЕЛЕГРАФЪ, ВЕРСТОВЫЕ И УКЛОННЫ Е ЗНАКИ

ТелеграФъ.
Вдоль всей лиши железной дороги, должен ь быть устроенъ электромагнитный телеграФЪ, съ надлежащимъ 

чнсломъ станцюнных ъ и по*здныхъ аппаратовъ, согласно общимъ телеграФньшъ постановлен!,ямъ и особо установ
леннымъ на сей предметъ Министерствомъ Путей Сообщешя правиламъ.

Число телеграФНыхъ проводовъ должно быть ие менЬе двухъ.

Верстовые и уклонные знаки.
§ 32. Вдоль желЪзной дороги должны быть поставлены верстовые и уклонные знаки, а также указатели 

кривыхъ. Верстовые знаки могутъ быть укрупнены на телеграФНыхъ столбахъ.

IX. ПОДВИЖНОЙ СОСТАВЬ.

Количество иодвнжнаго состава.
§ 33. Для первоначальнаго дТ.йств1я дороги подвижной составъ долженъ быть поставленъ въ слЪдующемъ 

количеств*:
Паровозовъ товарно-пассажирскихъ . . . .  . . .  . 1 6

— — товарныхъ . . . . . .  . . .  . 1 3 0
— — станщогшыхъ , . . . .  . . .  . 8

Вагоиовъ пассажирскихъ:
— — Салонный . . . . . .  . . .  . 1
— — I класса . . .  . . .  . . .  . 1 2
— — I и II класса . . . . .  . . .  . 1 2
— — II класса . . .  . . .  . . .  . 32
— — III класса . . .  . . .  . . .  . 1 2 0
•— — Багажныхъ . . .  . . .  . . .  . 1 7

Итого пассажирскихъ и багажныхъ вагоиовъ . . . . . . 1 9 4
Товарныхъ крытыхъ . . .  . . .  . . .  . 9 4 2

— — вопныхъ . . .  . . .  . . .  . 4
— — Полувагоновъ и рЪшетокъ . . . .  . . .  . 2 3 9
— — ПлатФормъ и угольныхъ вагоиовъ . . .  . . .  . 1467

Итого . . . . . .  . . .  . . .  . 2652
Для открытыхъ вагоиовъ и платФормъ полагаются холщевые или кожаные брезенты.

Паровозы.
Паровозы должны быть шести-колесные. В*съ  порожняго паровоза безъ тендера долженъ быть: товаро-пас- 

сажирскаго не менЪе 27 тоннъ, а товарнаго пе мен*е 31 тоннъ, при чемъ давлеше на каждую ось, при полной 
нагрузк*, не должно превосходить 12 топнъ.

Вместо шести-колееныхъ паровозовъ допускается съ разрЪшешя Министерства Путей Сообщешя, имЪть вс* 
нли часть перевозовъ иной конструкцш и другаго в*са, но съ тЪмъ усдов1емъ, чтобы общи! в*съ паровозовъ, въ 
порожнемъ состоянш, не изм*нядся и чтобы наибольшее давлеше па каждую ось вполп* нагружениыхъ паровозовъ 
не превышало 12 тоннъ.

Пред*льное давлеше пара въ котлЪ паровозовъ, въ работ*, пе должно превышать 11-ти атмосФеръ, . е. 
дЪйствительныхъ 10-ти атмосФеръ, при чемъ котлы должны быть предварительно испробованы давдешемъ превосхо- 
дящимъ на 4 атмосферы наибольшее давлеше, для котораго они построены.

При котлахъ должны находиться два предохранительных'! клапана, плавящаяся пробка, мапометрь, водозт*р- 
ныя трубки, пробные краны, два питатедьныхъ прибора, огнегасительный приборъ и свиетокъ. Тонка должны быть 
изъ красной мЬди или изъ стали. Кипятильным же трубки могутъ быть жел*зныя.

При каждомъ паровоз* долженъ быть приборъ для дМств1я контрпаромъ, и сверхъ того при паровоз* или его 
тендер*, долженъ быть обыкновенный тормазъ.

Для укрьтя паровозной прислуги отъ непогоды, при каждомъ паровоз* должна быть будка.
Буферы паровозовъ и тендеровъ и игЬплешя, должны быть упруги, съ достаточно сильными стальными пружи

нами. Рессоры должны быть изъ литой стали. Колеса должны быть стальныя или железный еъ шинами изъ литой 
стали. Наибольшее разстояше между крайними осями паровоза или тендера, не должно превышать 27г саж.

Товарные паровозы, кром* собственней» в'Ьса и в*са тендера, въ йтнее время, должны поднимать на уклонъ въ 0,008, 
со скоростью 15 верстъ въ часъ, поЬздъ изъ 25 товарныхъ вагоновъ, нагружениыхъ каждый по 600 пудовъ, кром* 
тары, или всего 25,000 пудовъ в*са по*зда, а на уклонъ въ 0,ot—20 груженныхъ вагоиовъ по 600 пудовъ, или 
всего 20.000 пудовъ.



Вагопы.
§ 35. Вагоны паесажирск1е в товарные, могутъ быть четырехъ или шести колесные, или на подвижныхъ те- 

лежкахъ. Если вагоны будутъ устроены безъ подвижныхъ тележекъ, то разстояше между крайними осями должно 
быть не бол'Ье 3-хъ саж.

Въ пасаашрскихъ, багажпыхъ н товарныхъ тормозныхъ вагонахъ, кром'Ь угольныхъ и другихъ спещальныхъ 
вагоновъ, рамы должны быть железиыя, длиною: въ пассажирскихъ 5 саж.. и вь товарныхъ 3,04 саж., въ прочихъ 
же товарныхъ вагонахъ, рамы могутъ быть деревянный, одинаковой длины съ железными, но въ вагонахъ для пе
ревозки угля и руды, длина рамы можетъ быть всего 2,15 саж. Определенное при вышеяомяцутой длине рамъ 
число вагоновъ можетъ быть изменено въ зависимости отъ размеров ь вагоновъ, ио съ темь, чтобы пасса ж н рек ie ва
гоны вмещали не менее 420 пассажировъ I класса, 1100 II класса и 4200 III класса; багажные поднимали бы не 
менее 550 пудовъ, и все товарные поднимали бы не менее 125000 пудовъ.

Кузовъ товарныхъ крытыхъ вагоновъ (не тормазныхь), долженъ иметь внутренше размеры ие менее 21 ф. 
въ длину, 9 фут, ширины и 72/3 фут. высоты.

Длина и ширина платформе должно быть одинаковая съ крытыми товарными вагонами.
Тормазовъ при означенныхъ вагонахъ должно быть ие менее 685, нзъ коихъ 30 при пасажирсадъ вагонахъ, 

17 при багажпыхъ, 638 при товарныхъ, при чемъ тормоза должны быть сильиаго дЬйствш и каждое колесо должно 
быть заторможено.

Колеса въ товарныхъ вагонахъ допускаются все ъ прицятыхъ система, и могутъ быть, съ разрешении Мини
стерства Путей Сообщешя, жслезпыя или чугунный безъ шинъ, но въ пассажирских'!, вагонахъ должны быть 
или стальпын, или железиы.ч со стальными шинами, или системы Манзеля.

Рессоры всехъ вагоновъ должны быть стальиыя. Буферы могутъ беть гутанерчевые.
Рее пассажиреше вагоны должны иметь внутренний сквозной ироходь, они должны быть отапливаемы.
Прн спещальномъ устройстве, дающемъ возможность переходить безопасно изъ вагона въ ваши, на ходу поезда 

ватерклозеты могутъ быть устроены, не въ каждомъ вагоне I I I  класса, а въ одномъ вагоне изъ трехъ, причемъ 
ватерклозет могутъ быть частно устроены и въ багажпыхч. вагонахъ; если же изъ вагона вч. пагонч. нельзя бу
детъ переходить безопасно иа ходу, то ветерклозетъ долженъ быть устроенъ въ каждомъ пассажирскомъ вагоне.

Товарные вагоны и платформы, должны быть приспособлены къ перевозке войскъ и военныхъ тяжестей, а 
равно больныхъ и раненыхъ, по чертежамъ, утвержденнымъ Министерствомъ Путей Сообщешя, нри чемъ количество 
приспособлешй определяется особою ведомостью.

Кроме того должно быть поставлено надлежащее количество запасныхъ частей подвижпаго состава, согласно 
предварительной разц'Ьпочной ведоиоти и особой ведомости, утвержденной Министерствомъ Путей Сообщешя.

X. УЛУЧШЕНИЕ ПРИСТАНИ В Ъ  Г. РОСТОВ®.

§ 36. Для доставлешя надлежащихъ удобствъ при нагрузке и выгрузке въ Ростове судовъ, грузомъ привозен- 
нымъ по Козлово-Ростовской железной дороге, а равно и для возможиаго устранения затрудиешя, которое пред
ставляетъ проведшие железной дороги вдоль Ростовской пристани, Обществомъ Козлово-Ростовской железной дороги 
должны быть произведены на Ростовской пристани надлежаппя работы, по указанно Министра Путей Сообщешя, въ 
пределахъ назначенных'!, на эти работы суммы 400 ООО р. мет., на основаши особой разцЬночиой ведомости, кото
рая имеетъ быть утгерждепа Минпстерствомъ Путей Сообщешя.

П о д л и н н ы й  п о д п и с а л и :

Министръ Путей Сообщешя, Генералъ-Лейтенантъ Графъ Бобринской.
Правлешл Обществъ Козлово-Воронежской и Воронежско-Ростовской железныхъ дорогъ: Викторь Кислаковскт' 

Николай Фоминъ, Петръ Стремоуховъ и А. Молчанова

1149. —1873 юда Октября 1-го. —  Вы сочайш е у т в е р ж д е н н о е  п о л о ж е ш е  Военцаго и Г о с у _  
д а р с т в е н н а г о  Совътовъ, изъясц енное  в ъ  приказъ по Во ен н о м у въдомствг, отъ 1-го О к т я б р я ,  
за № 294-мъ, п р е д с та в л е н н о м ’!, П р а в и те л ьс тв у ю щ е м у  С е н а т у  за Во ен н аго  М инистра , Н а ч а д ь н и -  
комъ Гл а в н а го  Ш т а б а  Военнаго  М и н и с т е р с т в а  9-го О ктября. — 0 возтшенги ремонтной цппы на 
лошадей Гвардейскихъ кирасирстхъ и ящичныхъ армейской артиллерш и о выдать вегьмъ вообщерсмон- 
тирстъ особаго воспособлетя отъ казны, на доволъств1е ремонтныхъ лошадей въ пути, отъ депо до мгь- 
ста  сдачи.

ГОСУДАРЬ ИМПЕРАТОРЪ, согласно съ положешяии Военнаго и Государственнаго Сов’Ьтовъ, Вы с о ч а й ш е  
повелеть соизволилъ:

1) Возвысить ремонтную дену па лошадей: гвардейскихъ кирасирскг.хъ, для первыхъ трехъ полковъ съ 235 
руб., а для 4 полка съ 231 руб. до 300 рублей п иа ящичныхъ армейской артиллерии, пешей и конной, съ 85 руб. 
до 100 руб. на каждую, сверхъ техъ добавочныхъ къ ремонтной сумме денежпыхъ отпусковъ, которые производятся 
ремонтирамъ, на основаши пун. 36 В ы с о ч а й ш е  утвержденнаго 7-го Декабря 1868 года положешя о кавалерш- 
скихъ и артидлерШскихъ лошадяхъ, иа расходы по найму подводъ, для провода лошадей изъ местъ покупки до депо 
т. е. по 4 руб. на каждую ремонтную лошадь гвардейской кавалерш и артиллерш п ио 3 руб. на каждую ремонт
ную лошадь армейской кавалерш и артиллерш.



2 ) На вышеозначенную ремонтную сумму, независима платы за покупаемый, ремоптныхъ лошадей, относить, 
какъ и нынЬ, расходы: по содержашю и продовольотшю лошадей въ ремоптныхъ депо, сверхъ отводимыхъ въ на- 
турЪ пастбпщъ, по уплата денегь за перевозку лошадей по жел'Ьзнымъ дорогамъ, а также по лечешю и ковкЬ, ихъ_

В ) На довольств1е ремоитныхъ лошадей въ пути отъ депо до мЬста сдачи назначать всЬмъ вообще ремонти- 
рамъ особое воспособлсше отъ казны, полагая по одному рублю на лошадь за каждый сто верстъ пути.

4 ) Упомянутое въ предъидущемъ пунктЬ noco6ie выдавать только за разстояшя не мешЬе ста верстъ, при 
чемъ изъ могущихъ быть не полныхъ сотень верстъ отпускать деньги только за каждый 25 полныхъ верстъ, по 25 
коп. па лошадь.

5) РазрЬшаемую прибавку къ ремонтнымъ цгЬнамъ на лошадей гвардейскихъ кирасирскихъ и ящнчныхъ армей
ской артиллерш, равно как ь и noco6ia иа проводъ ремоитныхъ лошадей до мЬста сдачи, начать производить съ на- 
стоящаго 1873 года, т. е. па тЬхъ ремоитныхъ лошадей, которыя подлежать приводу въ семъ же году.

6 )  Деньги, слЬдуяящя къ выдачЬ ремонтирамъ па возвышеше ремонтной дЬны на лошадей гвардейскихъ кп- 
расирскихъ и ящичпыхъ армейской артиллер!и, подлежащихъ приводу въ пастоящемъ 1873 году и для выдачи во- 
способлешя ремонтирамъ на довольегае въ пути отъ депо до мЬста сдачи, ремоптныхъ лошадей, имЬющихъ быть 
приведенными въ семъ же году, отпустить изь государственнаго казпачейства, дяиолкительпымъ кредитомъ, на счетъ 
остатковъ отъ заключенныхъ смЬтъ, съ причислешемъ къ подлежащимъ подраздЬлешямъ сигЬтъ расходовъ Главнаго 
Интспдантскаго и Главнаго АртиллерШскаго Управлений 1873 года; па будущее же время, начиная съ 1874 года, 
потребные для сего расходы вносить вт, смЬты сихъ Управлешй.

7) Петребпую сумму па возвышеше ремонтной цЬны гвардейскихъ кирасирскихъ и ящичпыхъ армейской артил- 
леры лошадей, подлежащихъ приводу въ будущемъ 1874 году, ассигновать нынЬ же, авашомъ, въ счетъ суммъ, 
подлежащихъ ассигнование на этотъ предметъ по см'Ьтамъ вышеупомянутыхъ Главныхъ Упр авлешй па 1874 годъ.

1 1 5 0 . — 1873 года Октября 16-го. —  Д о н е с е ш е  за Т о в а р и щ а  М и н и с т р а  Ф и н а н с о в ъ , Т а й н а г о  
Со в е т н и к а  Г ирса  П р а в и т е л ь с т в у ю щ е м у  С е н а т у . — Объ открыты Отдгълент Польского Банка 
въ г.г. Ченстоховгъ ц Радомгь.

За Товарища Министра Финаисовъ, Тайный Советника, Гирсъ донесъ Правительствующему Сенату, что на ос
нованы В ы со ча й ш аго  повелЬшя ,3/п 1юня 1873 г., открыты (ЬдЬлешя Польского Банка въ г.г. Ченстохова и 
Радом'Ь V13 сего Октября.

1 1 5 1 . — 1873 года Октября 18-го. — Д о н е с е ш е  М и н и с т р а  Ф и н а н с о в ъ  П р а в и т е л ь с т в у ю щ е м у  
С е н а т у .  —  Объ измгьнети § 3-го Устава Павловской складочной артели.

Министръ Финонсовъ донесъ Правительствующему Сенату, что онъ, вслЬдст bie ходатайства Общаго Собрашя членовъ 
Павловской складочной артели и руководствуясь положешемъ Комитета Министровъ 24-го Октября 1872 г., по согла- 
тенш  съ Управляющимъ Министерствомъ Внутреннихъ ДЬлъ, призналь возможвымъ § 3 Устава Павловской скла
дочной артели, представленный имъ, Министромъ Финансовъ, Правительствующему, отъ 22-го Декабря 1872 г., за 
JV» 12880, изложить въ слЬдующемъ видЬ:

§ 3. Въ члены артели можетъ быть принята каждый житель села Павлова и окрестныхъ съ ппмь селенШ.
Для npieaa въ члены артели жителей села Павлова, занимающихся изготовлетемъ металлическихъ издФлГё и ихъ 

принадлежностей, необходимо простое большинство избирательных'}, голосовъ.
Для принят въ члены арте.и жителей’села Павлова, незаиимающихся производство мъ металлическихъ изд1ш й, 

а также жителей окрестныхъ седешй, необходимо большинство двухъ третей избирательныхъ голосовъ.

1 1 5 2 . — 1873 года Октября 24-'0. —  Д о н е се н и е  М и н и с т р а  Ф и н а н с о въ  П р а в и т е л ь с т в у ю щ е м у  
С е н а т у .  —  Объ учреждети Суклейскаю Ссудо-сберегательнаго Товарищества.

Министръ Финансовъ донесъ Правительствующему Сенату, что онъ, по согдашешю съ Министромъ Внутреннихъ 
ДЬлъ, 24-го Октября 1873 г., утвердилъ, на основашй н. 2 В ы с о ч а й ш е  утвержденнаго, 21-го Марта 1869 г., 
положешя Комитета Министровъ, Уетавъ Суклейскаго Ссудо-сберегательнаго Товарищества, въ селеши Суклеи, Тирас- 
польскаго уЬзда, Херсонской губериш.

1 1 5 3 . — 1873 года Октября 24-го. — Д о н е с е ш е  М и н и с т р а  Ф и н аи со въ  П р а в и т е л ь с т в у ю щ е м у  
С е н а т у .  —  Объ учреоюдети Втораго Павлозскаго Ссудо-сберегательнаго Товарищества.

Министръ Финансовъ донесъ Правительствующему Сенату, что онъ, по согдашешю съ Министромъ Внутреннихъ 
Д'Ьлъ, 24-го Октября 1873 г., утвердилъ, на основашй п. 2 В ы с о ч а й ш е  утвержденнаго, 21-го Марта 1869 г. 
положешя Комитета Мииистровъ, Уетавъ В гора го Павловскаго Ссущ-сберегательнаго Товарищества, въ селЬ Павлов^ 
Горбатовскаго уЬзда, Нижегородской губерши.


